Pleterski

francoska tovarna pod  belo

B Rtiivoe:. Mocs), M1
sime 1000 na zunaj lodijo jodovke

raduje: »Cemu se tovar-
jn usnel- % modelom #1100z 5 pri
pulunnm, Se naprej ukvarja z av-

ipca i

povsem pridobiti. Najnovejsi

llnwn 1000, naj bi osvedil razme.

bma star model in pridobil kupce, ki si

6 pekoliko bolj vitaminski motor in
ved Sportnega videza

1000 special smo, tako kot Etevilne
ge francoske avtomobile, preskusali na
Montlhery pri Parizu.
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Predvsem videz

Karoserija simce 1000 (letos (ma novo
masko in veije zadnje luéi) se bolj sili
v Sportnost, ki pa e ne preprita, da je

e 8o luknjasta pla-
tista in dvojna izpusna cev. Notranjost
paj bi Sportni videz sagotovil uclan na
luknjastin kovinski letvah, armatu
3415 inilisclje lesveya Tiraisla fn & krnjh
pmln\nn rodica, Kljub Sportnim strani
hote tovarna brenkati,
»ozuo ni opremljenc z merilnikom vrtlja-
Jev. Tega mora kupeec, Ce ga hoce imeti,
pladati posebe]. In ko ga 26 ima, siznjim
D more ka prida pomagatl; saf mu Jo to-
varna odredila _pesenetllivo lokacijo: v
prostoru za arobnarje, na tlen, med obe
ma sedetema! Kupec lahko narcdi, da mu
tja namesto merilnika vrtijajev vgrade uro.
Merilnik vrtijajev, oziroma ura, je torej
vse, kar lahko kupec narodi posebe)
nato, kar zadeva boga
ljen...
s Sportnimi ambicijami; sal se Ji instru-

menti, podobni kot ostalih modelih
21000z, ne podajo miti po Stevilu niti po
GhIKL Prl o mistime predvsem na po-

dolgovat merilnik hitrosti, ki ni niti Spor.
ten niti me nudi natancnega odéitavanja.
Posebnost je svojstvena rodics, ki strli
iz armaturne plosfe, s katero vkljudite
mogan, velglasen, kompresorski zvogni si-
gnal ze z dotikom mezinca.

Previeke sedefev in notranjosti so po

SIMCA 1000 S

SPORTNIK BREZ KOLAINE

Zelji iz naflonske tkanine ali pa iz ¢me

spreminjati do poloiaja lezalnikov. Zadnji
sede# 50 bolj prostorni, kot bi pritakovali
za ta razred avtomobila.

Po francoski tradiciji ima tudi simea
1000 special &tiri vrata, ki omogocajo udo-
ben vstop. Skatlasta oblika karoserije za-
gotavija veliko preglednost v vse smeri

Neposreden volan omogoda, da uprav-
lja voznik vozilo hitro in okretno, ceprav
je proti skrajnim legam Ze pretrd. Od osta-
lih naprav za vodenje vozila nam ni uga-
jala prestavna roica, ki je zaradi Sporine-
ga videza krajia, kot pri ostalih simeah,
in zato pri pretikanju v sdrugos in sde-
trtos voznik zadeva ob sedeza. Pretikanje
samo je pa natanino.

Nov volan in stare zavore

Novost vseh letosnjih sime so spremenm-
be na podvozju. ¥De obese pOSAMIENO
cbesenih zadnjih koles so skorajda nespre-
menjene, novost sta pa dva zgloba na vsa-
ki od pogonskih gredi. Tako imata lahko
zadnji kolesi negativen previs (noge na
»Ou) in vozilo se bolje drii ceste. Zadnji
kolesi sta oprti na kratki, razmeroma trdi
vijaéni vzmeti in na hidravliéna teleskop-
ska blazilnikn. Predn)i kolesi vodi preéna
ijacna vzmet in preéni trikotni nihalkdi,
preéni stabilizator pa pmprcéuja nagibanje
vozila vstran
Najbolj koristt novost na podvaziu sim-
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ce 1000. To je volan na zobato letev, ki
je zamenjal polza. Tako je odpad-
Ia velika pomanjkijivost simce 1000, saj
je doslej skoraj mi bilo mogofe voditl v
ravni érti. Serijska obutev simce 1000 spe-
cial so pasaste gume 145x13, ki tudl pri-
spevajo k boljsi legi na cesti.

Povpreéne bobnaste zavore 3e pri sim-
of 1000 pokagefo svoje pomanjkljivosti, se
hitreje pri hitrejsi sspacials, Medtem,
s0 za anavadnos zaviranje Se dobre, prl
vedjih obremenitvah zelo hitro zaéno sun-
kovito prijemati in popubfati (fading) in
zgodi s, da eno kolo zablokira, mediem
ko se ostala Se vrtijo. Tovarna bi lahko
bobnaste zavore vsaj na prednjih kolesih,
zamenjala s kolutnimi. Te bi se bolj po-
dale veéjim zmogljivostim motorja nove
simce.

Pridni koniji — ukradeni

Dvojna kromirana izpusna cev motorju
ne daje niti pol konjske modi vet, zato
pa precej hrupa. Tudi v notranjosti vo-
zila Je zvoka nekoliko prevet. Mogote naj
bi ta brup, ki ga je ved kot ga motor
szasluzie, navidezno povedal Sportni videz?
1118-kubiéni motor je na mo& podoben ti-
stemu, ki poganja prednji kolesi simce
1100. Pri nespremenjeni gibni prostornini
in ragmerju vrtine in giba (74X 65 milimet-
rov) in isti kompresiji — 9,6:1 — zmore
motor, ki poganja 1000 speciale 50 KM
(DIN), kar je 6 KM manj kot v simei
1100. Brikone moramo vzroke za manjso
mo¢ iskati v drugacnih, dodatnih sgrega-
tih kot so: ventilator, dinamo itd. Medtem,
ko dosefe motor najvedjo mod pri 5600
vrtljajin, je tofka najvetjega navora —
845 kpm — razmeroma nizko, pri 2600
vrtljajih

Novi 1100 motor je tako bolj prozen od

predhodniks, in se Ze pri majhnem Stevi-
Iu vrtljajev izkaze z dobro vietno motjo.
ozniku, ki se mu ne Jjubl stalno

pretikati prestav olajsa delo. Ko smo po-
samezne prestave izkoristili do konca, smo
jzmerili, da simca 1000 special potegne
mesta na 100 kilometrov na uro priblizno
v 20 sekundah. Ni da bi se ob pospeskih
#udili — nekoliko slabsi so od pospeskov
simee 1100 — vendar smo imeli vils, da
je vozilo za svojo kategorijo dovolj vih-
ravo. O Eportnih pospeskih kajpak ne bi
govorili. Tovarna napoveduje najvedjo hit-
rost 145 km na uro.

Motor se zelo rad vril tudi v gornjem
obmotju_vrtljajev, tako da je videti, da
simea 1000 special ziahka doseZe Tazmeroma.
velike, povpretne potovalne hitrosti — vse-
kakor prece] vedje kot navadna simea 1000
2 $44 kubiki

Menjalnik je zelo dobro_ sinhroniziran
in prestavna razmerja so izbrana pos
no. Posebno tretja prestava je dobro iz-
‘brana za gladko prehitevanje pri srednjih
‘hitrostih.

Tezave v nosu in zadku

Letosnge simee 1000 imajo nekoliko bolj
razporejeno tezo, ker je tovarna namestila
akumulator v nosu vozila. Seveds pa ta
prenos tete ni dovolj, da bi razbremenil
pretezak zadek. Vsekakor nov volan na
zobato letev pripomore, da se simca 1000
pri vofnji naravnost drél smeri Kot vetina
avtomobilov # motorjem v zadku, bolje pa
ne. In na bodni veter je tudi obtutljiva.
Dokaj trde zadnje vzmeti na slabem as-
faltu kar hitro primorajo potnike k po-
skakovanju proti strehi.

Stmea 1000 ima enako zasnovo pody
ja kot 5portni kupe simca 1200 S (opisal
smo jo v prejinji Sevilki navax), ki se
kljub motorju v lo dobro_drai
ovinkov. Sema zesnova tako kate, ni do-
volj, e bi nevtralizirala velike razlike v ob-

tozbah je in zadnje preme. Simcini
indenirji niso imeli sretne roke pri
sebojnem uglatevanju prednjih in zadnjin
obes in vzmetenja. Zato simea 1000 special

mmwu drugagne maske spreda) zadaj
ofi po vadolnih érfah pa bokih in dodatnih jodo.

VOZILI SMO



[Pod srentgenoms simea 1000 special pokaze motor v zadku, diagonalne obese zad-
njih mu, neprimerno mesto za merilnik vriljajev — za doplaéilo — preéno
trikotn lko prednjega kolesa in kumulator v nosu. Na armaturni plosé
ni nié wc instrumentov kot v navadni simei 1000.

sv0) znadaj od skoraj neviralnega Po vsem, kar smo »se nautilix o simel
denja v dulx:h blagih ovinkih do uha- 1000 special, tezko govorimo o Sportnem
nosu, zahteva dodajanje volana, avtu. V tovarni so ji dali Sporten videz
n nato g‘mbc spodnasanje zadka, ki ga  in mofnejsi motor, ki pride do fzrory ©4
vomik ujeti z bliskovitim odvze- zato, ker je dosedanje modele gnal motor
volana, ée node, da bi se odpeljal  z razmeroma slabdimi zZmoglLivosti.
mdkom naprej. Spodnasanje, najprej dimo, da bi morala biti simea 1000 special,
nato % zadka, je seveda odvisno ki je razmeroma prostoren in dobro op-
‘hitrosti in ostrine ovinka. Ko smo se remljen avto, bolj uglasena na udobje kot
co 1000 special podili po suhem as- pa na sport. Tem Zeljam mnogo bolj od-
dirkali¢a v Monthleryju, nismo imeli  govarja izvozu namenjena simea 1000 GLS,
f, k0 smo s hitrim, neposrednim vo- ki jo Zene enak 1118-kubiéni motor kot
wozilo lovili. Prostora je bilo dovolj #1000 speciale. Simea 1000 GLS je tudi
(Sprometx je bil enosmeren. Na mokrem za 60 dolarjev in odgovarjajoéo razliko
in v_gostem prometu bi ovinke v dinarjih cenejsa. Dajatve sicerSe niso
MNogo bolj previdno. Kakorkoli ze, izracunane, kupec si bo zaradi pocenitve
nam bi godilo, ¢e bi simei, lahko dokupil radialne gume in jodove
kot vetini avtomobilov z motorjem Zaromete (edine uporabne stvari od celot-
, spodnasalo le zadek. Voznik bi tako ne Sportne opreme v premalo Sportnem
vedel pri éem je. avtu), pa Se mekaj fickov mu bo ostalo.

1000 special v ovinkn menja mafa), najprej zahteva dodajnje, mato pa hitro
¢ volana. Vonja po rawnem je, odkar ima simca 1000 volan na zobato letev,
ogo bolj stabilna, kot je bila doslej.
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