test

Ante Mahkota
Pavle Klinar

Cena: 1340 dolarjev in
13.404 novih dinarjev
Zavarovalnina:

kasko: 890,10 Ndin

Jamstvo: 207,00 Ndin
cestnina: 120,00 Ndin
Prodajalec: Industriaimport.
Ljubljana, Gosposvetska 13

simco smo se raje voalll, kot smo
30 zmmi Smotnost je preglasila lepoto.

Zato bodo, ko bodo pisali kroniko tovar-

ne, september 1967, takrat se je rodila no-
va' a1i00¢, gotovo zapisali z zlatimi dr
kami. Simcs, ki Je dotle) veljala za
bolj ncionalng francoska firmo, se
Je pri svojem smajmlajiems odlodils za
Vel tehnitnih novosti, ki 0, Seprav pre-
skubane, za prenokatero tovarno de vedno
Tevoluoioner;

Simea sa pri svojih avtih premiSljenc
0dlod zn zsnovo, ki se 2di za tisti razred
najboljsa: pri malih simeah o . g

rnost — motor zadaj in zadnjl po.
gon; v srednjem razredu (1300/1500) za kia-
siko — motor spredaj in pogon zadaj; in
pri novi #1100« za zasnovo najbol] napred-
nih avtomobilov zgornjega oddelka malih
avtomobilov

Tako je pred nami avio s preéno po-
stavljenim motorjem spredaj, poganja

14 avio

SIMCAHOO GLS

prednjﬂ kolesi. Karoserija Je na pol kom-
bi. Posamisne obese in vzvojne vametl skr-

be z. veliko udobie tn dobro lego na ce

24 To Jo samovs, ki 50 adi dancs jom
vo uspelm,

Veliko in malo prostora

Ldejo angleSkega intenirja Alsca Tssigo-
j namedteni motor po-
Sivijen povprek, da bo za potnike ved

to, ker ja v tako zasnovanem aviu pravi-
loms za potnike veliko ved prostora, kot
se 2di na zunaj,
Tekden urto ai poceni, kot do bi g
sidno zasnovall. Po tudl stmca um
GLS  pabint. veatl, M o b prectictan
i izerna.

2al pa je izjema po prostomosti 2Ze
ko smo sedli za volan, de predno !mc .se
peljall, se nam Je zdelo v Avtomobilu
tesno. ‘Rnlj dulmu:l vornik je mendl, h

ni mogode dovol] potl-
smuml dlm‘l tastopanfu volan pre-
ved ssede v narofjec, da mu je v avtu za
ta denar pretesno. Pa 3a takrat, ko 5o bi-
W sede?i potisnjeni nazaj, kolikor se v sim-
ci di, niso imeli tisti, kiwsepel,,ulin
%), 78 kolena majodane ni¢ vef prostora
vw.

Ee n| znal motor govorii, bi se goto-
= ' poalll, da fma v karoserij prostora

N iaki utasnjenasti je gotovo
iareden priljagnik, ki jo lshko dostopen

skozi zadnja vrata, Zelo zelo ved nam je
Simcina zamisel, da z enim

1fa.

Ce gresta samo dva na poditniska S
si kaj wuuga i ot B0 por bej, ker
ni treba fzprazniti prtljage. CE nntmu;e
te rezsrvno kolo — saj je nameddeno pod
karoserijo.

Kdo si je izmislil umetno usnje

Nada simca je bila najbolj razkodna
Na armaturni plosi oglat univerzalni in-
strument in posebej Okrogia ura, Simeo
1100 prodnjajo v treh tzvedbah oziroma s
trojno opremo. Najbol) preprosta stmea
1100 LS ima le troja vrata in skromnejso,
zadovoljivo notranjo opremo, S petimi vra-
i, bogato cpremo n mofnejsim molor-

Oprema GLS je res bogata:
de#i, preproge, prifigalnik, naslonfadl in
rotall pri vaeh sodezih.

so mehk! in udobni, Zal, previe-
sent s unetoim umjem, ra Eaterem sino

se, 2 spomladi, selo potill, Anatomsko pa
e’ podpiralo hibia Iasa Kot najboljéi do-
sedki ZDANOSYH o avtomobilskih sede-

, ker se drii za vo.

lan. Sopotniki pa se pr‘llnzujejo da drse

na sedeih. V peugeotu 204 in celo v re-
naultu 10 sedits bolje.

Ao se pravijo, neposredno zral. Za-

daj 50 Bkrge, i sesajo zrak, iz Sob na ar-

wurni plodi — pamesto’ klasiénth tri-
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" nobene nevamosti ni bilo, da bi jo

kotnih oken — pa tako zelo piha, da ni
mogode govoriti o zralenju brez prepiha,
% Je 2 njimi mogote natanéno urav-
navati koli€mno in smer vstopanjs zraks.
Posebno hvalo moramo zapisati rodi-
cam za ravnanje avtomobila. Prestavna ro-
dlca je natanéna in zelo pri roki, pedali,
Tazen zavornega, zelo mehki in »pri nogic.
Ker se motor zelo hitro ogreje, se tudi
wkurjavas hitro viljudi.

Ceste se drzi kot klop

Stare simce, ki smo jih vozili dosle), nas
& udobnostjo niso prepricale. Simca 1100
pa ima pedvomno najboljSe vzmeti v svo-
jem razredu

Kljub zelo udobnemu vzmetenju, se
pravi dolgim potem vzmeti, pa s avto

na ovinkih veliko manj ziblje kot podobno
B fraacoss! avtomo

Avto se dri ceste, da se je bolje ne
more. Pavle Klinar, na primer, je na mo-
kri cestl poskusil vse, da bl se S»ll00c
avriel; pri mejni hitrosti je stmol 1100
res nekoliko matelo spodnasati zadek, toda
zane-
slo. In ko je Marjan Zaplatil hotel posneti
divjo fotogratijo za prvo stran, si je moral
2 Malikota m oviakh pomsgati 2 rotoo
Zavoro, da je avio vendarle saneslo,
8¢ za testne slike spodobi.

Simea 1100 jo dokaz za to, koliko tru-
da je treba, de hole infenir v avtu zdru-
#itl udobje in dobre vozne lastnosti, Pred-
nji kolesi sta na dvojnih preénih vodilih,
yameti = \.:vwm da se mehkeje vdajo

udarcem, Zadnji kolesi na vadold
o nhaikan prav tako vamete preine
vavojne vameti, tudi gibi adnjih koles so
2elo dolgi

Stabilizatorja spredaj in zadaj ‘prepre-
&ita, da se avio preved ne nagiba, zadnji
stabilizator pe ravna tudi naprave za TAZ-
delitey zavorne modi, da bi zadnji kolesi
ne blokirali, fe je zadek premalo obteen.

mu na broidki plodtadi se je pokazalo, da
Jo ¥ tem razredu in za to ceno preeej kla-
sléno zasnovanih avtomobilov, ki so okret-
nejli od simee.
lj kot precej neposreden volan nas
Je motil pri voinji po mestu slab pregled
mazaj. Parkirati vzvratno, dokler simce ni-
ste u}em nd Preprosto.
posebej po mestu, pri pofasnejsl
mml Po kockah, s0 se nam ramerile pa-
saste gume dumo-g, ki povzrofajo nepri-
Jetne Sume. Ne vemo, kako je, &e Je avio
drugade obut,
Spoznali pa smo, da imajo serijske ra-
nedvomno veliko zaslug, da
se .nm. uum dobro dréi ceste. Se pa je pri
preskusu v ki spet pokazalo, da se pri
osirl voinji avtomobilu s prednfim pogo-
nom zelo obrabijo prednje gume.

Zimzeleni var&ni motor

Ce %e govorimo o obrabl, naj v eni sa-
pi e 0 porabi:

Presenetila nas je zelo majhna poraba
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hitrost 121 km na uro, goriva super pa je
steklo 11,2 litra, Kld. nisma nikoli »pri-
tisnilix hitreje kot lmkm na uro je simea
1100 GLS porabila komay 623 litra.

Da bi bila povpredna poraba goriva kar
najmanjsa, ¥1100¢ nima samodejne napra-
ve a hiaden vig in si pomagate z rod-
nim ravoanjem lopute na uplinjadu. Gumb
ima zelo dolg gib, pa je mogofe mefa-
nico, kadar Je motor hladen, zelo natand-
no uravnavati,

Odprimo pokrov motorja, sa] so nas
%e meritve hitrost! prepritale o njegovi
Zivahnostd,

Motor ni con Kot je vse
prilagodili so

drugo v #1100,
mMOWOr Stare simce lm

ii je man, da je trgoiv, Povedali so gib-
no prostornino in sodobneje oblikoval! gla-
vo valjev. V testnem avtu je bil motor
250 s’ knmopedeifo, D1, ki potrelue g

o super, tods pri SN0 rjjih v mk
nuu zmore 55 KM (D!

Motor rad povzame pnn in se rad vrtl.
Motilo nas je le, ri doloenem Stevi-
lu vrtljajev neki stranski sgregat — ni-
smo odkrili ksteri — oddaja neprijeten
visok zvok. Pokazalo pa se Je, da Je motor
mogode pognati tudi prece) Gez 6.000 vrtlja-
jev, pa ventili kljub temu ne zasklepe
tajo.

Pri meritvah pospeSkov smo to tudi iz
koristill. Poglejte resultate!

avto 15



Skozl peta vraia je simcin
Jemom poderete Klop in rnsine postane kombi.

Pri tem nam Je vellko pomagal tudi do-
bro sinhroniziran Atiristopenjsid menjal
nik, ki bi mu odital ls, dajeugq-m
va nekoliko prekratka, namred
tretjf pritisnete plin do konca in ga mn;o
tisdite, motor sl da bt sa bilo
Se prijetno voziti, za dobro pospelevanje
pa 50 tako visoki vrtljaji potrebmi.

Tudi elektritna oprema motorja je ze-
lo ‘sodobna, Strokovaak aldkres Avgust
Dacar, ki smo ga prosili, na) nam, ki se

mmhhkonompmAeekum z enim pri-

slablh - cestah lllusuce e

=G« stane pol milijona
Simea 1100 je francoski avto. Tega ne
kot

izdelana
%ol — nemki av-

tomobili:

V karoseriji je skritih kar nekaj scvré-
kove, konéna obdelava notranjosti ni do-
volj natanéna, sa) na primer — kot smo
navajeni pri atal s canollol sy
pri kljukah, Prav nerazumljive nam je, na
primer, da cmnr Qﬂdnhm ‘brisalej obrigejo
odloéno premajhen del Sipe.

Tudi poceni simea GLS ni in zato, Ge-
prav ni v ne#i navadi, zapilimo ceno oce-
nejle in preprostejie stmee, kot je bila
tastnal Oe namre? dolarje obrafmamo po
uradnem tefaju, dobite Stiristo jurjev ce-
neje najpreproste{So sLSs s tremi vrali,
ki jo manj razkoina (brez lefalnikov in
ne da se podreti klop!), osnovne odlike pa

trtsdy nmmo Jeizele 3o iijenjur tal:
mecem svoje

Kritlko poam‘:mum in Se marsikatero
nrugn pikro pa pri vseh simeah 1100 brez
dvoma preglase izredna varnost avtomo-
bila, ki se odllt‘)l:n dr# ceste, veliko udob-

nje majhna poraba go-
riva. Po nati sodbi je simea 1100 kot red-
kokcateri avio — noben nem3ki v tem raz-
redu, dalet za njim pa so nakateri novin-
ci sdnjih let kot, na primer, tkoda ali
eseort. — varen in udoben pa hkrati do-
volj moan In hiter.

Nevsezadnje je za sodobn! aviomobil
najpomembnejie, da v njem ostaned iiv, ne
pa da je narejen tako solidno, da bi pre-
#vel voznika

motor spredaj poganja prednji kolesi, vsa kolesa s
irata zadn,

na vzdoline torzijske vzmeti,

posani
i kolesi na vedotioih, nihalka

16 avto
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vse foto: Marjan Zaplatil

SIMCA 1100 GLS

Videz ¥

voJe oblixovana Hmuzina,

Samos 76 & pol Kombi.
smutmcsc Je_pred lepoto.

NASE MERITVE

(testni aviomobil je pmo'z'l 3400 ke,
ns naSem testu 1520 km)

Najvelja hitrost: I.Il,:hn na uro lm:l\-
Jm povpredje zadnjih 200 metrov,

1 kilometra — povpredje dveh mmmv)

Kilometer brez zaleta: 338 sekunde —

hitrost gadnjth pet metrov 136 km na uro.

Pro#nost: (kilometer 3.

zadetno hitrostjo
40km na wro v ceirtt prestavl) 409 se-
Jkunde.

Pospelid:
[>0— 403m na uro: 3.9 sekunde
1> 0— 60k na uro: 7.2 sekunde
1> 0— 80 km na uro: 11,5 sekunde
B> 0100 km na uro: 18 sekunde
Dﬂ—lﬂmmmiﬂ,]m

Natandnost merilnika hitrosti:
[> kacalec na 40 — res. hitrost 37,6 km/h
1> kazalec na 60 — res. hitrost 573 km/h
[> kazalec na B0 — res. hitrost 772 km/h
[> kazaleo na 100 —res. hitrost 966 km/n
P> kazalec na 120 — res. hitrost 1168 km/h
Poraba gOTIVE

1> na potovanju: najmany 82 litra gort-

va super na 100 km (nikoli hitreje kot
110 km na uro), najveé 118 litra na 100

).
!mst 121 km na uro) 112 litra na 100 km;
: 92 litra na 100
iem, muwc 115 litza pa 100 km;
pri testnih voE-

Prostornost o & razred Govol] Prostorna notranjost, Ce sta prednja
uodm potisnjena do konca nazaj, zadaj malo prostora
za kolena. Pet vrat— ugodno vstopanje in lahko dostopen
prijesnk. Zamja Kiop so odprs — Timusina postane
ombl.

Rodice in meriiniki pregiedni in pri roki. Prestawna ro-
Sica se nalanko pretiks, roficu rone zavore med sede-

Instrumenti 3

Upravijanje 10 i

oicraskelokrog merilnika ne-
smotrnl, & bi bil a¥to asd, bi Jih tako] prebarvall motno
mo,

Dober pregied napre), vellko sIAbAl naza). Brisaici obri-
& #ejo premajhen del vetrne Eipe.
Najvetjs hitrost ¥ Na zavitih siovenskih cestan je zaradi dobrega pod-
vozia mogode vositl 3 rezmeroma selo veliko povprecno
hitrostjo. Na aviomobilski cesti pa b »GLS« lahko bila
‘hitrejSa.

Pospefki ¥ Po mesiu_povsem pnh.ltru:uam
nummmpcnmnmmljandwnkn
Ta Titrost In pospetke, E 50 7 voljo, 5ele skromR

poraba _goriva.

56 Gril ceste — fudl spolakega satalla M po-
sutega makadama Bodni veter ne Skoduje. V ovinkin
je_simea dirkag.

Tdobjo ¥ Vi jo v tem an primere, Passte guims
dunlop na kockah Zal precej mm.mmm]n
Sededl slabo podpirajo tel

Dovolj progen, mm Bomvﬁl.Dcmu
viiga tudl ko je hladen — seveds smo to poskusili la pri

0 —Spm_—‘m‘mm ¥ avore
moll Trd savom pedal,

Vidijivost ¥

Poraha 0

Lega na cestl I
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[ poraba
njab: 99 litra gnrl\n super na 100 km.

TEHNICNI PODATKI

sl

:s-n-um ) —
5 polnim rescrvoarsem 960
pna e 20 2.



