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SIMCA
SPECI

Chryslerjevi direktorji niso preveé zadovoljni s
simco 1100 Vendar: kadsr se oni jeze, se
kupci vesele! Amerikanci se prito2ujejo, da je
simca 1100 izdelana preveé potratno, zata
premajhni dobiéki. Kupei so bili seveda prav
nasprotnega mnenja, glasno so namreé zshte
vali monejii motor. Francozi so radi
ustregli — po praskusenem receptu 5o jim
ponudili , special” izvedbo.

Simca anti-show

-_—

Inzenirji Simce 52 niso menili za $porino
navdshnjene miadenice. ki se radi postavijajo s
&mimi Ertami in podobnimi dodatki in skrbe
le 23, show". Simca 1100 special spoznamo le
po dodatnih halogenskih Zarometih, pa s 1i so
pogreznjeni v masko hladilnika, Le od blizu
mot orebrati dva majhna napisa ,,special”, na
motgrnem pokrovu in na zadnjih wratih, $irsa,
petcolska platidéa pa itak opazi le vajeno oko.
V natranjosti razlike balje opazimo, Sedeti so
nanovo konstruirani, spradnja dva imata na-
slonjali za glavo. Volan je sporten, s tremi
preluknjenimi preékami; instrumentno ploige
so dopolnili z merilnikom vrtljajev, prestavna
rotica je dobila usnjen meh in gumb iz
umetnega lesa. Plastiéna imitacija lesa je bila
arhitektom Simce najbri zelo vieg, saj jo je
moé ngjti skoraj povsod. Bolj neopazna, pa
bolj koristna je druga novost: odprtini za
dovod sveiega zraka na obeh koncih instru-
mentne ploiée sta vrtljivi, z njima lahko
nastavijamo tudi koliging zraka. Novi sedezi
50, 1al, previedeni 2 umetnim usnjem, omogo-
Cajo pa prifeten polozaj za volanom — volan in
Prestavna rogica sta na pravem mestu. Le zz
2elo dolganoge voznike je razdalja med sede-

1100
AL

Zem in pedali premajhna. Sedezem lahko
otitamo se to, da telesu ne nudijo dovol;
opore pri estri voznji v ovinkih, vendar se
odkupijo s svojo velikostio in z udobnim
oblazinjenjem,

Merilniki sicer nisa preveé veliki, so pa

lepo in pregledno nameideni. Od stikal je
vredno graje tisto za dvostopen;ske brisalnike,
ki je predale¢ in zato sili voznika, da se skioni
precej naprej, te ga seli dosei. Sicer so pa
brisalniki dovol] sodobni: pritisk na nofno
elektriéno érpalka opere Sipo in vkljugi
brisalnike,
V glavnem pa velja za simco 1100 special
enaka ocena kot za ostale modele 1100;
razmeroma majhne zunanje izmere, pa vendar
dovalj prostora za stiri odrasle osebe in e kar
prastoren priljainik, ki ga je moc poveati, &
prevrnemo naslonjalo zadnje kiopi. Vstopanje
fe dokaj udobno, pohvalo pa zasluzi tudi
vidijivost. Simca 1100 special je solidno
izdelanz; to dokazuje e njena tea — 965
kilogramov — je kar precej za ta razred,

Konéna davolj moi

Pray tela je kriva, da so simce 1100 razmero
ma leni avti. Kritikom so odgovorili tako, da
50 5i sposodili mator kupeja 1200 . Zmanjsali
%0 mu kompresijsko razmerje na 9,5: 1.
Vrstni stirivaljnik ima 1204 kubike, zmore pa
75 KM pri 5800 vrtljajin in 10 kpm pri 3600
vrtljajih v minuti

Teh 15 dodatnin konj zagotavlja izredne
zmogliivosti, saj je testni avio pospesil na
80 km na uro v 9,2 do 100 km na uro pa v
14,6 sekunde. Najvedja hitrost je 161 km na
uro, motor pa je na testu porabil 11,1 litra
goriva na 100 km, kar ni veliko, &e upoitevs-
ma teFo in zmogljivosti.




Kupci simes 1100 s0 men

da ne bi skodovalo, e bi bilo v motorju nekaj ve€ konjev. Tovarna

jim je ustregla z razliico , special”’. Na enakem podvozju se zdi voInja na zelo udobnih sedeZih

Ie malo utrud|

Motor ni dober le zaradi sekund, kilometrov
na uro in litrov na 100 km. Voznika bo prav
teko veselilo to, da ima motor vedno dovolj
modi, tako da je s simco 1100 special mod
pray hitro prenitevati. Ob tem je motor tudi
dovolj prozen in kultiviran. Zal, pri testnem
avtu oba dvojna uplinjaga nista bila najbolje
nastavijena, zato motor v mirovnem teku ni
deloval povsem enakomerno.

\otor na sreco i tudi $porta glasen,
Geprav ni neslisen. V glavnem ni glasnejsi od
motorje ¥ ostalih izvedbeh simce 1100,
véasih je njegov zvok celo bolj prijeten. V
simci 1100 special 5o izboljsali tudi menjalnik,
ki je dobil natanénejio prestavno rogico in
dalj3a prestavna razmerja.

Predvsem udobje

Poduozje je tako kot pri tlabotejsih bratih,
tako da vzmetenje z dolgimi gibi skrbi 2a
udobje tudi na slabih cestah. Kratke in dolge
grbe na cesti potira enako dobro, Ce pa k
temu dodamo # udabne sedeze, dobimo avto
za dolge, neutrudljive voinje. Udobije nekoliko
zmanjsujejc le serijske matike Michelin
XAS, ki so tudi pri vetiih hitrostih precej
asne, na kockah pa povzrofajo neprijetno
tresenie karaserije.
Seveda pa zaslulijo te pnevmatike tudi pohva-
lo, taj se izredno ujemajo s podvozjem simce
1100 special. Majhen kot zanafanja, znacilen
2a gume te vrste, zagotavlja boljSo lego na
cesti, pa tudi natanénejie delovanje volana 2
zobato letvo, Volan se zaradi teh gum zdi
Jahkotnejsi in balj neposreden.
Special se v ouinkih obnasa skoraj idealno,
j& mo& v ovinkih voziti kot ,.po traénicah”.

2. Serijsko jo avto obut v michelinove XAS gume, ki so nekolika glasne, se pa
s podvazjem. Lega na cesti je zatorej skcraj brez pripomb.

Ee voznik le prehitro pripelie v ovinek, bo
rahlo zanaganje sprednjih koles zlahka ukratil,
e bo nekoliko odvzel plin. Lahko bi dodali e
nekaj pohval temu res odlicnemu podvozju
neobutljivost na bocni veter, varna iztekanje
naravnost, dobre vozne lastnosti pozimi. Me
ne zavore z ojaéevalnikom so kos specialovi
hitrosti, le pri zelo hudi cbreme: s
nekoliko prehitro ,utrudijo”, Krive so zavor-
ne obloge, ki so obéutljive na visoko tempera-
uro. Tovarni bi svetovali, naj na zavore
namesti trse obloge, sai ojatevalnik to dopu
ica

Go tors] itete avio nitjega, srednjega razreda,
ki ima moZan motor, nudi varnost pri voZnji.
poleg tega pa e udobje in dobro opremo,
potem se lshka odlogite za simco 1100
special. Le nekoliko globlje bo treba seéi v
sep.

Imitacija lesa ja novost notranjosti simce 1100
special. Ugaja tudi portni volan, e zlasti pa
nik $tevila vrtljajev.




