avtomobilov je svoje-

Kon)itk. Ceprav je drag, vse bolj
fwoznike n tudi pri nas imamo e
, k& Jim jo ved do irgleda in zmo-
“gpor!

tmeti dovoly denarja! Zato
Sitanctiie najveckrat lo Gbtudu-

tudi 2z vecino avtomobilisticnib
¥, smo se prepricali na_dirkali
, Ijer smo v asu pu

nada srca 2z voinjo, ki se me
dan

b diraklivnin matrsh in alpine rena-
0 se podile po dirkaliddu, je bi
€3 1900 S kifub svoji kupe karase-

razmeroma skromna, nerazbur-
: Le zvok motorja je 1z,dn;sl da se
pokrovom karoserije skriva sneka)

zli nos in vroéi zadek

D 5 0. prvi kupe iz tovarne Sim-
.

pohuhn ka; prida Sportaih lastno
i &portno simoo, ki je prifla iz
hlmi Jje drugale. Motor je pov-

v Montlheryju smo se pre-
da se simea 1200 8§ — kljub mo-
o dobro drii

SIMCA 1200 S

HLADILNIK SPREDAJ, MOTCOR ZADAJ

sem v skladu s Sportnimi ambicijami ku-
pelja.

Stirje valfi vrsinega, za 15 stopinj v le-
%0 nagnjenegn mutorys v zadicy vozila, zZmo-
rejo 80 KM (DIN) pri 6000 vridjajth v mi-
nutl. Niso madje solze istisniti 80 KM {
motorja, ki ima gibne
prostornine! Stmemi infenic}i so imelt pol-
ne roke dela, da so isbrusili dihalne or-
gane motorja Sesalni m lzpusni kanali so
bogato dimenziomwrani, valje polnita dva
horizontalaa, dvojna uplinjata, Svoj deles
prispovata tud visoka kompresija 10,25:1
in razmeroms visoko Stevilo vrtljajey,
pri katerih motor dosezs najvedjo mot. Tu
4 tolka nafveljegs mavors je 195 kpm,
kar je razmeroma visoko pri 4500 vrtlja
jih. Ker pa motor prenese 7000 vrtljajev v
minuti, ne da bi se mu szavrtelo v glavie,
voanik z merilnikom vrtljajev lahko preti-
ka prestavo po $portno iako, da mu Ste-
vilo vrtijajev vedno pada v obmoje naj-
vetjega navora in zalo zelo dobro pospe-
Suje. Stransko odmiéno gred Zene veriga.
Ker je nameslena pracej visoko, so drod
niki, ki preko nthalk odmikajo ventile, krat-
ki. Motor se ne pritofule zaradi visokih
vriljajev, ker je potoladen zaradi ostrih
vozlov na odmitni gred!, ker so vamet!
veatilov kvalitetne, ker je kratkih ojnic
in ima debelo rofitno gred v petih leza-
jih. Razmerje vrtine in giba je rahlo su-
perkvadratno T x 70 milimetrov. Hitrost
batov so pri gibu 70 milimstrov s kar
visoke — pr 6000 vriljal metrov na
sekundo, pri 7000 vrtljajaih 163 metra no
sexundo — a mejab, ki ne skodijo;
sa) je motor tzdelan iz kvalitetnth mate-
rialov.

Vrtljaje pa futi po svoje vomnik. Mo-
toc, ki s Spornim zvokom vzbuja pozor-

nost okolice, postane v notranjost! vozila
nadlezen toliko bolj, ker mu pri visoki hi-
trosti pomaga 38 zvok vetra ob

rijl. Tovarna b lahko poskrbela za boljée
dusenje zvokav.

Stiristopenjski sinhronisirani menjalnik
ima prestavnu Toéico na tleh. Imeli smo
viis, da bi biio pretiianje lahko bolj na-
tanno in lasje,

Obitano je motorjev hiadilnlk v B
#ni motorja Toko je tudi pri vomi
motorjem v zadku, Simea 1200 8 v tem

lzjems, Hladi: lma v nosu, sprada). In-
tenirjl so soaus, da je motor v zadku Ze
sam po seb Ve D e
olig ki je tudi iate dostopen graku med
voiajo, dol nesorazmerja pri
vi pred: je osi
Sportno udobje
Maska hlainika in izstopne reZe na

pokrovu

osu dajeta vozilu, ki ima si-

okraskov sama po sebl. V nosu pa seve-
da ostane bore malo prostora za prtljago,
le pribliZno 40 litrov. Polez hiadilnika
sta tam %e akumulator in rezervno kolo,
Za priyago je dovely prostora na zadnjih,
pomognih sedefih, ki v sill sicer zadoSta-
ta 2a odraslega prijatelja, dva otroks all
bernardinca, s prevrnjenim nasionjalom
sta pa $e boly primerna 2a torbe in koveke,

Spreda) je sorazmeroma veliko prosto-
ra, da se voznik in sopotnik udobno name-
stita v &portno oblikovana sedefa, ki jima
Je moé spreminjati maklon in poloZaj na-
Slonjalo. Cela notranjost Je obletena v &r
00, nesvetieto previeko, izféma je le ar-
matuma pioséa iz imitacife lesa Te Je

avto 23



opremljena s trem! okroghimi merilniki.
V enem so zdruiene: kontrole olja, aku-
mulstorja in kolitina goriva. Ostala dva
sta: meriinik vriljajev in. merlmic hixo.
sti. Lesen vol ten h
je tzzivaino sporten. Razen uga du s0 ne.
kateri ‘gumbi in rolice na nekoliko nerod-
nih mestih, bi notranji cpremi tezko oéi
batt iy, bishreaaga. Vozilo je serijsko opre-

VeCR:asno kompresorsko trobljo in
Godatnima ‘halogenskima Zaromeioma. Pe-
dala za zaworo in sklopko sta namesce-
na nekoliko preblizu in pedal sklopke —
hidravliéne, z lamelno vzmetjo — je pre-
trd. Rocica rofne zavore je na najprimer-
nejsem mestu med obema prednjima se-
dezema. Ob vsej prijetni, &porini opremi
in spomm udobju v _notranjosti, nas
Je najbolj motii Drevalik vdor predniih
blatnikov v prostor, kjer so_noge. Leva
noga voznika ne najde opore, da bi se voz-
nik v ostrih, hitro peljanih ovinkih pritis-
nil ob sedet.

Stabilne hitre noge na »X«

Mocnemu motorju prilagojeno podvoz-
Je hitrega lupeja i sensacifa. Zadnil ko

a vijaine vzmeti
iagonalne obese. P‘l'mrul kolesi vodi-
., trikotne, predne nihalke in pret-
na listnata vzmet, blazilniki o teleskopski
ima simea 1200 preéni stabiliza-
mumnzam na zobato letev
prednio, pretno, listna-
to vzmetjo. Vse Stiri zavore 50 Kolutne,
pomeaga pe jim servo ofsdevalec zavorne

Zahtevajte brezplacne

tabele GLYSANTIN v
vasi trgovini ali servisu!

modi. Vozilo je obulo v razmeroma ozke,
pasaste gume 145 x 13, za dopladilo dobl
udy dirde.

Kljub temu da e simca 1200 S znadil-
no vozilo z motorjem zadaj, ki visi vse
tez zadnjo premo, je infenirjem uspelo,
da se ceste zelo dobro drii. Ko smo za-
peljali v Un&t.ke M-mlmervja smo_ bili

Ovinke smo vozili vse hitreje, re da bi
avto kaj spremminjal svojo nevtralno 1:[0
na cesti.. Bili smo na moé preseneteni, ka-

ko z lahkoto in z veliko hitrostjo smo ob-
viadali ovinke na dirkaliséu. In postali
smo predrzni. No, 540 kilogramoy na m.-
nji 051 in 350 kilogramov na

pokazalo svoje wbe‘ Ko smo presli rm\jo
ko se gume fe drie podlage, je zadek
odsko#il po vseh pravilih, ki smo jih va-
jeni z motorjem zadaj. Da je ta meja iz-
redno visuke ima nedvomno veli
zasluge motno negatwen previs zadnjih ko-
les. Vrtenje, v katerega (ria meji) nese m-
dek, smo prepredili s hitrom odvzema-
njem volana, ki Je Eportno neposreden —
325 obrata od skrajne leve na skrajno de-
sno — za malenkost pretrd. 5 tem
da so mmcm spretno zasnoval! podvoz-
je, ki dovoljuje hitro voZnjo v ovinkih, so
ripomogli, da je avto stabilen tudi pri
zelo hitrl vodnji naravnost in da vog-
lo z motorjem zada) zelo malo obduti bod-
ni veter.

Vzmetenje in blaZilniki so za majhen
Sporten avto nenavadno dobri in razme-
roma mehki, tako da ne moremo simel
1200 § otitats &portno — trdo podvozje,
ki smo ga vajeni v Sportnih kupejh.

Opustite vsako upanje
Stirl metr: doxgo voulo Je u neposred:
nim - volanom okretno in zavore se
tdi po pogﬂ:mm zaviranju pred ovinkl
ne utrudijo. Popuséati zatnejo Scle po ne-
u}krimam. zaporednem in diviem zavi-

S hklm podvozjem smo seveda lahko

konea izkoristili zmogljivosti motor-
]n, ki 890 kilogramov teZko vozilo pospe-
% z mesta na 100 kilometrov na uro v
pribligno 125 sekunde in na 140 kilome-
trov na uro v 30.5 sekunde. Najvedje hi-
trosti nismo utegnili i
no, pat pa smo Jo izraéunali i merilni
ka vriljajev. Na najhitrejSem, revnem de-
lu dirkalié¢a v Montlheryju je v detrti
prestavi kazalec merilnika vrtljajev pri-
lezel do priblino 5400 vrtljajev. Ko smo.
si narisal: diagram prestawnih razmerij,
smo izmerili — z ravnilom v roki — da
smo takrat vozili z resniéno hitrostjo 114
kilometrov na uro, kar odgovarja podat-
ku tovarne: 175 km na uro.
1200 S smo, tako kot e neka-

ko dosegljiva zelja. Pa vendar sodimo,
je med zagrizenimi avtomobilisti in l}uM
nami vred — ki se

kaj,
da se me bi 3li malo Dantaja, ki je popi-
sal celo nebesa, b fih sploh ai videl.

VOZIiLl SMO




ji kolesi sta oprti na preéno listnato vzmet in kratki trikotni preéni nihalki,
ni katerih sta hidravliéna teleskopska blafiinika. Nagibanje vozila prepre-
uje preéni stabilizator,

b B
ploiéa je previeena s &rnim umetnim usnjem in opremljena kot gre
viomobilu, Nekateri gumbi so nameséeni na nerodnih, nepreglednih mestin.

buost motorja v zadku simce 1200 S je hladilnik v nosu vozila. Poleg
ega hlajenja hladilne tekodine — hiadilnik izkoriiéa neposredno tok zraka,
pri vozilih z motorjem spredaj — je tefa na prednji in zadnji osi bolje
orejena, kot bi bila sicer.
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