test

Ante Mahkota

Cena: 1.455 S In 14.473 Ndin
Zavarovalnina:

jamstvo: 234,00 Ndin

kasko (popolno)

1.298,70 Ndin

Cestnina: 120 Ndin

Barve: bela, slonokoggena,
rdeéa, temno zelena, temno
modra, &rna, kovinsko s
kovinsko svetlo modra
Vozilo za test nam je dal na
voljo prodajalec: sIndustria-
Import«, Ljubljana, Igriska 14.

Ena lastovks ne prinese pomladi) Tako,
drugade #al ne moremo, lahko opon
neonancu, ki 5am Jo poaot, ko fe- je -mn:a
podivala voinjan,

1" polkrow — 2 it
snjeno simeino lastovko.

Ko bi bili miliéniki, bi tatu iskall
med zbiralci Simcina 1as: omia, um\ﬂ_\u. b
kmalu samo fo souvenir —
case, K0 J6 Bila francosica tovarng g fran

, mends
¢1 1301 ne bo vet lastovks, ampak jo bo,
tako kot pri nowi simei 1100 zaljfal Chry-
slerjev  spentastar«
Geprav sta minili %e dve leti, odkar jo
pod peterokrako svesdo ameriSkega

6 avto

koncerna, ki jo kupil tri detrtine a;:.ru,;
smo po siovenskih zasnelenih cestah 88
vedno z lastovkami orall sneg.

Mali mercedes

Ne bi toliko Jovorli o amerifich last
nikih f ko bi ne bila no-
va chlika simce 1:m 0 seveda fud a150lx,
ki jo poganja mofnejii motor, v tako
tesni zvezl s kapitalom onstran oceans.
Takral so namre¢ prefinfi veliki stmot
podaljfali kazcserijo, natantncje prilja
nlk hlemaluprcdn‘ldcl.dnhlh!n
DA vrotem traistu srednjega
oadein srodnjegn razreda.

Tisti »GLe v naslovu vas je morda za
trenutek zmedel. Toda takino simco s0
nam Gall na preskuinjo. ST 1
»GLa razen po okraskih ledalnin
ne nalot\us od stan-
Gardne kuroserije sLSa

vse, kar bomo supisall o
nadi testni simel, velja tudi za navadno
13015,
eepm bi tetko dejali, ds karoserija
ive, nam bi e bil av-
1o'na. pogled véos, In Ko st 1301
gledali od zaaj, smo vorjoli nemikin:
skusevalcem, 50, ko je bil avto now,
vakliinili: -xq Se predimo na duhovine,
ko pa jo pred nami #» mali mercsdes, lo
zvewda mu manjka«

Res, simea 1301 5 nekaterih zornih ko-

tov 210 spominja na pomanjiani mercedos

250. sKo Bi le fmela nekoliko mocnejsi
motors smo si dejali, ko smo jo pognall.
Thpnmaedmgopogl:rjnmsod.lpx:
mednaslov. Naj zato za sedaj
o mmjamo pri opisovanju simcine karo.
serije Avio je na pcg]ad gosposkd, umirje-
no_lep, dirok in mizel
otranjost je veliko pms:ome;sa kot v
marsikatatem avtomobilu, ki cesti svzame
prav toliko prostoras kot 1301«, Od arma-
turne plodde pa do prednjih naslonjaber
Jo prat ColIko prosiors, Kot vallla o
kordu, deoset centimetrov vel ot v
1 16 in 20 om ved kot v VW 1600, ¥ limu.
zinl s Stirlmi vrati so potnikom res na-
kar najved prostora, Pokro\ motor-
A je kratek in vornik ima med
bisintkom i menjalnikom dokg in dowal)
irok prostor za noge; sadnjo kI S0 na-
mestili tako naza), da tudj potniki na njej
preved ne krtijo kolen.

Tako 2e prio sredanje s »130ls prida o
tem, kar dolgolrajna vofnje samo se utr-
dijo, da je to zelo udoben potovalal aviv.

V zvezi s tem moramo de posebej po-
vallil Siroke menke, z blagom — (dopla-
&ilo 2a umetno usnje odsvetujema) previe,
cene sedeze In &irf vrata, ki 5o zelo Siroka
in se Se posebel ma siroko odptrajo

50 nam =di dovolj prostoren,
cepmvje bolj Sirok kot visok. Tudi to je
tesko oditati, da je rezervno kolo v njem
»pod. kovekis, saj dandanes gums. lo red
kokda] potl. Seveda pa nam je bolj vies,
& Jo rezervno kolo pritrjeno tako kot na
primer v renaultu B ali pougeotu 404, kjor
{2 82 da sucll, ne da bi Do treda siogats
kovike iz priljainika,
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Nerodni gumbi

Ko smo sedli za volan, smo se prepri-
da vides ne varn. Nizki boki karose
Tije, kar govori o tem, da so okna globoka,
pripomoreo, da je pogled iz avtomobila
odliten. Napre) in nazaj vidi srednje visok
voznik do zadnjih Tobov karoserije. Volan
je precej visok, zato tudi ne sedex voz-
niku ¥ narotje, kar nam je vie¢, Obrod za
trobljo je priroten, rogici za luai in utri-
palke sta na levi strani volana. Rodica za
luéy Je morda nexoliko nenavadna, ker je
tipitno trancoska, kjer so mesta veliko
bolje osvetljena Kot pri nas, pa po mestu
ponodi vsi vozijo le & luimi za oznaleva-
nje vozila. V simei je rodica izdelana tako,
dn se prifgejc parkirne ludke, ko jo obr-
nete v poiozaf »lx, ko pa rodico porinets
navzdol, vkljudite ‘nezasentene faromets.
Sele v poloZaju »Ils je mogote vkljusitl
tudi kratke ludd, ki bi jih za opozarjanje
pri_nodni mestni vofnji na nakih temnih
ulicah potrebovali Se pref.

Nekollko nerodna jo tudl ljutavica
2 viig, ki se pam zdi preblizu levega ko-
lena; kl]ut ka) !ahko 'p'l elnihtréenjih
zdrobl vorniku pog

P:asmvnn rodica daa.rm od volana se
i prisofa, redar Ja bil v, spicmR,
ki smo ga dobili za preskusinjo, precej tr-
da, D2itat 31 moramo, da Jo je bilo treba
prem DOtegNiti, pOsebnp Za prestav.
ljanje v drugo, (Za doplatilo lahko dobite
tudi prestavno rodico med sededema).

Lepa armatumna plosta fe med drugim
BOKTASeNAC tudi § DPOAOIZONATIM merilnt-
kom hitrosti, ki nam ni vSel, saj je pre-
malo natancen, In 3e kolikor je, je le tez-

tanéno razbrati, ka] kazalec kase.

Serijski ledalniki v oGLa 50 Siroki in
udobni Prav tako kot sedefe moramo po-
Bhvaliti tudi ogrevanje m zrafenje avtomo-
Bila. Dve fobi pibata zrak pod vetrno ﬁpn.
odprtine nal robovih zadnjoga

omogotiaju, da se zadnja Apa md.i pmim!
ne orosi. Zdi se nam. da je gumb lopute
uplinjada za hiaden wig preved od rok.

Poéasno udobje

Kljub vsem tem pridr¥kom pa

ot e, PHbLATO. L Amhcn

1301 zelo skrbno izdelana, da je notranjost

bogata in domana in da lahko avto po

praviet espilomo v dobro tibrand udoble.
Tudi med vornjol

Hiaden motor — o tem Smo se
dodobra prepnm zanesljivo v!.ce o
T8 gumb lopute mora ostal dolgo Sasa
pritegnjen. Pre) ga ne svetujemo potegniti
nazaj, dokler termometer ne pokals na
rdede To ps kar dolgo msm zand.l wsoga
maa s0dimo, da tudi nale meritve poraba
pokakelo vel — pri mestni vofnjl

qlu aw litra vet — kot simea 1301 porabi
poleti

Tako} ko pritisnete na pospesevalnik,
ugotovite, da Je avto za mof svojega mo-
torja precej velik in tefak. Za dirkace
+1301¢ m‘hmmmhwm
sodbi ta nekoliko zastareli motor
1a&. Pni nizkem nmuuvmmnvmm
tede zelo mirno in slenx
fetrt; brez skrbi pritisne na pl.in éaprlv
merilnik hitrosti kede, da je hitrost komaj
40 km na: uro, Nase tve o

i
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ﬂ i)lx pos')('$ |,e pribliZno tako kot VW
500 te razofarani.

zelo zveda.
e mpa plin v nitfih prestavah,
naj ne bu razofaran, ¢e bo moral po SO
vomnje na erpalki dotociti 14
goriva
Ko pripovedujemo o mestai voinji, pa
moramo spet pohvaliti razgled iz aviomo-
bila, kateréga lahko spretnn parkirate, pri
tem pa morate zefo zelo vrieti volan — za
bolj Sportmega vozika je premalo nepo-
sreden.

Ko smo na brmifkem letaliféu vozill
simco 1301 v sialomu med stokci, se je
prav zaradi zelo noposrednega volana sla-
in lahko ji otitamo, da jo je

nerodno voziti okrog ostrih oglov,
Se pa zato bolj izkade na avtomobilsii
Prostornost,

ndobni sedeli, mehke
nevtraino podvozje in

efi bi v 91301« gotovo obu-

Kdor namreé hole, da ne bo motor
preved tulil in da tudi ventilov ne bo sli-
$al, mora prestavijaty pri pribliZno 4.500
wrtljajih v minuti: v drugo pri 30 km na
uro, v tretjo pri 55 km na uro in v éetrto
pri 85 km na uro. Kadar drvi s1301« hitre-
Je kakor 120 km
wijan

Pri meritvah pospeskov, ko zmers] po-
skusimo 1z motorja iztisnitl vse, smo

na uro, motor zelo «zA-

s130lc seveda prece] bolj obremenjevall
Prestavljali smo v 0rugo pri resnicni-hitro-
sti 39 km na uro, v wetjo pri T in v &
trto, pri 102 km na uro ali pri 5750 vrtlja-
Jih v minuti. Pri takini voinji so sicer
wspag}u $e kar aobri, poraba goriva pa
zelo veliks; motor tedaj bmi kot bi vozili
fetalo, — Primerfava pat, Ker Smo. podilt
po letaliSkl pristajalni stezl.

Dobro : slabo *

Kdor se jezi, ko ga véasih skokoma
prehiti princ 1000, kadet ali cslo simea
1000, da 0 »1100s niti ne goverimo, ne bo
zadovolfen s 31301« Ce Je, polem potrebu-
je najmanj 1,5-litrski motor, V stmci 1501.
Pa B¢ ta mu bo pomagal lé toliko, da bo
dosegel za 10 km vijo meino hitrost.

Na kolesa 50 v tovarni nataknili dago-
nalne gume Po nasi sodbi simea pasastin
tudi ne potrebuje »Superbalonkes so dob-
ro uglalene z vzmetmi, in ker 2 labkoto
blakijo kratke udarce, pripomorejo k udab-
ni voznji.

v mejah, K1 Jih dovoljuje motor, ée ga
pretizana ne otremenjujete, se 1130« dob-
ro dr#i ceste” Toda zadnja premsa
vadolénih nihalkab, ki dovol] toéno oo
zadnji kolesi, spodletava Sele, Ce je cesta
poledenela ali ¢e pozabimo, da SMO v aviu,
ki spodbuje kupce # udobjem, ne pa s
sportaimi lastnostmi. Tako se tudi najbrz
ne gre pritoevati nad preved posrednim

volanom, saj ofitno nih¢e ne pricakuje, .

da je vomik simce 31301« bojevit in se
veseli; ¢e nenadoma wposkotix iz kolone
in prehiti vse, kar je fivegs.

Tako sme ocenjevali
spredz) kolutne in

s precejinjo
isniti zavorni pedal, Pripomnili
bi le, da.avto, ki se postavlija s tem, da
jo udoben z dolga polovanya. vsa) po b
jih_ avtomodilskih cestah, ) Se zado-
brez pretiranih napu'm ne
i§je hitrosti kot 13) km na uro.
simea komaj vozi hiti

Z lastoviu ali pa s peter
amerilkega koncerna se zdi

je.
krako zvezdo
relika Simea

uspelen avto, sa) je Ze Stirl nu malodane
si Ze-

niso spremenili. Go jo bodo,
limo  moénejii motor.

Naj »1301« ob zadetku konca tega
zapisemo najpre) dobre lastnosti:
na notranjost, zelo Biroka vrata, dovol)
prostoren  priljul vametenje,
solidna_lega na_costi preglednost,
leZalni_sedetd, skrbno izdelana karoserija

, nepre;
hurnsn pri ostrr vornji veliko porabo go-
v

Vet ottt pa blede, G vatrajamo pri
sodbi, raj
motorjem kupifo le voani
ni tudi, éo dolge por
manjéih in ceneféh aviomobilov, ki fih
pri hitrosti nad 100 km na uro komaj e

I e

o
us avtomontiov. ponavadi o
majo takega snacaja, Toda po redkih la
stovkah vendar ne gre ugotavijati- poraladi.
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SIMCA 1301 GL

Videz 9 Skladna, prisekana limuzina, ki zelo ugaja s dela in od
zadaj, s strani pa mekoliko .moti privzdignjen zadek, ki
Je rajbrz potreben zaradi nizkega podvozja.

Prastornost 10 Odligno izkoristen prostor. Stiri vrata se odpirajo zelo na
Siroko. Zelo Sirok, nekoliko nizek prtljaZnik.

Upravijanje 8 Preve¢ posreden volan dovolj matanino vodi avto. Prece)
trda prestavna rofica pri volanu. Mehanitna brizgalka —
preve¢ preprosta — srednji razred.

Instrumenti 7 Bogat, toda nepregleden univerzalni instrument. Promalo
natanten merilnik hitrosti. Gumb loputs za hladen viHg je
od rok.

Vidljivost ® Dober pregled na vse strani.

Najvedja hitrost 7 Zadovoljiva. Simca 1301 ni avto za dirkate.

Pospedid 8 Da avio e kar dobro pospefuje, je treba motor silit, da
se vrti hitreje, kot v resnici zmore — poraba goriva se
zelo povela.

Poraba goriva 8 Za pospeike in hitrost, unmvouo.amelmmm
2a tako udoben in prostoren avto.

Lega ma cesti 9 Izpopolnjena toga zadnja prema avtomobila ne spodnate
zadicn. Sirok in nizek avto se dobro dri ceste.

Udobnost 9 Dobro ugleseno vametenje. Pri naj
msn mr.msu :no glasen motor.

Motar 7 Zelo proken, se pa nerad vrtl.

Zavore 8 Spreda) kolutne, sada) bobnaste.
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NASE MERITVE

(testni sviomobil Je prevozil 8700 km, na
naflem testu 1700 km)

Najveéja hitrost: 1268 km na uro (mer
jeno povpretje zadnjih 200 metrov — -
let 3 km — Suri voinje).

‘iﬂm*h mnmn ii jo obeta proizvaja
lec: uro.

mhm!m bm zaleta: 412 sekunde.
iEno.

po na

B 0 — 120km na uro: 424 sekunde
Natanénost merilnika hitrost: -

> kazalec na 40 — resnicna hitrost

b kazalec na % — rosaidna hitrost

924 km na uro
[> kazalec na 120 — resni¢na hitrost

108 km na uro

Poraba goriva
(simco 1301 smo preskudali na zasnefenih
cestgh, v hudem mrazu, zato smo pors
bili ved goriva, kot je normaino)

[> na potovanju: najmanj 89 litra sn-
iva super na 100 km (zmerna voZna,
vpretna hitrost priblifno 60 kmjum) m—
ved 13,8 litra na 100 kam (5 pol

Razdrio), po nmmbueld cesti 113
litra na 100 km (povpreéna hitrost 115 km

mum)
tu: najmanj 97 ltra ma 100
o ajved 125 liza. 2a 100 km;
> povpretna poraba pri tesinih vol-
njah: 104 litra na 100 km.
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