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lzbiranje avtomobilay za
razne zvenele nazive se je v
zadnjih letih skoraj tako raz-
paslo, kot izbiranje lepotnih
kraffic — in kdo bi vedel,
koliko takih ali drugacnih
avtomobilov leta” bodo le-
tos spet proglasile Zirije vsah
sort po vseh moZnih kriteri-
fih.  Avtomobilske tovarne
pa so seveda raznih naslovoy
nadyse vesele in jih pridnc
uporabijajo pri reklamnem
lovu na kupce.

No, resniéno cenjena tro-
fefa je v Evropi samo ena:
gre za , Avtomobil lew”, ki
ga Ze dvanajst let po vrsti
1zbira mednarodna  Zirija
uglednih  avtomobilistiénih
novinarjev, testnikov. lzbor
L Avtomobila leta* organizi-
ra $ast velikih evropskih &as-
nikov — nizozemski ,Auto-
visie®, francoski 1" Equi-
pe", italijanski ,,Quattroruo-
te* nemiki ,Stern*, britan-
ski . The Daily Telegraph*
in Svedski Vi bilaegara™,
vendar fe Zirijja od njih po-
vsem neodvisna.

Letos je veljavne glasove
dalo 47 novinarjev iz petnaj-
stih evropskih driav. Da bi
kar se da izk{julili ,.navija-
nje” za lastno avtomobilsko
industrijo, imajo driave, ki
so najvetje evropske pro-
izvajalke avtomaobilov (ZRN,

Tokratna ,krona” za avtomobil leta spet

oddana Francozom

Simca

najuspesnejsa

lalija, Francifa, V. Britani-
jal, v Ziriji enako Stevifo
(sedem) clanov.

Sicer pa je pravilnik za
izbor zelo natangen. Novi-
narji imajo na voljo 15 tock,
ki jih morajo po lastni pre-
soji razdeliti na pet avtorno-
bilov, svojo razdelitev todk
pa tudi pismeno obrazloiti,
Doloceno je tudi, da v po-
Stev za glasovanje pridejo
samo avtomobili, ki so bilf v
preteklem letu nowvi ali toli-
ko spremenjeni, da jih sma-
rajo 2a nove, izdelani mara-
Jo biti v dovolj velikih seri-
jah, da je v Evropi predvide-
na lstna prodaja najmanj
5000 primerkav, veéini &la-
nov ZFirije pa morajo tovarne
omogociti preskusne voZnje.

Clani Zirije (v njej je tudf
Jjugoslovanski  predstavnik,
novinar Tom Pleterski), mo-
rajo pri delitvi todk uposte-

vati predvsem tehnidno ra-
ven, aktivio in pasivno var-
nost, vdobje, splosno upo-
rabnost in razmerje med
kvalitetami in ceno avtomo-
bila.

Kandidati za ,Avtomobil
leta 1976” so se razvrstili
takole:

simca 1307/1308 186 wEk

BMW 316-320
renault 30 TS |02
peugeot 604 70
leyland princess 49
jaguar XJ-S 44
lancia beta HPE 37
opel ascona 25
iancia beta montecario 20
vauxhall chevette 13
fiat 128-3 porte 12
ford escort 6
opel manta 5
Prav  raradi  letoinjega

zmagovalca ja bilo na pre-

reklem paritkem salonu veli-
ko vetra. Chrysler France si
fe namre¢ ob predstavitvi
simee 1307 /1308 privosEil
vpraljiv  reklamni
LAvto leta? “. Na burnem
sestanku predsedstva Zirije
(Clani ga volifo vsako leto),
kjer e bilo govora o tem, da
bi nove simce Ertali z liste za
avto leta, je bil konéni sklep
ta. da Jirijla ne ocenjuje
propagandhih oddelkov sv-
tomobilskih tovern, marve¢
aviomobile.

lzbor simee 1307 /1308 za
LAvtomobil leta 1976 je
navsezadnje povsem ume-
ven. Od wseh lanskih novo-
sti, ki ustrezajo pravilniku za
izbor, nove simce prav goto-
vo najbolj ustrezajo zahte-
vam, ki so v Evrop! previada-
le zlasti po minuli nafmi
krizi: vsestranska uporab-
nost, varne vozne lastnosti,
poudarek na udobju in raz-
meroma nizka cena. Slednja
simeina ,lastnost” pa je se-
veda pri nas na vec kot
trhiih nogah . ..

No, .avtomobilov leta
nam sicer ravno ne manjka.
IMV sestavija renault 16, ki
je bil .Avto leta 1966
fiat 128 in s tem neposredno
tudi zastava 101 je bil ,,Avto
lew 1870”, Cimosov citroen
GS pa , Avto leta 1971."




Tekst Martin Cesenj, foto Marjan Zaplatil

Preskusili smo avto leta

Miss Evrope 76

Zaradi zaobljubljene mol-
tetnosti sem  poklicno
skrivnost v zadnjih tednih
Sepetal v lonéek. Zdaj se ze
nekaj dni ve na ves glas:
nova simca je avio leta
1976.

Izbrana lepoticna se je na
testu Se isti dan prav zvezd-
nisko namrdnila in me je,
brez elektrike, pustila na
cedilu sredi najbolj zoprne
gnece. Kaj bi, saj se tudi éi-
sto zaresnim kraljicam zgo-
di, da se jim, srediuradnega
odra in protokolu v posmeh,
stakne podveza. Simci se je
staknila zica: okvara za pol
minute spretnega dela.

Chryslerjev . pentastar” —
simbolitna peterokraka zvezda
n napis na nosu pravita, da je
13 avto chrysler. Na zadku pide,
da je simca. To je tudi njegovo
uradno ime. Ceprav je ameriski
Chrysler zdaj e dvanajst let
koklja, francoska Simca pa pi-
S¢anec, ameritko ime tem av-
tom ni prinesio sre€e pri kup-
cih. Chrysler 160/180, novinec
izpred petih let, se kijub obli-
nam z druge strani oceana ni
prikoval med zvezde. Sim-
ca 1307/1308 je po merah in
oblinah spet evropski avto, zato
naj bi ¢ prodajnih grafikonov
odpravila grenkebo. Zacela je
dobro: s krono na glavi in z
zvenedim naslovom. Ceprav na-
redijo v Poissyju vsak dan 800
teh avtomobilov, je vrsta fran-
coskih kupcev dolga od 3tirih
mesecev do enega leta; odvisno
od izbrane razligice.

Veliko in malo

prostora
Preskusili smo sim-
o 1308 GT, ki ima od vseh

treh modelov najmo&nejsi mo-
tor |n najbogatejso opremo; po

vejie simee enake. Navzven je ta
avto podoben vedini eviopskih
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na s poloznim zadkom in peti-
m:vran za-ad« katerih je na pol
Ko ga gledam od spre
ste posebej pohvalil
Stirioglat
Zarometov in utripalk, plastiéne
maske in robatega odbijaca je
uspela. Odbijaca iz ojacanega
polyestra brez posledic prenata-
a zmerne udarce, kar je dobro-
doslo med parkiranjem, Zal pa
sta, ne glede na barvo avta,
vedno medlo sive barve. K
oznaki GT sodijo 3¢ rahlo za-
temnjena stekla in brisalniki
sarometov, pod katere brizga
voda iz getmr:ke posode ob
motorju. Skoda, da sta metli
pravzaprav 3¢etki, malomarno
nastavljeni, cevéici za vodo se
pa snemata.

Poprek namei&en motor v
nosu, razmeroma velika med-
osna razdalja in ugodna notra-
nja Sirina uvri¢ajo simco med
udobnejde limuzine srednjega
razreda, Vseeno pa 160 centi-
metrov dolg prostor za potnike
{merjeno od armaturne plodée
do zadn]aga naslonjalal ni pre-
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prej ob&uti voznik. Dolgonogei
se pritoZi, da sedeza ne more
odriniti dovolj dale& nazaj, pa
mu volan sili v narogje. Zato je
pa zadaj veé prostora za kolena.
Naslonjalo zadnje klopi se v
nekaj gibih previne in zravna s
podom prljaznika, palico pod
zadnjim oknom pa je moé
preganiti, da je prtljaZnik do-
stopnejsi, ali pa povsem izviegi,
&e je tovor zelo velik.

Simca 1308 je druZinski avto,
dovolj prostoren za 3tiri do pet
potnikov in za zmerno Stevilo
kovékov. Ce sta v aviu
voznik in sopotnik. je prtljagi
na volio cel zadek: 950 dm3
uporabne prostornine (merjeno
s kockami, po normah revije
Avtol.

Grobijan v gosteh

CGeprav so nove simoe spodri-
nile modela 1301/1501, jih po-
ganjajo motorji iz modelov
1100 72 eimen 108 CT o

podaljsali gibe batov in poveéali
gibno prostornino motorja na
1442 kubikov. Hkrati so prila-
godili kompresijsko razmerje in
krmiljenje ventilov. Polnjenje
valjev opravlja dvojni padamém
uplinjaé z rognim &okom in
takoj zapidem, da z vZiganjem
motorja tudi pri precej nizkih
temperaturah nismo imeli te-
Zav. Ostala pa sta stranska od-
mi&na gred in nemiren tek, ki je
posledica zastarele konstrukcije
in ga poznamo e od modelov
1000, 1100, 1100 T1 in baghe-
era.

Vseeno motorju samemu ni
moé dosti o€iti
preskuien,
zmogljiv. limuzino,
kakréna hode biti ta simea, jo
premalo uglajen. Preprosto: ta
avto in ta motor ne sodita
skupaj. Zgornja obmoja vrtlja-
jev spremljajo tresljaji in odve-
€en hrup, pa postane celo ste-
reo radio brez vrednosti, saj ga
tedaj preprosto ni slisati.

Najvetjo mo¢ 85 KM doseie
motor pri 5600 vrtljajih v minu-
ti; zgornja dovoljena meja je na
merilniku zarisana pri Stevilki
6500. Malo &ez ventili izgubijo
ritem. Testni avio smo dobili
tako rekoc iz rok novinarskih
kalegov, ki 50 ga preskusali na
premiernih voZnjah. Ker smo
izmerili za spoznanje slabse re-
zultate od  tisti
zapisali nekateri tuji teslmku
sodimo, da motor ni bil naj-
bolje naravnan.
goriva je bila vedj
napoveduje tovarna. Res pa je,
da smo simco vozili v zelo
hladnih dneh, ko motorja brez
povleéenega éoka ni bilo moé
ogrevati.

Ce oditejemo neuglajen tek
in konstrukcijsko priletnost, so
2zmogljivosti motorja Se zmeraj
v popretju razreda, v katerega
a avto sodi. Pospeski in najveé-
ja hitrost resda ne oznanjajo
dirkata, je pa motor dovolj
proZen za lagodno pretikanje —
twdi &e je avio polno obloZen.

Movost je tranzistarski vzigal-
ni sistem, Chryslerjev izum, s




Metlici za brisanje farometov se vkljutita samodejno, hkrati z
brizgalko za pranje prednje §ipe. Napaka: cevéici za vodo, ki sta
nataknjeni na metlici, se snemata.

~d

Zadnje luéi po Mercodesovi formuli: velike, z utori na steklih, ki
prepretujejo, da bi se stekla zamazala. Vzvratni lugi sta vgrajeni.

in obigajnemu razdelilniku, ob-
enem pa twdi obrabi teh delov.
Viig nastavijo v tovarni, potem
pa z njim ni nobenih skrbi veéd.
 Tako kot motor, so tudi
-menjainik presadili iz manje
simee ter ga z daljfo prestavo v
diferencialu prilagodili motorju.
Pretikanie je lahkotno in dobro
sinhronizirano, le prestavna ro
gica je, kot pri veéini avtomo-
bilov s podobno zasnovo, precej
nenatanéna,

Na cesti: kot klop

Konstruktorji podvozja so
svojo nalogo odliéno oprav
simca je ugledena na udobije,
toda ceste se drii kot klop.
Uporabili so prednjo premo .
simce 1100, zadnjo pa so zasno- . -
vali na novo: s posamiénimi varno grajena kombilimuzina. Velika, 80-litrska posoda za gorivo je
obesami, vzdolznimi vodili in  names&ena pod prtljaznikom, med zadnjimi kolesi; prostor za potnike je obdan z ,viito* varnostno
vijaénimi vzmetmi. Prednji in kletko; nos in zadek sta zasnovana tako, da absorbirata glavno tezo udarcev.
2adnji stabl tor prepreéujeta
pretirano nagibanje karoserije,
vzmeti z dolgimi gibi pa spo-
minjajo na avto s hidropnevma-
tiko. Tako je simca kos tudi
zelo slabim cestam.

Med hitrim vijuganjem po
gladkem asfaltu avta skoraj ni
moé spraviti iz ravnotezja. Prid-
no sledi prednjim kolesom, ob-
naa se skoraj neviraino, le med
grobim odvzemanjem plina ali
med zaviranjem sredi ovinka
hote biti zadek hitrejsi. Volan
je tudi za naglo odvzemanije &
dovolj neposreden in avto je
zlshka mo& ukrotiti. Pa¢ pa je
volan pretrd, % posebej med
po&asnim manevriranjem.

Pohvala gre tudi zavoram,
Zavorni sistem je dvokroZen, za
vsak par koles posebej. Ko sem
se privadil, da hoZe pedal malo
tr3i pritisk z nogo, ni bilo
nikakrénih tedav ve&. Regulator
zavorne mo&i na zadnji kolesi
s prilagaja obtezbi avta in
preprefuje neljubo blokiranje
koles — zato je zaviranje v
normalnih mejah vselej varno.




Kaj pravi ona?

Najprej si ogleda odbi-
jage in ugotovi, da jih je
tezko eistit, Sele med
prvim parkiranjem spo-
2na, da je avto prece]
vedji, kot se ji zdi z
vozniskega sedeia.

Za udobno prebijanje
skozi mestno gneto bi
potrebovala servo volan.
Brez moike pomoti ne
zmore izvlei zadnje poli-
ce, odpreti pokrova poso-
de za gorivo in ,od!
rezervnega kolesa.

Nad rdeto bano je
navdudena, le za sedeine
previeke pravi, da so pre-
obéutljive.

Rotna zavora prijemlje na zad-
nji kolesi, prijemlje pa dovolj
cws(o da se je mo¢ igrackati z

Test simce 1308 GT je mine-
val prav v dneh, ko smo lahko
izbirali med kopnimi in zasne-
senimi cestami. Kjerkoli Ze,
simca je vsele] znova potrdila,
da je na cesti zanesljiv in varen
avto: odliéno drzi smer in celo
motne sunke vetra komaj ob-
cuti.

Bogastvo opreme

0Od vseh treh razli¢ic je sim-
ca 1308 GT najdrazja in naj-
bolje opremljena. Sedeie so
prevlekli s srebrno sivim velur-
jem, podobne barve so tudi
tapete na vratih in preproge na
tieh. V ceno so viteli stereo
zvoénika v prednjih vratih in
radijsko anteno na strehi. Ni
vrag, da kupci ne bodo segli fe
po radiul In tudi tisto, kar
dobi voznik, je skoraj vse, kar
potrebuje. Obrog volana je pri
jetnc majhen, obloken in z eno
samo, razeepljeno pregko. Tako
wdi med zavijanjern ne skriva
instrumentov. Rodice ob njem
50 namenjene tistim voznikom,
ki driijo roki na volanu v
polozaju ,desetdo dveh” — ker
ga drzim nize, sem sa jih moral
privaditi.

Instrumenti (merilniki hitro-
sti, vrtljajev, goriva, pritiska
olja, temperature hledilne teko-
&ine in ura) so odliéno zasende-
ni in opremljeni z nastavljivo
osvetlitvijo za no&no voinjo.
Hlajenja nismo prukusall ogre-
vanje je zadovoljive in gs ]u

o Mg

zi stranske reze piha zrak za
suenje stranskih oken, ogreva-
nje zadnje dipe je serijsko. V
ceno je viteto tudi elektriéno
pomikanje 3ip na prednjih vra-
1ih; toda stikali sta predale¢ od
rok, $ipi pa drsita tako podasi,
da sem si vsakit sproti zazelel
gisto navadnoa rogico.

Ko voznik vklopi brizgalko
vode na prednjo $ipo se sproZita
tudi brisalnika Zarometov. Na-
mesto prekinjovalnika teka glav-
nih brisainikov (timerja) je na
voljo zelo pripraven hitri vklop
brisalnikov. Tudi vsa druga sti-
kala (za kontrolo varnostnega
sistema, za ogrevanje zadnje
3Sipe, varnostne utripalke in sle-
po stikalo, namenjenc zadnjim
meglenkam) so pripravno na-
mesena — na sredinskem delu
armaturne ploite.
ijski opremi sodijo tudi
avtomatski  varnostni - pasol
Manj viz& so nam bili sede:
naslonjala zelo slabo oprimejo
telo, opornika za glavi pa nista
nastavljiva. Nerazumljiva je tudi
robata plastitna obloga stropa,
k paleti opreme pa bi tovarna
lahko priftela meglenki, saj so
obigajni halogenski Zarometi
premogni za voinjo v gosti

megli.

'@e oditejemo hrup motorja,
se v simei ni moé pritoZevati
nad udobjem. Karoserija skoraj
neslisno reze zrak, vzmetenje
blazi sunke od spodaj, Stirje
potniki pa imgjo tudi med
dolgotrajno potjo dovolj pro-
stora. Polno obloZen avto po-
stane neprikladen le na slabih
cestah, ko preveé poepne in
grozi z udarci ob tla.

Simca 1308 GT se zazdi v
prvi sapi manjsi avto, kot je v
resnici. Predvsem pri parkiranju
zahteva dosti ob&utka do kam
sezeta zadek in nos. Pad pa se
vozniku ni treba ubadati z
obicajnimi tezavami prednjega
pogena, ko mora z dodajanjem
volana krotiti nos avta.

Simca z ravnoteZjem na cesti
nima tezav.

Simca 1308 GT je razumen in
udoben avto, skonstruiran po
ukazih varnosti. Narejen je za
to, da ostaned Ziv v njem, ne pa,
da bi plotevina prezivela lastni-
ka. To je moderna drukinska
kombi-limuzina, ki ni namenje-
na podiranju hitrostnih rekor-
dov, ampak vsakdanji uporab-
nosti.

Preden pride v roke jugoslo-
vanskega kupca, pa se tega avta
oprime najveéja napaka: dajat-
ve, zaradi katerih je odlot‘.(a

nredran

Vse v nosu: poprek nameiEen motor so presadil

mu povegali gib batov. Namei&en ,a nad prednjo premo in mlgnpul

za 41 stopinj naua Tranzi viig p in
je , sklopke ni treba i

poveduj

Prednja prema je prav takina kot pri simci 1100, kretni polmer je
ni&. To pomeni, da se, med sukanjem volana, kolo obraéa na
mestu. Zadnja prema je na novo zasnovana, z vzdolznimi vodili,

Liéna, lepo oblikovana notranjost ponuja ugodno Sirino, ial pa
prednja sedeZa nista namenjena dolginom. Za stereo radio je traba
dopladati. zvoénika in antena sta viteta v osnovno ceno.




Simca 1308 GT
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