e Mahkota

elika simea se zdi uspefen avto, sa
Stii leta malodane niso spremeni
C& ga bodo, potem si zelimo moEnejsi

silvester preskusali simeo 1301,

speci
umare kar 27 konjev ved. In to po

z6lo veselie, se ji je preds
vomik in Ji stisail portai volan
d.rmum Monthlery. Potem je mo-

Tofno zavoro. Kljudavnica in
jika rofne zavore sta namred tudi v
B special namesteni nerodno kot prej:
0 pod volanom, da se juna je tre-
o prikloniti. Ne svetujemo vam,
bl se v tem potentnem avtu vozili ne-

smo le vigali tn spustili zavo-
0, & udobno naslonili, pritegnili pas
‘popustili wde enainsedemdesetim ko-
ki dirjajo, kadar se motor wrii
krat v minuti. Zaigralo nam je pri
poleg bogate opreme je movi mo-
majveda oditka simce 1501 special.

Dolarji za francoske mozgane

e je kupil Simeo. To se poslej
todi po peterokrakih zvezdah na po-

I0é od manj spe-

i h sester po dveh jminvlcah (‘r(lh
‘bokih (namesto letev),

i letvi pod vrati, mkmuh plaziii:lll
fzpuini cevi in

SIMCA 1501 S

NAJMOCNEJSA SVOJEGA RODU

krovih koles, Zvezde so spodrinile lastor.
ko — nekoé simbol francoske tovarne, ki

5i dejali, dn e ameriSki denar dobro ma.
loten v lnnn‘h'ke infenirje. Simeini novi
motor}i, narejeni iz starib, 5o dokaz skrb-
nega in popolnega dela. Prejinji motor
simee 1501 (1475-kubikov) so razvili in na-
vill, da v motorju S iz razmeroma majh-
ne gibne prostornine prihaja velika moc.
Ceprav je kompresija slejkoprej veliks

(D s PGt sk okl
kot je gib bata (vrtina x gib = 753
83mm) motor zlo mirmo tete in je =
dovoljive proten.

Pri ostrih pospeievanih, ko smo avio
na vso moé podili skosl dva zaporedna
sesia, smo spoznali, da je treba tudi pri
zelo izpopolnjenem motorju pladati davek
2 veliko mod iz majhne gibne prostorni-
ne. Pri nifjem &tevilu vrtljajev namred
motor bistveno slable potegne kot &e bi,
na primer, 81 konj imelo za hrbtom dvo-
i motor.

zadek; saj je bil priljainik o

Panharhovim  drogom in

Pred dvema letoma so veliki simei spremeniti Iumse:uo tako, da se ji povecali
offitno premajhen
daljSali nos. Takina kot je, se nam zdi simca zelo podobng malemy mercelent.
Prednji kolesi sta na dvojnih preénih nihalkah,
Zada] Je toga prema 7 dolgimi Spodnjinti in kratiimi zgornjimi vecofmimi vordli,
vijagnimi vzmetmi.

Zaradi lepote so ji takrat tudi po

Ki se opirala na vijaéni

avto 19



Prl vsej bogati in okusni opremi special nam e bilo najbolj Zal, da na w
manjkajo odpriine 7a neposreden dotok sveiega zraka.
Sedaj pa silijo voznika, da avto s trikotnimi okenci, ki pri veliki

drvi 160 km na uro — zelo Sumijo,

Voanik mora pridno prestavljati, da ne
dovali motorju lenobe in pri nagll voinji
nikoli me dopusti vrtljajev pod 4000 — se
pravi, da ostane v obmodju najvejega na.
Yora. (12,25 kpm pri 4000 vrtlaih v minth

Naj nam bo pri navitem simeinem mo.
torju dovoljeno cpomniti, da tovarne ta
¢as 2010 MOJStrsko zpopoinjujejo standar-
dne motorje saj pridobivajo moé z mmo-
#ico drobnih izpopolniter, ki so plod po-
polnih raziskav pretoka v sesainih fn iz
puknih kanalih. Gas preprostega friziranja
motorjev samo & povedanjem presska ka-
nalov n z vetjim Stevilom vrtljajev je ofit-
no minil. Od tod tudi lastnost motorja
special, da je, navit kot je, & vedno pre-
ce] prod Za takino, sodobno frizuro, si
jo Simea pomagala z dvojnimi zpusnimi
napravami, na novo oblikovanimi izgore-
valniml prostori in & = marsikatero na-
drobnostjo.

Klobuk dol pred motorjem

O motorju smo gostobesedni paé zato,
ker smo v nafem testu sSimca 131w, ka
z0serijo e nadrobno opisall.

Simein motor special je ge eno potrdi-
lo, da jo gospodamnost najviija_ rapoved
(rlncoﬂnh avtomobilskih tovarn. Vsi nam-
Tet tudi v privzdignjenem srednjem raz-
redu, ki igra ma Eportno karto — renault
16 TS, simea 1501 S — nofejo povedevati
prostornine motorjev, da bi ohraall po-
Tabo goriva pod nemikim in angledkim

povpredjem.

Takoj ko sedete v simco 1501 S in mo-
rate wigati hladen motor, se preprifate,
da 50 skromni porabi Zrtvovali celo udob-
no ravnanje z gumbom za hladni viig —
ol mu pravimo. Hladen motor sicer s
‘potegnj Cokom 7ad vige, dejali bi,

20 avto

tara simea

hllrnitlh — 1501 §

da beJ.o bolj- zanesljivo kot navadni 15l

otor, toda pritegnjen mora ostati
neavadoo dalgo. 2o il sli0ls smo to
opasili in tudi svetovali: Nikar prezgodaj
ne potisnite &oka n ¥ armatumo plo-
&80, polakajte, da termometer odlofno ka-
te v rdede poije in prifs, da je motor do-

Ullﬁmu Mvﬂ&k s §lmk|ml pasastimi gumam

o vornik ne misli, da je dirkaf, amg

0 do 100 km ma uro potegnejo: simea 1

dobra ogret!
s hladen vilg!

smo pri doku, naj omenimo, da
pm 5 manjée porabe simeinim ode-
fom S¢ v glavo ne pade Sartna. svtoms-
tika, ki pri mestni voinji posimi in ob

Selo potem zaprite loputo

hladnih jutrih pri vsakem viign poire me-
e kapel) bencina preves.
se zapisano, kir smo pri kratkem te.

50, da Je mo.or stmee S
varéen za mo%, ki jo da. Za pospeske in
seveda za najvetjo hitrost

Sportni videz vara

Po dveh krogih na 125 km dolgem dir-
kaliféu smo izvedli dve meritvi. Z nekon-
troliranim merilnikom hitrosti, ki je, mi-
mogrede povedano, pravokoten in mepre-
gleden, ps matondno stoperico, *smo iz
merili, da pospesi »1501 St v 14 sekun.
dah od 0 do 100 km na uro. To je lepo
povpredje. Tovarna obeta, da dosele avto
hitrost 160 km na uro; na dolgih dirka
lisénih rewninah je no$ merilnik hitrosti
kazal doz 180.

Zn to mot in hitrost se nam 2di sim-
cino podvozfe zadovoljivo, se posebej, ker
mu pomagajo pas e gume 165 SR 13,

Na dobri cesti je vozilo prece] nevtral.
no in dobro dri smer. Motil nas je pre-

nih preluknjanih preck, sicer pa avto, 66
je voznik zelo zahteven, v ovinku rad sill
z nosom ven. Volan je treba precej do-

dajati, potem pa, Ge zaradi majhni
bolklin odsko®i zadnja toga prema,
kar naglo odvzemanje volana
Spodnadanje zadnje preme bi z neko-
liko bolj direktnim volanom sploh ne mo-
tilo — na suhi cesti seveda — saj je toga

i je kos 81 konjem 3porinega mgtorja,

si geli le naglo potovati. Za primerjavo: od

501 special v pribliino 14 sekundah, stara
ah.

simea 1501 v 16,5, audi super 90 v 12, r‘mwuu 16 TS v 13, VW 411 v 17 sekw

VOzZiLl SMO



wodena in zadek enako-

. Odmaknete paé nogo
2a plin in Ze je konec drsenja.
8 na cesti ne dela telav, dokler
mmunu‘beu\uk ki mu ga pod-
vendar vo-

lastnost! pomagajo odliéne zavore
napravo, ki pomaga, da zavirate
mj s0 zavore vrote ali hlad-
yedno so zanesljive. Spredaj kolutne,
bm-m s0 kos Se tako ostri voi-

imejo telo, pa se voznik prerad
volana,

za male in dolgine

bogati notranjosti z veliko pre-
in irimi vrati se najbolj pozna,
pmm 1501 S le najmiajél dlan dru-
mekih avtomobilov, ki so ga — tudi
mode — silili v Sportnika. Tako je
o nesportnih merilnikih — meril-

n e, Ob  Stirioglatl url n
i ploscs, ki je predalec od
o8, je na drugi strani zelo pri-
p da z mezincem sproéite dvo-
trobljo.

Je fzredno bogata: Sportni vo-

Volan je precej visok. Notra.
| veliko prostomejfa kot v mar.

i in kaleri cenejsi, raalike so nav-
| navedol le za 100 dolarjev,
\ma§ uvoznik Se nima cene za

e, si.mcilﬂuﬂlkanelm

carina ni izrafunana — kar je

Njudi zek visoko. Za bogate dol-

Je tefava v tem, da v njej udarja-
strop.



