VOZILI sMO

ljeno bi
e lotile w'nn in
" takinega

Takoj povemo: kontni obra-
o vseh teh kilometrih je
dober. Seveda, od avto-
Ia, ki je pred Stirimi leti
40.000 dinarjev, in se mu
il danes cena 3e ni dvignila
70.000 dinarjev, ne mor

B zahlevati nemogoéih stva-
Toda za ta denar, pa teprav
potrosniskega kredita,
coupe ubogljivo sledi

iteto cestisca, po katerem
in ki kdaj pa kdaj pozabi,
traba jeklenim konjem v
ih kilometrskih presled-
pokorno postrodi.

DVA IN DVA NI 8TIRI

L Zaénimo pri udobju. Prvi
¥iis, ki ga ta avio ponudi, ko

$KODA 110 R COUPE — PO 75.000 KM

KUPE ZA DINARJE

To je Sporten, vzdriljiv in gospodaren avto, ki povrh vsega

niti ni pretirano drag

prvi¢ sedete vanj, je pohvalen.
Prednja sedeZa sta oblikovana
po tloveskem telesu, imata
vzglavnika  in  uginkujeta
&portno.

Tudi zadaj se dva sedela,
toda, Ze holete v ta avto stla-
&iti vso druzino, bedo oni za-
daj malce potrpeli ali pa bosta
morala voznik in njegov desni
sopotnik, mogno skréiti kole-
na. Vseeno naj obvelja, dase v
tej 3kodi dovolj dobro sedi in
da bi §tirfje vzdriali tudi na
dalji poti. Ceprav se je kasne-
je izkazalo, da ni povsem tako.
Nami mediem ko se dva
otroka zadaj igraékata z obili-
co prostora, Sta dva odrasla
moéno na tesnem in marsikdo
na njunem mestu bi za poto-
vanje raje izbral viak. Na vsak
naéin pa potniki na zadnjih se-
dezih ne bodo izstopili prepri-
Zani, da sta avio in njegov
lastnik zelo gostoljubna.

Torej dva in dva v tej skadi
ni §tiri, ampak do podobnega
rauna pridete e pri marsika-
terem avtomobilu, ki ni daljSi
od 4,15 metra. Skoda kupe je
udobno vozilo za dva, pri &e-
mer ostane veliko prostora za
prtliago. Pod prednji pokrov

boste brez tezav stlaéili poto-
valke razliénih velikosti, pa tu-
di za &olnarski motor tomos 4
ne zmanjka prostora. Ce zad-
njo klop prevrnete, nastane
prostor za kovéke in celo vrsto
drugih drobnjarij. In &6 nekaj:
tako obteZano vozilo se poh-
vali z bolj8o lego na cesti in
odloéneje kljubuje botnemu
vetru. Na tak veter ne smete
nikoli povsem pozabiti. Ob
njegovih sunkih la 3koda zelo
slabo drzi smer in zahteva
pazljivega voznika.

pregorel ventil. Ko smo po po-
pravilu ukazali ponovno mer-
jenje kompresije, je $tevilka
poskagila na 9.5. Ves &as smo
uporabljali olje delta TLX-SAE
20/40 in nikoli ni bilo potreb-
no doliti veé kot pol litra na
1000 prevozenih kilometrov.
Motor nasega kupeja se je to
rej kar dobro izkazal — tudi, ko
smo pri becgrajskih vratih pri-
tisnili do kenca na plin (milié-
nika ni bilo nikjer!) in drveli s
hitrostjo ve& kot 120 kilome-
trov na uro.

JUNASKO SRCE

ZMERNA PORABA

Stiri leta in 75.000 km pome- |

ni ¢eden kos aviomobilskega
Zivilenja. Da bi zvedeli prav
vse o njem, se seveda ni mod
ogniti pogledu v kupejev za-
dek, kjer je nameséen motor.
Ob koncu

Stavilke za posamezne valje
so bile naslednje: 11, 8, 4 in
10.

Torej tudi $kodinemu srcu
so ostale posledice Stiriletnih
naporov in v tretiem valju je

praskusnje smo |
izmerili tudi kompresijo valjev. |

Tudi poraba goriva sodi
med dobre plati tega aviomo-
bila. Kupe je nastal iz skodinin
modelov 100 in 110, s tem, da
so mu namenili najmoénejsi
motor s kompresijo 85:1 z
dvojnim uplinjagem in z naj-
vetjo modjo 52 KM — DIN.

Poraba goriva je odvisna od
nacina voznje. Kdor pogosto
pritisne do konca na pedal za
plin, ali &portno drvi od sama-
forja do semaforja, bo na &r-
palki izmeril celih 14 litrov go-



S$KODA 110 R COUPE

Levi prednji del je povsem :pml ic po a‘uh latih I m

pol, ker 30 9a po tréenju asrvi
a g

njali. O¢hin:
niso dovoif dobro Tadeitil in ria Je znu i

riva za 100 prevozenin kilome-
trov, pa tudi sicer je v mestu
teiko ¢ precje pod 12

o pesem drugatna
h

najmanjso
;mraht\ na n.

n najvedj
ah

sem nov. Tedaj smo
brez postankov pot

da s povpre¢jsm 80 km na u
Pri tem je motor porabil
litra super bencina na 100 km
Komaj taden dni kasneje,
na isti pot, toda s
100 km n i

6.8 litra goriva

rezultata

smo Zabe\e..lh kot

mo merili po

cesti med Kotorjem in Beogra-
dom, preko Titograda in Zlati-
bora, kar pomeni n

a. Vozili smo
1ako hitro, kolikor ss js gleds
bil:

ila i
prometne razmere dalo Voi-
nja je trajala 7 ur in 24 minut,
povpreéna poraba, k
100 km.

Seveda je Skoda kupe dose-

gla tudi hitrost 140 km na ur
~ takno smo izmerili v Italiji

e p
80 tudi .
ko omejitve tam Se niso bi
tako stroge. Toda potovanje 5
o hitrostjo ni nikakrsan

praved. T
zili od

Opora prednjega pokrova ni vzdriala in se e xiomi-
000 prevoZenih kilometrih. Dobro vidne
luknje na levem delu

te),
da infela
kot 40.000 provozenin

pri emer

pée spomine imamo nq
tretjo prestavo.

avtomobilu prav ta prastal
gospodar razmer. Tudi drugl

Mancw premakni i
po\em pognati do mlrosh 0
na uro. Polem pride nal
vrsto tretja prestava, ki je kos
zahtevam voznika med hitresS
stima 25 km na uro in 110 kmi
na um seveda e na zgomji

rpet. e treba kar precej
da doseze $koda hitrost
125 km na uro.

MEﬂ]gIr k je dober, loda sa-
Rot

e hitro navadite in

e privijete nazaj. Takose
do Kraja ni nikoli odvila. Pret
kanje v vi§je prestave ne pov
zrota nikakrénih tezav. Pretis
kanje iz vigjih v niZje, 8e pred-
vsem iz tretje v drugo, pa po-
streze s skrtanjom in Zatike:
njem rogice. To se dogaja tudi
mad anjem v prvo in
vzvratno prestavo

VSE ZADAJ

ode, torej tudi kups,

2jo o motor v zadku in pogon
na zadnjih kolesih. Vasih jo
bilo to na mo¢& moderno, zdsj

napedia prodnji do! karoserje. Z lev
njim sprhnell. Kromu se je godila dost] bolfe

a Zarometa Je odpadel okvir, ker so drialniki pod




i na mot zastarelo. Vsee-
pri tem kupeju ni toliks-

. &e ste

vozil
fudi pameten razpored
ibe, na primer kaknih 20
gvora v prednjem priljaz-
precej izboljsa skedino
cesti. To pa ne pome-
tudi na viaznem asfaltu
o brezskrbno pritiskate na
L lemveé ravno narobe: ka-
icesta mokra, morate po-
iti na to, kako lahkotno ste

zalo pripisujemo tudi
n barum OR 6 in predia-
Skodo kupe se vam v
ne sme muditi
& so utinkovite. Niti

lisamo 200 gramov zavor-
ga olja. Ro&na zavora rada
. Kar pomeni,

ene rogice dalj3a, a niko-

0 lakéne mere, da bi po-
odpovedala.

Bt tezav smo imeli = upli-

im, ki smo ga morali ve-

D znova skrbno nastavljati,

%8 grozil s tekim vZiga-

motorja. Tudi pletenica

e lada tako, kot bi mo-

izkljugiti. In &e ena na-

i tek motorja zdrsnil z
00 na obiajnih 750 vriljajev
uti.

ko smo Skedo
vozili vsak dan in v vsa-
m wremenu, nismo niti

da 110 R coupe — pripraven avtomobil, ki omogoéa tudi prevoz povsem nedportnih predmetov

HVALIMO
— dober in zanesljiv
000(

— 3portna oprema (s

pomanjkljivastmi)

- varéna poraba go-
riva ob zmernem plinu

~ dobro oblikovani.a
trdi sedei

— lahkotno vodenje,
zanasljive zavore

~ dostopna cena

GRAJAMO

— slabi in nevarni bri-
salniki

= slabotne luéi

— prednja prama uni-
éuje gume

— modan vater ob
odprti stranski Sipi

— slabotno gretje in
zradenje -

I glasen motor nad
3500 vrt,

noodpomo:! proti
L

~ nima ure in vZigai-
mka

nnenatancen $tevec
kllommv

enkrat ostali na cesti. Celo ob
dveh tezjih tréenjih je vozilo
ostalo v voznem stanju. Ob
Gelnem udarcu je rezervna gu-
ma v nosu aviomabila izredno
dobro odigrala viogo blaziini-
ka skodljivih sil, tako da so vsi
»Xivljenjsko« pomembni deli
avtomobila ostali celi. Med
udarcem v obcestni kamen pa
sta klecnila prednji odbijaé in

prednja prema (vzdolZno je bi-

la zamaknjena cela spodnja
struktura vozila), toda nié ni
bilo zlomljenega in nié ni bilo
tako moéno zvito, da ne bi
mogli z avtomobilom do kla-
parja. Seveda ta udarca nista
bila tolikdna, da bi bil kdo od
potnikov podkodovan, saj tudi
hitrosti; pri katerih je prislc do
obeh tréenj, nista bili veliki

Tudi to se je zgodilo, da je
odletel drzalnik zraéne lopute
in pri tem zlomil dva kraka hla-
dilnega tilatorja. S takdnim
ventilatorjem sma prevozili $e
350 km dolgo pot, toda motor
se kljub poletni vroini ni pre-
greval.

In ¢e smo Ze pri potrodnih
delih, e tole: zamenjali smo
ri lamele sklopke, trikrat smo
zamenjali vse gume (geome-
trije prednje preme niso nikoli
znali naravnati tako, da ne bi
uniGevala gum). Zamenjali
smo tudi lonec izpusne cevi in
akumulator. Motor ni zahteval
nikakr$nih zamenjav, ¢e od-
stejemo pregorel ventil po
75.000 km. Celo gumasti jer-
men smo prvié zamenjali pri
72.000 kilometrih, takej po ti-
stem, ko se je strgal. Najvet
teav smo imeli z metlicami
brisalnikov, saj so prav brisal-
niki tudi najslabsi del $kode
neuginkoviti zaradi majhne
brisne povréine, pa $e hitro se
obrabijo.

Konéajmo: $koda 110 R
coupe je dober avto, ki ne po-
rabi veliko goriva, ki ni pretira-
no drag za vzdrzevanje, za ka-
terega je dovolj rezervnih de-
lov v trgovinah in ser , ki je
dovol] vzdrdljiv in marsikaj
prenese, zahteva pa tudi nego
in skrb. Bolj ko se mu posveti-
te, ve¢ vam da. Mi se s tem
kupejem sicer nisemo pretira-
no trudili, dobili smo pa vsee-
no veliko.

PETAR STEVCIC

TEHNISKI
PODATKI

Motor: urstni — Stirival
Siiritakini ~ namescen za zad-
njo premo — nagnjen za 30° v
dasno — wrtina in gib 72x68
mm gibna prostarnina 1107 ku-
bikov ~ Kompresija 9.5 1 -
rajvetia moé 52 KM (35 kW) —
DIN pri 5200/min — najvesji na-
vor 88 kam (863 Nm) pri
3500/min ~ glavna gred v 3 le-
#ajlh — stranska odmiéna gred
(voriga) — mazanja pod priti-
Erpalka v glavnem
ra dlja (skupaj 2 olj-
fim hladilnikom) — dwojni pa-
dototni uplinjet jihov 32 DDSR

vodno hiajenje. 6.7 liira vode
~ svotice PAL 14-7, akumula-
tor 12 V, 35 Ah, altarnator 490
W,

Prenos moti: motor zada)
poganja zadnii kolesi — enako-
lutna suna skiopka — Jiirigto-
penjski sinnronizirani menjal-
nik. prestavna rotica na tieh —
prestavno razmerjo: 3.8; 2.12
1,41; 0,96; vawratna 3,27 - dite-
rencial 4,66

Kolesa: piatidéa 4 1/2 Jx14

gume 155 SR 14, barum OR &
~ pritisk spredaj 1.6, zadaj 1.8
bara

Karosarija in obese: kups,
242 sedeta - dvoja vrata
samonosna karoserija - pred-
nji koiesi na posamiénin obe-
san, pretna vodila, vijaéne
vzmat - zadaj posamicne obe-

posevna vodila vijatne
vamat, progni stablizator
spredaj in zadaj ter teleskopski
blasilniki

Zavore: dvokratn sistem —
3predaj kolutno, zadaj bobna-
st — menanska rocna zavora
na zadnji kolesi ~ rotica med
sadooma

Volan:

renos & poizem
a: meninic vrijajev
motori, merini porva i
skaoljain temporatura hladilne
tekocine — Stnstopenjski bri-
salniki z elektriéno brizgalko
vode — luti za vavratna voinjo
~ vamostne utripalke — tuna-
nie vavraino ogledalo — dodat-
i halogenski 2arometi
vaglavnika na prodniin sedezin
- vamosina pasova.

Mere in te2e: dolzina 415 m
~ &irina 1,62 m — vidina 1,36 m
- medosna razdala 240 m
Kololek spredaj 1,28 m, zads|
125 m. — viSina od tal 17.5cm
~ rajdni krog 10,2 m ~ prastor-
nina priljazniks 370 m’ ~ teta
praznega vozila 850 kg, poino
cbremenjenega 1200 kg

Vrdrievanje: posoda za go-
0 32 litrov — Karter 4.4 lita
clia (menjava na 5000 km)
menjalnik 2 itra — diferancial
1.2 liwra

2Zmoglivostl: teza na moc
16,2 KQ/KM (2.1 kg/kW) — nai-
vedjo hitrost 140 km na uro —
pospedek od 0 do 100 km na
uro 185 5 — povpretna poraba
goriva (super) 85 lifra na 100
km.




