magazin

VOZILI SMO

red skora)

dni dobili za test

120 L, je bila

ova dkoda« na ce-

pri nas e veé kot

Kijub temu je to pri
@

, ker je uvoz omejen
kakih 10.000 avto-
bilov letno

Skoda 120 L

Udobna in varcna

Nova $koda predstavlja velik napredek glede na prejénji model - To je
avtomobil s sodobno zasnovo in opremo — Na nekaterih podroéjih Se
vedno zaostaja — Cenena limuzina

d januarja sem se je zatelo
fudljati, da bomo morda zaceli
pri nas celo montirati.
enjali so dva resna kandi-
22 to delo: Soko iz Mo-

Binje, toda &e upostevamo or-
izacijsko tehni&ne mozno-
li kragujevike tovarne in nje-

izkugnje v mednarodni in-
Ustrijskikooperaciji, bi bilo
cslo bol] logicno, kot da bi
& tega dela lotil nekdo, ki se

sploh ne ukvarja z aviomobil-
sko proizvodnjo.

Toda pustimo prihodnost
&kod v Jugoslaviji vnemar in
raje poglejmo, kaksen je avio-
mobil $koda 120 L, zdaj ko
smo z njim prevozili po jugo-
slovanskih cestah e 20.000
kilometrov.

SODOBNA ZASNOVA

Po seriji 1000 MB je naredila
3koda s serijo 100 S velik ko-

rak naprej pri sprejemanju te-
danjih sodobnih regitev za
majhne, praktiéne in var&ne li-
muzine. Sicer pa so to odlike
Ceskoslovaske proizvodnje Ze
tako rekod od njenega nastan-
ke leta 1924, Geprav je tovarna
avtomobilov v Miadi Boleslavi
%e mnogo starejda, saj se je
razvila iz tovarne koles, kjer
sta mehanika Laurin in Kle-
ment Ze leta 1897 izdelala prvo
motorno kolo, tedaj najboljge
na svetu. Njuna matorna kole-
sa so osvojila na dirkah 56

prvih nagrad in leta 1905 tudi
svetovno prvensivo.

Toda kljub novi, sodobni to-
varni, ki 56 jo zgradili po drugi
svetovni vojni in ki je zatela
izdelovati serijo 1000 MB, je
skoda tezko hodila v korak 2
evropsko konkurenco, ker so
se lahko druge tovamne, Xi
imajo glavno besecc na trzi-
$¢u (z njimi je bila pred letom
1939 tudi Skoda) po zaslug
medsebojnega  sodelovanja
hitreje razvijale. Skoda se je
vse do danes razvijala sama |
zase, to pa ne daje prav dosti
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upania, da bi se lahko modeli
dovolj hitro menjavali in izpo-
polnjevali, kar uspeva drugim
valikim proizvajalcem avtomo-
bilov z motorji od 1.000 do
1.200 kubikow

Teko se tovarna iz Miade
Boleslave pogosto vkljuduje s
svojimi novimi modeli direkt-
no v prvo linijo s konkurenti
Sele Cez nekaj let in tako nujno
zaostaja za novimi tipi. Z mo-
deli 100« se je to dogajaio
predvsem, kar se tice zunanje-
9a videza, notranje udobnosti
in $e nekaterih drugih podrob-
nosti.

Po naftni krizi leta 1974 so
zateli posveéati posebno po-
Zornost zmanjSanju  porabe
goriva, udobnosti in varnosti.
Pokazalo se je, da je razvojna
sluzba Skode ukrepala to pot
pravotasno, ker so e ob kon-
cu leta 1976 novo serijo y105
in 120, ki je zelo uspe&no pro-
drla na trkisZe, ker je zadovo-

&kode izdelujejo z enako
karoserijo sodobne oblike, v
katero vgrajujejo dva po pro-
stomini razliéna motorja (1046
in 1174 kubikoy) s tremi razlig-
nimi mo&mi (46, 52 in 58
KS/DIN) in dvema razli¢nima
opremama: -standard- (samo
LOS), =L« (105 in 120} in =LS«
(samo  120). Obstaja tudi
izvedba »GLS«, ki se razlikuje
samo po opremi in kolesih s
13 namesto 14 colami, vendar
prihaja za zdaj s tekodega tra-
ku v zelo majhnih kolidinah.
Tisto, demur se vsak, kdor
vidi prvi& novo Skodo iz serije
105 do 120, Eudi, je njen zuna-
nji videz. Mnogi mislijo, da are
za kako drugo evropsko vozi-
lo, predvsem R-12, na katere-
ga dokaj spominja, toda ko se
prepritajo, da je to zares $ko-
da, je polem njinovo zanima-
nje za podrobnosti $& vedje.
Kmalu bodo ugotovili, da jih je
oko prevarilo, ker so mislili, da
je novi tip vedji od starega
Dimenzijle so ostale skoraj
enake. Nova 3koda Je daljsa
Samo za en centimeter. Pray
toliko je tudi vija, v &irino pa
je celo izgubila tri centimetre.
Toda notranjost je znatno ves-

ia. vidijivost naprej in nazaj
neprimemno boljsa, sedei so
tako po obliki kot po kon-
strukciji popolnoma novi in
zelo udobni. To 50 dosegli po
zaslugi sodelovania z italijan-
skim dizajnerjem Bertonejem
pa tudi s sedobneje izdelano
novo karoserijo.

V to zelo izbolj8ano in poso-
dobljeno karcserijo je vgraje-
na Ze dobro poznana tehnika

n
1107 kubiki so opustili, zato
pa je novim teza narasia za 20
kilogramov. Gibna prostorni-
na sedanjih motorjev je nekaj
veéja, za 58 odnosno 67 kubi
kov, ved modi pa sta dobila
tudi z nekaj ve¢jim kompresij-
skim razmerjem in pove¢anim
Stevilom vrtljajev v minuti. Ra-
zligica LS dobiva mot od po-
vegane kompresije 9.5:1. Tako
izboljsani pravzaprav stari
motorji tipa renault 10 so po-
stali mnogo bolj uginkoviti,
ker so bolj elastiéni, poraba

9oriva pa je tako na cesti kot v
mestu zmanjSana,

V zagetku, ko se je motor se
utekal (prvih 3000 km je treba
voziti z dvema tretjinama pl
na), se je poraba na cesti giba-
la med B,2 do 8,5 litra superja
vendar ni bila hitrost nikoli
vedja od 100 km na uro in tudi
Stewilo vrtijajev ni prekoradilo
3000. Po mestu je bila v tem
Easu poraba ves ¢as pod 10
litri. Ko je bil motor 2e do-
konéno utegen in je bil oprav-
ljen 2o tudi prvi servis, je pora-
ba goriva 8e naprej padala.
Med 7.500 in 20.000 km (seda-
nje stanje) je bila povpretna
skupna poraba (cesta in me-
sto, jesen, zima, pomlad) 8,3 |
superja na 100 km. Najboljsi
primer majhne in zelo ekono-
migne porabe je bil prav goto-
VO pot iz Kotorja do Nove Va-
§i. prevoZana 30. novembra
8. leta v zelo hudem vetru

in snegu na nekaterih mestih.
Tedaj sem prevozil skupaj 306

HVALIMO 1

Zelo lepo vozilo v primar-
Javi s prajsnjim modelom =

prijaznik, &8 sta v aviu,
mo dva

GRAJAMO
Hladilnik spredaj -

siab in nezanesljiv
criva ~  Neko

vrtljajih trose.

kilometrov, porabil pa sem 22 |
litrov  bencina, kar pomeni
povprecje 7.2 litra superja na
100 kilometrov! Drug znadilan
primer voznje v hudih pogali |
in z majhno porabo je bilopos
tovanje po snegu in brozgl iz |
Zagreba do Beograda: 400 km
s 26.5 litra bencina - 6,62 itra
na 100 km!

LEGA NA CESTI, VARNOST

Zdaj, ko je motor v polnl
modi, je poraba po mesiu|
okrog 11 litrov z ostrimi starti
pri_semaforih, na cesti pa
skoraj nemogoce porabiti ve&
kot 8 litrov superja tudi pri nas
jostreji voznji. In vse to pi |
razmeroma pogosto slabo na-
stavijenem uplinjadu, kar praw

rej zares najbolj8i, drugo me-
sto po kvaliteti pa pripadano-




jému udobju in prtljaZni-
hzdaj znatno velji, ker
rezervno gumo
-I'@OQI posebno, zelo
éno leZidle.
ta tip Skode ima pogon
n po sicer 2& opuséeni
epeijl =vse zadaj« (model
fednjim pogonom pritaku-
& leta 1362), kolesa s0
colska, pnevmatike pa 155
4 OR 11 barum Na suhi
le3i avto na cesti zares
bro.kadar pa je cesta bolj
fra in voZnja skozi ovinke
ostra, prihaja do precej
fijetnega drsenja. Drugih
ik nisem poskusil
ne morem redi, ali gre za
jkljivost gum ali vozila
gote ~pomaga~ pri tem tu-
kaj vigja karoserija in dru-
razpored naprav (hla-
spreda)). Toda e vozi-
lifjeno - in tako vozi ve-
tnikov Skod — ni z lego
ti prav nobenih proble-
KaZe pa, da so pri tem
problemi z obrodi
injih koles, kajti pnevmati
86 nam na zunanji stra
hitro obrabile, da smo jih
ali zamenjati Ze po 20.000
rin

milo je zelo dobro in za-
ohvalc. Je namreé eks:
o, kar zelo ugodno
na toénost upravijanja
telesa voznika. V
s starim modelom
dosegli znaten napre-

Tehniski
podatki

Motor: &tirje valji v eni vrsti
Stirtakini, namesen zadaj
navpiéno na os in zasukan v
desno ~ vrtina in gib 72 x 72
mm — giona prostornina 1174
kubikov — kompresija 8,5 : 1 -
najvetja mot 52 KM/DIN (38.3
kw) pri 5.000 obratih na minu-
to - enogrini uplinjaé - vodna
hlajenje in ventilator s termo-
statom — alternator 14 V 35 A~
akumulator 12 V, 35 ah.
Prenos modi: motor zadaj
poganja zadnji kolesi - enoko-
lutna suha sklopka — Stiris!
penjski sinhronizirani menjal
nik - prestavna rotica na tleh -
platisga 4 1/2 J x 14 - gume
155 x 14 (barum OR 6 SR)
Vaz in obese: limuzina za 5

oseb — samoncsna karoserija—
vsa tllrl kalesa na posamiénih
obesan - swbilizator]l - vijat-
ne vzmeti s leleskopskimi bla-
Zilniki 8 dvokroZni zavorni si-
stom ~ spredaj Kolutne, zadaj
bobnaste zavore

Mere in tee: dolina 4,16 m
~ Zirina 1,59 m, visina 1.40 m
~teza praznega vozila 825 kg
dovoljena skupna teza 1250 kg
~ medosna razdalja 240 m -
kolotek spradaj 1,28 m, zadaj
1,25 m - priljanik okrog 400
litrov (spredaj in za naslonjaci
zadnjih sedeZev — posoda za
gorivo 36 litrov

Zmogljivosti: najvecja hi-
trost 145 km/uro, pospesek od
0 na 100 km 19 sek (lovarnitki
podatek) — normalna poraba

riva: povprakno B litrov su-
perja na 100 km — olja se doliva
manj kot 0.5 litra na 1000 km
poti

dek. Tudi menjalnik je izbolj-
$an, kljub temu pa %e vedno
véasih nastopajo teiave pri
premikanju rogice v vzvratno
vo?njo. Nekaj =Skripanja« je
pri menjavi iz vi§jih prestav v
nizje, kadar pa vozimo z veé
kot 3000 vrtljaji na minuto, se
prestave premikajo gladke
Precej tezav pa je z rotico pre-
stav, ker se obrabi dokaj hitro
(prei kot pri 10.000 km) in ker
se pri speljavaniju in pri menja-
vi prestav pri manj kot 3000
vrtijajih na minuto precej tre-
se. V servisu »Balkanijes pra-
vijo, da je to zaradi slabe ka-
kovosti lamele. Vsa komande
so dobro postavijene, vzvodi
pa so spet kovinski, Kar je
ogitno bolje od elasti¢nin pla-
stiénih, ki se jim je treba
dolgo privajati. Brisalci stekel
5o bili doslej velika po-
manjkljivost &kod, zdaj pa so
uredili tudi to. Voda za brisa-
nje brizga v $tirih curkih na
elektri&ni pogon, brisalci ima-
jo dve hitrosti.

Model, ki ga vozimo, ima re-
getko za motorjem, zato je na
stroju_mnogo prahu. Lanski
modeli nimajo veé te redetke,
verjetno prav zato, da bi pre-

. predili to neprijetnost. S pre-

mestitvijo hladilnika naprej je
ostalo zadaj mnogo neizkori-
&tenega prostora. Ropot mo
torja je nekaj manj§i, a ne Se
dovol). Posebno moéna ropo-
ta motor med 3300 in 3750 vrt-
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ljaji v minuti. Pri vigjih obratih
je ropot nekaj manjsi. Obloge
iz penaste gume oé&itno ne za-
dostujejo, da bi ropot zmanj-
Sali na sodobne norme.
Kon€ajmo: nova $koda 120
L je brez dvoma velik napre-
dek v primerjavi s prej$njimi
modeli. Zdaj je to avtomobil s
sodobno zasnovo in opremo,
vendar v nekaterih posamez-
nostih Se vedno zaostaja za
drugimi. To pa nikakor ne ve-
lja za varnost pri &elnem udar-

Cu. Jaz in avto tega prav goto-
VO nisva bila vesela, koristno
pa je bilo za preskus varnosti
vozila, ko sem se lansko leto
zaletel v avtomobil, ki je pred
menoj na odprti cesti pri 80
Km na uro nenadoma zavrl.
Moje zavore niso bile najbolj
u€inkovite, ker so kasneje
ugotovili, da levo zadnje kolo
sploh ni zaviralo, ker je bila
obloga naoljena, toda udarec
sta popolnoma amortizirala
sprednji del karoserije in re-

zervna guma. Ceprav nisem
bil pripet z varnostnim pasom,
se nisem €isto ni¢ poskodoval.
Zarometi se niso razbili, pa tu-
di volan, ki se ponavadi zvije-
,ni bil ¢isto ni¢ deformiran, &e-
prav sem se z vso silo upiral
vanj. Sprednji del karoserije je
deloval zares ucdinkovito kot
harmonika in prepredil po-
Skodbe potnikov. Zato sodi
Skoda 120 L kot tudi drugi tipi
te serije prav gotovo med zelo
varna vozila.

—

Test bomo nadaljevali do
najmanj 40.000 kilometrov, ta-
ko da bomo lahko govorili tudi
O drugih lastnostih tega zelo
dobrega in pri nas upravi¢eno
oriljubljenega vozila. Kaijti
Skoda ima Se eno veliko pre-
dnost, in to je zelo sprejemlji-
va cena okrog 70.000 dinarjev.
Kupiti jo je mogoce za dinarije,
vendar do tedaj, ko jo bodo
montirali pri nas, brez kredi- |
tov.

PETAR STEVCIC |




