VOZILI SMO

Vsak aviomobillst si deli
Imeti redek aviomobil. Zado-
voljsivo je 3e velje takrat,
kadar se pod pokrovom skri-
va moénejdl, bolj&i motor ali
menjalnik, e zlasti, &e je na
cestah veliko avtomobilov, ki
30 sicer po zunanjosti enaki.
Avtor tega zapisa je lastnik
pri nas precej redkega mo-
dela $koda 130 GL, enega iz
zadnje serije limuzine s &tiri-
mi wrati, izdelka iz tovarne
¥ Miadi Boleslavi, in odtod
tudi priloinost za nekoliko
nenavaden test

Leta 1986 smo v 23, Sevilki nade revi-
je predstavili kodo 120 L To prilol-
nost nam je omogodil po daljsam asu
generalni zastopnik Skode — Slovenija
avio — Avioimpex Ljubljana. Skoda 130
GL je vsekakor izpopolnjen model,
v katerega je tovarna vgradila vse, kar
j bilo po tehnitni plati upravideno za
1o vrsto limuzine, ki se bo v nekaj letih
umaknila s proizvadnih trakov in pre-
pustila prostor novi Skodi.

Karoserifa 4kode 130 GL je lahko pre-
poznavna, saj ji videza niso spreminjali.
Najmoénejdi model ima le nekoliko
spremenjeno dvodelno masko hladilni-
ka z velikima, &tinoglatima 2aromeio-
ma, bofna plastitna zatitna traka ter
pokrove koles. Vseeno pa je na vozilu
nekaj, kar prispepva k vtisu, da gre za
novo vozilo: to j@ barva. Z novo, sive-
modro barvo je estetski viis karoserije
zelo ugoden, kar o potrdila tudi vpra-
fanja mimoidocih radovednedev: Ali ji
1o morda nova Skoda? Z modalom 130
je Skoda predla v kenénico, ée se izra-
Zimo po Sahovsko, ko se konfuje ob-
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Skoda 130 GL

FINALE NEKE ZASNOVE

Petstopenjski menjalnik, motor 1300 kubikov in bogatejSa oprema

— Boljsa lega na cesti — Se vedno ugodna cena

dobje =vse zadaj=. V zadnjo razliico
50 vgradili veliko reditev, preverenih
na aviomobslskih lekmaovanjih, Toda te-
ga ni videti od zunaj

PETSTOPENJSKI
MENJALNIK IN MANJ
HRUPA

Nekateri aviomobili imajo tako zas-
novane molorje in takéno moé, da pri
dolotenih vriljajih dobesedno zahteva-
jo, da jim & pretaknitvijo v vitjo presta-
vo olaiamo delo. V zastavi 101, avio-
moblily, ki sem ga imed pred $kodo, se
mi j& to pogosto dogajalo. Roka e kar
sama iskala prestavno rodico, da bi me-
njaknik spravila v vidjo prestavo, feprav
i bil o v Eatrti prestavi. Takina poltre-
ba je $e molnejse izratena pri dkodi,
saj jpri visokih vriljajih (v obmocju 4000
vriljajev) postane hrupna Pri modelu
130 GL je to videti takole: motor se
obrafa s 4000 vriljaji v minuti v Eetrfi
presiavi, takral se vkljugi peta presia-
sva in Stevilo vriljajev se zmanfia za
1000, tako da je volnja s 3000 vrilgaji pri
hitrasti 120 km/h povsem ugodna. To je
2elo pomembno za dodge volnje, saj se

utrujenost, ki jo povzrodajo hrup in tre-
sljaji, manjda. Zato pa prihaja do nepri-
jetne resonance pri 2000 vriljajih, tako
da jih je treba ali povedati ali pa zmanj-
£alL Pri tem nié ne pomaga izbolgana
Ivotna izolacija motormega prostora,
53j prispeva k hrupu svoje tudi tzputni
lonsc. jo primerjamo z modelom
120 L, je molnejda ikoda tikja in za
vodnjo bolj ugodna. Sicer pasol., 0. in
Hll. prestava ostale enake kot pri &tir-
slopenjskem menjalniku, spremenjena
sta IV, prestava in razmerje v diferen-
cialu.

Za Skodo 130 50 razvili metor 2 gibno
prostorning 1289 kubikov, modjo 45
KW (B2 KM) pri 5000 vriljajih na minuto
i najvaljim navorom 37 Nm pri 2850/
min. To je $e vedno motor 2 aluminija-
stim blokom, glava e iz sive litine, Pro-
slomine motorja so povelali z razdir-
tvijo wvalja, ki je bil prej kwvadralen
T2xT2 mm, po NOVEM pa 50 njegove
mere 72.5x72 mm. Povelali so tudi
kompresifsko razmerje z 8,5 na 9,71,
vgradili pa so tudi nekolike spremenje-
no odmitna gred. Ce primerjamo last-
nasti Skode 120 L in 130 GL. obe 5 pet-
stopenjskim menjalnikom, bomo opa-
zili pomembno razliko: 120 L pospedi
od 0 do 100 kmh v 19 sekundah, naj-

vetja hitrost je 140 km'h, poraba po
ECE normah pa 6.39,2/8,7 litra na 100
km; Skoda 130 GL pospedi v 14 sekun-
dah. najvidja hitrost je 150 km/'h, pora-
ba pa 5,7/8.1/8,1 litra super bencina na
100 km prevodene poti. To je sicer kar
obitajna razfika; ko gre za dva motorja,
katenih razlika v modi znada 10 KM,

Enak motor kot v 130 GL je tudi v ku-
peju 130, za sedaj v novi Skodi in v razli-
dicah 135 in 136, namenjenih Zahodni
Ewropi.

Model 130 GL ima pomembna spre-
membo spodnjega dela vozila. Ta mo-
del ima homokinetitni zglob na polosi,
zadnji kolesi sta bolje vodeni, saj kolo
na visi samo na oscilirajotem podsiav-
ku z vijatno vzmetjo in teleskopskim
blafilnikom, temved ima tudi posevni
podpomik. Tu 50 se naslonili na reSilev
iz tekmovalne Skode 130, K lamu mora-
mao dodati 3 to, da ima sprednje vzme-
tenja trikotna vodila in e obicajne tele-
skopske blaZilnike, vijaéno vzmet in
pratni stabilizator.

Skode k nam uvalamo e dve desat-
letji, toda pred tremi leti se je uvoz
bistveno zmangsal in si opomogel Sele
letos, Nekako v tem obdobju zatidja
v prodaji na nafem frgu so v tovamni
v Mladi Boleslavi uvedli vrsto izboljfav,



ki s nanaajo na lego vozila na cesti
{povelall s0 medosno razdaljo za
7 cm), manjio porabo, manje onesna-
2evanje (2.2% CO), wgradili so zobato

letev za volan, kelulne zavore na pred-

njih kolesih z dvojnim hidravlitnim si-
stemom) itd.

V notranjosti modela 130 GL je nova
armatuma plodfa z enakimi merilniki
kot pri L razlidicah: merilnik hitrosti,
vriljajev, koliding goriva, temperature.
Kovo na armaturni pled&i jo predalnik
5 kljuéavnico in konzola za radio, Vsa
stikala 50 enaka kot prej, tudl enako
zanesljiva. Pod volanom sta rofici za
luti, smerckaz in trobljo ter brisalnika.
Brisalnik Sipe ima dve hitrosti in Sasow-
ni prekinjevalec, kot dodatek pa e sti-
kalo, ki poveduje oziroma skrajiuje ta-
sovni razmik med delovanjem brisalni-
ka. Na rofici je tudi gumb za vkljudeva-
nje elektritna Erpalke za vodo, ki spro-
2a moéne curke vode prek dveh Sob. Za
brisainike lahko damo skupno aceno,
da so dobri, da obrifejo tudi dovolj
veliko povring. Stikalo za viljutevanje
ventilatorja je veCnamensko, saj poleg
dweh hitrosti ventilalorja v dolofenem
polodaju vidjubi tudi grelnik radnje &i-
pa ali kambinirano gralnik in ventilator,
Tu je nato stikalo za meglenko (vgraje-
no zadajl. Skupaj s to ludjo sa prilge
tudi opozorilng 2armica. Za 1o kategori-
jo avtomobila vaznik od codatne opre-
me ne potrebuje nié drugega.

DO STOCKHOLMA IN NAZAJ

§ Skodo, ki je imela za seboj komaj
pbvezen servis po 1000 prevatenih ki-
lometrih, sem se podal na pol, dolgo
2.555 km v eni smeri. Z aviom, ki e ni
prebolel =otrodkih bobaznis=, se na tako
dolgo pol, $& rlastl z druking, ni ravno
priporocljivo odpraviti, toda po kraj-
S$em spoznavanju z vozilom sem spaki-
ral orodja, vzel rezenmo voda in olje in
jo ubral na sever prek Avstrije, ZA Nem-
Lije in Danske do Stockholma.

Po zadetni zadriani volnji, da bi se
avio namred uvezil v svojem drugem
prevodanam lisotaku, sem postopoma
obremenjeval motor, za katerega se mi
je zdelo, kot bi to od mene zahteval, bri
ko smo presedlall od nadega super
bencina na Shellovega. Tako je s hi-
trostjo od 140 do 150 km na wro Skoda
polirala kilometre, poditki so bili le red-
ki, navadno smo si jih privostili samo
zaradi dolivanja goriva.

Poleg motorja, ki je deloval brezhil-
na, dobrega menjalnika, je bilo sila po-
membno, da je padabo sklopke mehko
{hidraviiéno), da imajo zavore sanio na-
pravo, da je volan wdoben (ne samo
zaradi obsega, ampak tudi zaradi nagi-
bba), da je pogled iz vozila dober in da je
mogobe sedate primerno nasiaviti ozi-
roma prilagoditl. Aviomalska pasova
nekoliko preved stiskata preni kod, to-
da splodna ocena polovanja 5 dkodo
130 GL je = vdobno.

Tudi noéna vodnja ja zaradi dobrih
halogenskih aromelov prijetna in vse
je potekalo odliéno — do prvega sreda-
nja z velrom. Tu Skoda zaradi prelahke-
ga sprednjega dela izpita ni opravila.
Na boéne udarce velra je bilo treba
reagirati z volanom. Zaradi lahkega
sprednjega dela pogonskl kolesi silita

Obremenjen prilfaZnik — varnejda voinfa v velru

sprednji dve kolesi k bofnemu zdrsava-
nju, to pomeni, da je treba vsekakor na
spolzkih cestah obtediti prednji del. Ka-
dar piha motnesi veter, s¢ 5 Skodo
nikakor ni proved Saliti. ..

Svedska e ni vsa prepletena z avio-
cestami. Veliko je odsekov, ko dve pro-
kinjeni liniji delita cestidte na tri dele,
pri Eemer srednji vozni pas uporabljajo
vorniki ir obeh smeri za prehitevanja.
Tu j& hitrost omejena na 110 km na ura.
Ker mi je strogost vedska policije zna-
na, eviomobila nisem priganjal na ved
kat 120 km/h, zaradi Gesar je tudi pora-
ba goriva z 8.7 litrov na uro, kolikor je
&koda porabljala pod polno obremeni-
tvijo, padia na pavpreénih 7 litrov v peti

prostav, :
Pred odhodom na pot sem imel pol-
na ubesa nasvetov =ikodarjevs, ki 50

prediagali, da takoj odsiranim termo-
stal, sicer 58 mi bo maotor pragreval
Nisam jih ubogal, ker sem predvsem
hotel spoznati vazilo takéno, kakrino j&
priglo iz tovarne, in pokazalo se je, da
=izboljave= v tem smislu niso po-
trebine.

Zaradi hitre vodnje sem bil veckral
prisiljen udi v naglo zaviranje. Pokaza-
Io s je, da so zavore ulinkovile, loda
prvih. 2000 km je naglo zaviranje
spremijal zvok, ki ga je povzroCalo dr-
sanje zavorne plostice ob kolul, kar ni
vzbujalo zaupanja. Kasnee s& jo 2vok
zgubil.

Znano je, da je kakowvost asfaltne pla-
s4i na cestiblih raziiéna, tako fudi hrup,
ki ga povzrodajo aviomobilske gume.
Barumove gume 165 SR 13 tip OR 34

nv volan in armaturna plogéa

50 na gladkem asfaltu neumorno pele,
kar je njihova edina slaba lastnost, kajti
na viainem cestibtu so se dobro izka-
zale, letav pa niso povzrofale tudi na
lanskoletnem prvim snagu.

Ker sam sa podal na dolgo pot, je
bilo tudi priljage dovolj, toda dovolj pe
bilo tudi prostora v 8kodi, ki ima priljas-
nik spredaj in na pogled mangiih di-
menzij, Toda v vozilo se da spraviti kar
veliko refi, zlasti, ée izkoristite tudi
prostor tudi za prednjima sedelema in
pod njima. V prostor zadnijih blatnikoy
je mogode spravill orodie, dvigalko,
posodi za ofje in vodo, érpalko in S
kaj, femur ne Skodi toplota motorja in
izpudnega sistema.

vedno se ne moremo domisliti
radovoljivega odgovora na vprasanje,
zakaj 50 Skodam namenili pokrov pri-
ljadnika, ki sa odpira bofno, saj se ta
natin hitro izkake kot sila neprakisten,
kajti z desno roko je treba odpredi kiu-
Eavnico, 2 levo pa prijeti za pokrov in
ga dvigniti, V dedju so stvari v priljaini-
ku izpostavipene mokroli, posetsy pre-
yviden pa jo treba biti na vetru, kajti
zaradi velika povriine pokrov priljadni-
ka dvignjen_ deluje kot jadro in veliko
vprasanje je, kako bi 52 obnadal v hu-
dem velru.

0d juga pa do severa ZR Nemiije je
priblidno 1000 kilometrov. To razdalio
sem prévozil samo s krajsimi postanki
za dotakanje goriva. Dolgotrajno sede-
nja v vazilu me ni utrujalo, Ceravno
dkodinega sededa ne moremo uvrstiti
ravno med anatomsko oblikovane. Se-
deia lahko premikamo naprej = nazaj,
nasbonjalo pa spustiti v vodoraven po-
lotaj. V voinji naravnost sta sedela
udobna, drugate pa je z voinjo skozi
owinke, ko telo drsi iz sedaka.

Zaradi &tevilnih nasvelov, naj pazim
na pregrevanje motarja, mi je poghed
pogosto potival na merilniku tempera-
ture vode, Tako sem tudi ugotovil, da bi
ga bilo treba vgraditi na mesto instru-
menta, ki kade, koliko goriva je v poso-
di, 3aj ga v normalnem polodaju rok na
volanu nisem mogel videti med
vrnitvijo se je pokazalo, da je bila kon-
trola termometra upravitana, Po 6000
prevedenih kilometrih je odpovedalo
tesnilo na wodni crpalki in hiadiina te-
kotina je potasi iztekala. V Skodin hla-
dilni sistemn gre prek enajst litrov teko-
Zine. lzguba tekotine je povzrodila, da
S8 j& lemperatura motorja dvignila do
roba zelenega polja v termomatru, kar
mi j& dalo moknest, da pravolasno od-
pravim okvaro.

To e bila tudi edina okvara na Skodi
v njenih prvih 10.000 kilometrih delova-
nfa, fe ne upodtevam manjiega posega
na alternatorju.

IZREDNO DOSTOPNA ZA
POPRAVILA

Iz gobe radovednosti sem ugotavijal,
kako j& refano vpradanja manjbega ser-
visiranja na vozilu, kot na primer nasia-
vitev roéne ravore, sklopke, svelk in
drugega. Vse je zelo dostopno za delo
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in vetino posegov, tako da dvigalo ozi-
roma kanal nista potrebna.

Akumulator je S vedno za naslonja-
lom zadnjega sededa, le da j& po no-
wvem v posebnem ledidiu, dobro zadli-
ten in dostopen za kontrobo,

Od ' dobrih starih delov ima Skodin
motor 2 vedno bencinsko Erpalko
I dodatkom za mehansko &rpanje. e
bi-s2 rawno pokazala potreba. Modno
50 poenostavili zamenjavo famic na
radnjih ludeh,

Med svojim polovanjem sem ugtowil
tudi to, kar fasinike &kod $o posabej
navduduje, to je, da se vrata lepo zapi-
rajo, brez loputanja in hrupa, voda nik-

Dovolf prostora spreda] in zadaj

jer ne sili v notranjost, metor ne Irgub-
lja olja ali hladilne tekotine, Ca se vam
zdi morda takina pripomba nekoliko
neumestna, potem 1o lahko pomeni sa-
mo 1o, da nikdar niste imeli aviomobila
domate proizvodnje. Redi pravzaprav
2elim, da je dkoda 130 GL v glavnem
dobro dodelan aviomobil, braz velikik
napak. Med drugim je skodina Skoljka
dobro protikorozijsko zadtitena, da
spodnjega dela tudi ni potrebno £a en-
krat zadtititi, toda pri vgradnji zvoéni-
kov v vrata sem opazil, da bi ne bilo
odved, ko bi jih od znotraj premazali
I zadlitnkm sredstvom,

Metor: &irvalinl ~  Stirdtakini
= wtni — namedéen vzdol! in na
tadnjo prema ~ vrtina in gib 75 x 72
m = gt p':ﬂlgmim 1285 kubi-

= i1 9.7: 1 = najvedia
mod 455 kW (B2 KM} pri 5000/min
= navor 103 Nm pri 1850/min
= rotitna gred v 3 letajih — cdmitna
red g 'strani (veriga) - glava iz sive
Iitind ~ aluminijasti biok ~ padatotni
uplinjat — vodno hisjenjs - akumu-
mmﬂ.::ﬂm = alternator 55 A,
1] : molor zadaj ja
zadnfl kolesi - suha ﬂm‘imm?u
sklopka - sinhrontzirani manjalnik

Tehnicni podatki

na 5 preslav, rotica menjalnika na
podu ~ prencsna razmerna; 1 38, 11
212,242, 1V, 1,08, V. 083, vevratna
3,27, difevencin! 3.9 - platidta 4 172
J % 13 - gume 165 SR 13 OR M4
(barurn).

Voz in obese: limuzina — 4 wrata
= b sedalev — samonosna karosarija
= v3a A1irl kobesa posamitng obada-
i — spredaj dvojna trikotna vodila,
vijadne vmati, teleskopski blatilniki,
popretni stabilizator, zadaj vadotina
vodila & podevnimi podpomiki, vijaé-
ne vzmeli, teleskopski  blatiniki
= dvokroini zavorni sistem (dvoinl za

prednji zavone s po dvema plodfics-
ma na kaiut), zadaj bobnaste zavors
= ma rofna zavora deuje na
umip kolesi, roﬁcnhw?ﬁ sededema
= volan z zobato , 3.7 zavrifiaja
od ene od druge skrajne tokke,
Mere In tede: dolfina 4,200 m - &-
fina 1,610 m = vidina 1,400 m - ma-
dosna razdalia 2400 m — kolotek
spredaj 1390 m, zadaj 1.350
m — rajdni krog 11 m - tefa prazme-
g4 vozila 885 kg — dovoljena skupna
tela 1275 kg, dovoljena vieka prikols-
€8 I zavoro 700 kg, brez ravore 400
kg — prifjatnik 280 + 120 litroy - po-
5048 za gorivo 37 [Mroy,

Imogljivosti {tovarma): najvedia hi-
trost 150 km'h - pospeski od O do
100 kmh 14 sak - poraba: 57/ 6,1
£ 8.1 lifra na 100 km.

NEKATERE MERITVE
ZMOGLJIVOSTI

Po prevolenih 10.000 kilometrih, ke
je bila vozilo tore] 38 uvodeno, sem se
odiodil, da ga izrotim mehanikom ser-
visa Balkanya na redno kentrolo oziro-
ma servisiranje. Ob tej prilofnosti so
zamenjali olje in filler ter nastavili ven-
tile. Taka sem z optimalno nastavljenim
malorjem, pelng posodo goriva in so-
vomikom opravil obicajne meritve po-
spesevanja: T mesta do 60 kmh v 7.1
sekunde, do 80 km'h v 105 sekunde,
da 100 km'h v 16.5 sk, do 120 km/h pa
¥ 27 sekundah, najvetja hitrost pa jo
znadala 148 km'h pri nas in prak 150
kmih na aviocesti v 2R Neméiji. Od 80
do 120 kmh $koda pospedi v 18 sakun-
dah. Tovarnitki podatil so sicer nekoli-
ko boljdi, disto mogode je, da zaradi
natantnejba nastavitve moforja, bolpe-
@a goviva ali pa le zaradi tega, ker se na
nakih aviocestah ni najbolj varno voziti
T wisokimi hitrostmi, saj nadi vozniki 3g
ne obwvladajo tehnike vainje po avioce-
stah, vse preradi namreé zavijejo na
tako imenovani prehitevalni pas, ne da
bi s& prej prepeitali, ali to lahko storijo
varno. Spravijanie roditne gredi v ob-
modje 5,600 viljgiev se pri tej Skodi
manifestira tako kot pri dizel motarjih,
mator zatne dusiti, to pa je e vedno
bolje, kot da bi ventili ponoreli.

Povetanje kompresijskega razmerja
na 9,7:1 ne dovoljuje nobenih eksperi-
mentov 2 bencinom, mator ne trpi dru-
gega kot super bencin.

koda 130 GL je v vsakem primary &a
vedno sprejemljiv avtomobil za nakega
kupca, Le upodtevamo ceno zanjo, dej-
stvo, da jugoslovanski voznik povpred-
no na leto prevozi veega 5000 km, kar
pomeni, da v povprediu za liter vedja
poraba v primerjavi s sodobnajimi vo-
zili ni ravng kdo ve koliko vidji sirodel.
Lastnik $koda ima le redkokje prilod-
nost, da vozi hitreje od 100 km'h, zato
fudi pripombe glede stabilnosti vozila
niso pomembne.

Avinimpex, generalni zastopnik Sko-
de, je poskrbel, da je pri nas dovolj
poobiastenih servisov in dovolj rezery-
nih defov, To je tudi osnowna stvar, da
je lastnik nekega aviomobila zadove-
ljen. Za letos nadriujejo uvoz priblifng
4.000 teh vozil, ali bodo med njimi tudi
dkoda 130 GL, je stvar cene. To je vee-
kakor dober aviomobil, tudi & uposte-
vam vsa stvari, ki mi pri njem ne morgjo
Ibiti whed.

Besedils in slike
MIROLJUB NIKOLIC




