Kratek test Skoda Fabia RS

Sportnik
y 4 “ﬂpﬂkﬁ

Res je. Skoda Fabia RS ima kljub preverjeni Volkswagnovi podkozni tehniki,
130 »konjeme, 310 njutonmetrom in turbodizelsko majhni porabi goriva eno

majckeno napako.

S ima torej kar 310 njutonmetrov navo-
Rra in 96 kilovatov oziroma 130 turbodi-

zelskih konjskih moci. Govorimo seveda
o Stirivaljnem turbodizlu 1.9 TDI, ki ga vgraju-
jejo v Volkswagne, Audije, Skode in tudi pri
Seatu ga najdemo. Torej je agregat Ze veckrat
preverjen in tudi potrjen kot odlicen in zmog-
ljiv motor, ki v zameno za svoje delo ne zahte-
va prav veliko plinskega olja. Toda ker govori-
mo o $portniku, poraba ni najpomembnejsa
postavka pri koncni oceni. Res pa je tudi, da
po drugi strani ugodna poraba goriva, ki je
znasala na naSem testu zglednih 7 litrov na
100 prevozenih kilometrov, tudi ne moti, Se
posebej e s tem $portnost oziroma poskoc-
nost $portnika ne trpi. Odgovor na slednje se
glasi: posko¢nost vsekakor ne trpi.

Med pospesevanjem v obmodju vrtljajev
do priblizno 1500 vrt/min je motor (kot velja za
vecino turbomotorjev) skoraj mrtev, nad to me-
jo se zatne zbujati turbina, od 2000 vrt/min na-
prej pa motor »butne« z mo¢nim sunkom, ki se
pomiri ali s popustitvijo stopalke za plin ali naj-
kasneje pri Stevilki 4500 vrt/min, kjer skoraj
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vsem (turbo)dizlom, tudi najsodobnej$im, poje-
nja sapa in je za nadaljevanje pospesSevanja tre-
ba pretakniti v visjo prestavo.

Da je ucinek lepljenja telesa v sedezni na-
slon resni¢no velik, vas najbrz ob podatku o
najve¢jem navoru ni treba na dolgo in Siroko
prepricevati. Za morebitne dvomljivce pa le Se
podatek oziroma dejstvo, da ima sistem proti
zdrsavanju pogonskih koles ASR v prvi in drugi
prestavi, $e posebej ¢e je podlaga pod kolesi
slabse kakovosti ali ¢e pospesujete iz ovinka,
polne roke dela s krotenjem poplave njutonme-
trov, ki tece k prednjima kolesoma.

Moc¢no pospesevanje se nadaljuje tudi v
tretji in Cetrti prestavi (izmerjeni pospesek od
0 do 100 km/h v 8,9 sekunde je kar 0,7 sekun-
de boljsi od tovarniskih obljub), medtem ko je
prvotni sunek v peti in Sesti prestavi (v primer-
javi s prvima dvema prestavama) opazno
manjsi. Toda to $e ne pomeni, da boste na cesti
pocasni, saj boste $e vedno z lahkoto med naj-
hitrejsimi na cesti in s tem tudi krepko v navz-
krizju s predpisi (najvecja izmerjena hitrost
205 km/h doseZena v peti prestavi).

SR ﬁmi.’-
Pred prednjima kolesoma sta v poudarjeni prednji odbijaé
vdelani okrasni »prezracevalni« rezi.

Merilniki, predvsem za hitrost, so slabo pregledni. Njihovo
Sportnost naj bi poudarjala srebrna podlaga.

S Sestimi stopnjami v ro¢nem menjalni-
ku je RS trenutno hkrati tudi edina Fabia v
Skodini ponudbi, katere motor je povezan z
odli¢nim Seststopenjskim menjalnikom. Njego-
va prestavna rocica ima natancne in dovolj
kratke gibe, povrh vsega se menjalnik ne upira
hitremu pretikanju, tako da so $portni uzitki
tudi s tega staliSc¢a zagotovljeni.

Na drugi strani odlicnega pogonskega
sklopa pa imamo za odtenek manj $portno, a Se
vedno odli¢no podvozje. Poglavitne razlike pri
podvozju v primerjavi z navadno Fabio so za 15
milimetrov znizano vozilo, med voZnjo opazno
bolj ¢vrsto vzmetenje in odlicne Stirikrat kolut-
ne zavore, ki so RS-a ustavile s hitrosti 100 kilo-
metrov na uro v 38,6 metra.

S tem je avtomobil seveda izgubil ne-
kaj udobja, a ima hkrati bolj$e vozne lastno-
sti, ki pa, roko na srce, tudi pri navadnih Fa-
biah nikakor niso slabe. Meja zdrsa je na le-
stvici §e vedno postavljena visoko, pri ¢emer
vas na zmerno pretiravanje najprej opozori
rahlo oddrsavanje zadka (prekrmarjenje), ki
se z nadaljnjim izzivanjem usode ustrezno
stopnjuje. Tako boste med voznjo na meji pri
natan¢nem usmerjanju vozila najprej po-
zdravili izboljsano odzivnost in povratno po-
vednost krmilnega mehanizma (nizkopresec-

ne gume z merami 205/45 R 16) ter manjse
pre¢no nagibanje vozila.

Poleg pristasev $portne voznje bodo na
svoj racun prisli tudi navdusenci $portne podo-
be vozila. To so Cehi stopnjevali s spremenjeni-
ma prednjim in zadnjim odbija¢em, ki imata
zdaj vgrajena aerodinami¢na pripomocka, z na-
mestitvijo spojlerja nad zadnjo Sipo in z viecni-
mi 16-palénimi platisci, ki se oblikovno opirajo
na plati$ca vegje sestre Octavie RS.

Sportno noto so Zeleli stopnjevati tudi v
notranjosti vozila, a jim je to uspelo le delno.
Tako je armaturna plosca Se naprej dolgocasna
in brez oblikovne razigranosti, merilniki so
podloZeni s srebrno barvo in tezko berljivi
(predvsem merilnik hitrosti), na prestavno ro-
¢ico so narisali za$¢itno zeleno ¢rko V, strop pa
so oblekli v ¢rnino. Tako dale¢ najvec §portno-
sti v kabini izrazata prednja sedeza, ki v ovin-
kih voznikovemu in sovoznikovemu telesu za-
gotavljata zelo dobro bo¢no oporo.

In kaj natanc¢no naj bi med nastetim bi-
le napake Fabie RS? Kot vemo, se za $portnike
ne spodobi, da kadijo. No, Fabia RS kadi! Gle-
de na to, da ne govorimo o ¢loveku, tokratni
kamen spotike ni kajenje cigaret, temvec kaje-
nje iz izpusnih cevi. Slednje je posledica ne-
popolnega zgorevanja plinskega olja v obmoc-

CENA OSNOVNEGA MODELA: 4.065.000 SIT

CENA TESTNEGA VOZILA: 4.281.000 SIT

NASE MERITVE

Pospeski

0-100 km/h: 89s
402 m z mesta: 16,5's (134 km/h)
1000 m z mesta: 30,55 (171 km/h)

Proinost

50-90 km/h (IV./V.): M1s/20,5s
80-120 km/h (V./VL.): 10.3s/17.6s
Najveéja hitrost 205 km/h

[VI. prestava)

Zavorna pot

od 100 km/h: 38,6 m (AM meja 40 m)

skupno testno povprecje 7,0 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim
vhrizgom - gibna prostornina 1896 cm’ - najvecja moc 96 kW
(130 KM) pri 4000/min - najvecji navor 310 Nm pri 1900/min.
Prenos moci: motor poganja predniji kolesi - 6-stopenjs-
ki rocni menjalnik - gume 205/45 R 16 W (Michelin Primacy).
Mase: prazno vozilo 1245 kg - dovoljena skupna masa 1720 kg.
Mere: dolzina 4002 mm - Sirina 1646 mm - viSina 1441 mm
- prtljaznik 260-1016 | - posoda za gorivo 45 .
Zmogljivosti: najvecja hitrost 204 km/h - pospesek 0-100
km/h 9.6 s - poraba goriva (ECE) 7,4/4,5/5,6 /100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

motor
menjalnik
zavore
podvozje
prednja sedeza

neekolosko kajenje motorja (saje)

nesportna notranjost

samo stirje vzglavniki

dvotockovni varnostni pas za zadnjega
srednjega potnika

(pre)majhno desno zunanje vzvratno ogledalo

4 4444

ju nizkih vrtljajev (najbolj opazno do 2000
vrtljajev ro¢i¢ne gredi v minuti), ki je razvid-
no iz sajastih izpus$nih plinov. To se zgodi, ko
turbopuhalo ne vpiha zadostne koli¢ine sve-
Zega zraka v motor, da bi razmeroma velika
koli¢ina vbrizganega goriva uc¢inkovito in po-
polno zgorela. Rezultat je znacilno dizelsko
kajenje, ki ga tudi voznik v vzvratnem ogleda-
lu ne more spregledati.

Ce sestejemo vse dobre lastnosti RS-a,
ugotovimo, da boste njegovo dizelsko kajenje z
lahkoto preziveli. Navsezadnje je med voznjo z
njim preprosto preve¢ drugih uzitkov, da bi
prevladala vasa okoljevarstvena ozave$Cenost.
Za zaprisezene okoljevarstvenike pa vesela no-
vica. Tudi pri Volkswagnu so vedno bliZje serij-
ski vgradnji filtra za saje, s tem bo pa tudi edi-
na »velika« zamera Fabie RS izni¢ena. Il
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