Temu, kar si porsche
911 se vedno zlahka
privosci, so se pri Skodi
odrekli leta 1987:
Formulo »vse v zadku«
so zamenjali

s sodobnejso »konji
viecejo spredaj« in zaceli
loviti zamujeno.

Lov fe vedno traja. Konji so
isti, gonjadi pa ne. Skoda je ta
¢as predla v Volkswagnove roke.
rafunarji tako ugledne #namke
pa menda dobro vedo, kako se
¢as dohiteva. As, ki se mu v tem
primeru refe nemika marka (s
tehnologijo istega porekla vred),
utegne kmalu fvorizirati druga-
ten avtomobil, kot je zdaj fa-
vorit.

Favorit je — wsaj navzven
= takien, kakrinega je oblikoval
Bertone. Mogoée je imel Berto-
ne ravoo takrat razmeroma slab
dan, sa) oblika, ki mu je pridla
spod rok. ni najbolj skladna. Nos
itrli predalec cez prednji kolesi
in je pretirano zafiljen, streha je
ravna kot miza, zadek pa je odit-
no namenjen prekratkim gar-
am, drugafe ga ne bi odrezali
tik za zadnjo premo, vral na
njem_pa zavihnili v smesen spoj-
ler. Zarometa sta orjaska, pred-
nji odbijat je brez veroka zamo-
tano zverifen, izreza nad pren-
djima kolesoma sta prevelika in
kljuke na vratih o0 prenizko na-
mesfene. Tudi acrodinamika ni
(Cw=0,36) ravno sodobna, tako
da vam ostane le tale tolaZba: da
ima favorit Stin bofna vrata in
disto spodobno  velike notra-
njost.

Zal je kljué za wvrata (in za
viig) enostranski, kar zahteva
premisljeno vtikanje v kljuéavni-
co, pa tudi kljutavnice na aviu
(e Atejem 3¢ tisto na zadku) niso
takine sorte, da bi bil WD-40
povsem odved.

Za zaletek dobra vest: bolna
vrata s¢ odpirajo dovolj na Siro-
ko in wvrata na zadku segajo
s spodnjim robom skoraj povsem
do priljainega poda. Priljainik
je pokrit  obeteno polico, v 0s-
novi ni vznemirljivo velik, a se
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da postopoma (z deljivo zloZljivo
zadnjo klopjo) ugodno povedati.
Preostala notranjost je predvsem
izdatno  plastificirana.  Plastika
zbuja otoino pofutje in je — za-
radi malomarnih spojev — treso-
fe se vrste. Sededa in klop so
avtobusarski: z neobrobljenimi
povriinami, § cenenim blagom in
s plodtatimi, zadaj pretirano raz-
maknjenimi  zglavniki. Oprije-
malit&i prednjih varnostnih pa-

sov nista na sedelih, ampak na
tleh, veliki zunanji ogledali ¢ud-
no trapezoidnih oblik sta roéno
nastavljati od znotraj, Sip v vra-
tih ni mogoée povsem odpreti in
v desnem senéniku ni lepotilnega
ogledalca. Manjka tudi viigal-
nik, sprofilo troblje je v obvo-
lanski rodici in glasen ventilator

STVAR ZASNOVE

ne zmore vsega dela, zato smo
v lestnem aviu nash tudi &sto
obifajen rofni otiralec stekla.
Volanski ohro¢ je skregan
s pravinjim polofajem rok na
njem, toda stikala ob robu arma-
turme ploife so pripravno raz-
meitena in tudi menlniki so pre-
gledni, ne pa dovolj dobro za-

senieni. Zaloga obsega: termo-
meter, menlnk hitrosti z dvema
kilometrskima $teveema, meril-
nik motornih vrtliajev in meril-
nik goriva. Obragalnik pod ar-
maturne plodéo rabi mehanske-
mu nastavljanju farometne visi-
ne, k serijski opremi pa Stejejo
tudi meglenke in ogrevana zad-
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Pregledna armaturna ploida in
dodatna aprema (rocnt brizalnik)

Veliko ogledalo in iipa, ki ne gre povsemt

Faklopa varnuirik pasav na teh
{mamesto ot sededih)

nja dipa. VZgalnika ni, ure prav
tako ne, stikali za parkirne luéi
in farometa sta brez potrebe
spovezani=, notranjih vidine in
dolfine je dovolj, do kam sega
zadek, pa mora vsak voznik fa-
vorita uganiti sam.

Sedeti za volanom te ikode
pomeni  skréiti  koleni, Cutiti
preéne sedefne opore pod zad-
njico in uivati ob zares priprav-
ni prestavoi rodici.

Ampak fe prej morate vigati
motor. Motor je znambke Skoda.
In Skoda je véasih slovela po
dobrih motorjih.

Ta v favoritu je v celem iz
lahke kovine. MNekot je Cepel
v avtomobilovem zadku, zdaj so
ga namestili poprek pred pred-
njo premo. Odmicna gred je ob
strani, z verigo. Rofitna gred je
samo v treh letajih. Dvojni upli-
njaé je zahodnjaiki pierburg.
Trudt, ki ga motor zganja, pa je
bolj vzhodnjadke nravi.

Gibna prostornina itirih valjev
znaka 1289 kubikov. Ce bi na
favoritu pisalo 136, bi bilo
v njem za 46 kW (63 kM) najved-
je modi. Ker je testni favorit imel
Yevilino oznako 135, je motor

stregel 2 43 KW oziroma s 38 KM
najvedje modi in z najvedjim na-
vorom 94 Nm. Razlika je v obeh
glavah. Pri slednji je kompresij-
sko razmerje naklonjeno nidje-
mu oktanskemu $tevilu, vedji hi-
trosti in zadovoljsivu 2 neosvin-
¢enim bencinom, pa sploh vedji
kompatibilnosti z neuravnava-
nim katalizatorjem. Katalizator
vgrajuje Skoda za tiste trge, ki to
zahtevajo. Testni aviomobil ga
ni imel.

Motor ni proden in ne mara
visokih vriljsjev. To sta za vozni-
ka dokaj nehvaleZni ugotovitvi,



ki zahtevata dosledna in sprotna
pretikanja do vkljuéno Céetrie
prestave. Prestavna raemerja so
namreé precej na dolgo izradu-
nana, ¢ posebe) v peti prestavi,
ki je naklonjena zmernosti na av-
tomohilski cesti, najvedfi hitrosti
in celo zelo nednim klancem pa
ne. Kdor hode, da se favorit zga-
ne urnéje, mora rusé motona
prenasati vsa) do 5200 vriljajey
v minuti, preden pretakne navz-
gor. In kdor hote, da bi motor
izgubljal pravinji delovni ritem,
ne sme Eakati do manj kot 2604
vrtljajev, preden  pretakne
navzdol.

Med nadimi mentvami je iko-
da 135 LS pospeievala takole;
do hitrosti 60 km na uro v 6.1
sekunde, do hitrosti 800 km na
uro v 10,3 sekunde, do hitrost
100 km na uro v 15,7 sekunde in
do hitrosti 120 km na uro v 26,6
sekunde. Kdor hote pospefevati
v peti prestavi, bo za hitrostno
razliko od 60 do 120 kilometrov
na uro Eakal okroglo minuto. In
kdor bo pedal za plin tidéal do
konca vaaj na treh kilometrih po-
viem ravone ceste, bo dosegel
najvedjo hitrost: 145 kilometrov
na uro. Po vsem tem je povprec-
na poraba gonva na nasem testu
nasala 8.9 litra osvinéenega
bencina super na 100 prevodemh
kilometrowv,

Podvozje favorita je moderna
klasika: vemetni nogi s precnimi
vodili spredaj, polioga vevojna
prema ¥ nihajkama in vijacnimi
vemetmi zadaj. Vzmetenje in
blaZenje sta naklonjena udobju,
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pretirana nagibanja  karoserije
na ovinkih pa bi lahko ukrotli
s stabilizatorjem(a). Ko gre za
ravno smer, je favont zanesljiv
avio, ki ga #moti le bocni veter.
Ko se znajde na ovinkih, se mora
znajti tudi voznik: nos zahteva
temeljito dodajanje volana, kdor
pa pri tem zavira, bo moral loviti
zadek. Mehkost v snogah« je
bolj strah zbujajota kot Skodlji-
va, i2gine pa, ée je voritée pod
kolesi na kratko zgubano; takrat
se udarci 2 volana in ipod sede-
dev prenesejo tudi na voznika in
njegovo drudline. Volan mi ser-
voojatan, je pa s skoraj Stirimi
zavriljaji #a vie primere ie do-
volj lahkoten. Zavore so pov-
predne, prav tako Savine gume
na kolesih (testnega avia).

Kdor se bo zdaj zazrl
v cenik (na strani 47),
utegne biti s skodo favo-
ritom 135 LS povsem
zadovoljen. Mora pa ve-
deti: gre za zasnovo! Ne
le za zasnovo avtomobila
samega, tudi za zasnovo
njegove prihodnosti.

Sicer pa — denar je
vas. In odlocitev tudi!
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