Kratek test

Skoda favorit

special line

Tehtnica je pri odmerjanju kolicin
zelo neizprosna stvar. To, da so
Skode pri nas in marsikje drugje
zadrzale in razSirile krog kupcev,
pomeni da ti avtomobili ponujajo
dovolj kakovosti za svojo vrednost.
Tudi, ée daste obe lastnosti na
tehtnico.
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Testna skoda favorit je nosila ozna-
ko special line. Je dober dokaz za to,
da ne gre slabo verjeti ¢e na kakéni
stvan Epi*it.'. da je "specialna”. Oprema
v vozilu je bila le osnovna, voznik pa
ima le moZnost, da odpira vrata
priljaZnika iz kabine z rodico, ki je
po japonskem vzoru pritrjena na dnu
vozila levo od vornikovega sedeia,
MNekoliko manj togi, pa tudi kakovost-
nejéi kot prej so materiali v notranjosti,
avto pa je imel montirano tudi anteno
(brez radia in zvoénikov), digitalno
ure. Toda sovoznica je bila prikrajSana
za ogledalo v senéniku. Vse drugo

ri tem aviomobilu pa se je prestav-
Fiu]n-. nastavljalo in odpiralo ro¢no.
Merilnika za hilrost in vrtljaje
na armaturni ploséi sta dobro pn:g{er_{-
na in ustrezno zasencena, enako pa
velja tudi za merilnika goriva in tem-
perature hladilne tekoéine. Voznikovo
delovno okolje so v preteklosti izbaolj-
sali in to se pozna. Ostali pa sta Se
Zmeraj preneini in premalo natanéni

V INAMENJU

obvolanski rocici: pri uporabi leve
rofice se¢ je treba viéasih prav pusq_rb;_-]'
zbrati, da ne sproZite dolgih luéi in
utripalk hkrati. Druga stikala so pri-
pravnejia, sonce, ki se upira fez ra-
mena voznika, pa t'éasilil uéinkuje,
kot da sta stikali za gretje zadnje Sipe
in za meglenke prifgani.

Sedenje v aviomobilu je zadovol-
jivo spredaj in zadaj, motor v nosu
je tIHKR‘I‘I"Ii-FinI-J'Ii agregat starejie sorte,
je pa vseeno izdelan iz aluminija, iz-
pusni plini so katalizirani, odkar pa
ima '\'hl‘i?.p_ FOriva namesto 1'||J]i|;:j;-|,|:;a,
je izgubil nekoliko odzivinost in modi.
Najbalj mu ugaja delovanije v srednjem
obmodju vriljajev, kjer ponuja tudi
dovolj proZnosti in voznih lastnosti
ob zmemi porabi goriva.

Notranjost j¢ izrazito manj hrupna
kot neko¢, prav tako je izrazito l!:t'.nl_';
natanéna rofica menjalnika in preti-
kanje v vieyratno prestavo ne dela veé
problemon;

Zavore Skode favorita so zagotovo
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eden izmed njenih adutoy, saj delujejo
zanesljivo, zavorni udinek je mof lepo
nadzirati in se zlepa ne pregrejejo.
To je pomemben dodatek pri varnosti
vozila v celoti. Podvozje je uglaseno
dokaj mehko in po mojem okusu bi
bilo blazenje lahko nekoliko trie, sicer
pa posamicni obesi spredaj in poltoga
prema zadaj zagotavljajo dovolj ve-
irajanja v smeri. Previdnost je pripo-
rocljiva le ob ravnanju z, med voZnjo,
premehkim volanom, saj zadek sicer
pridno uboga njegove ukaze. Ta isti
volan pa je pri mestnih parkiranjih
nekoliko pretrd.

Skoda favorit special line je avio,
ki mu je tezko kaj zameriti. Je zmeren,
soliden, in Ceprav se je cena lemu
vozilu v zadnjem ¢asu (zaradi iz-
popolnitev) nekoliko zvisala, je tre-
nutno glede na druga vozila Se zmeraj
ved vreden, kot zanj placate. Tudi,
&e smo spet pri tehtnici zanj.

Tekst: Andrej Supé

Armaturna ploi¢a: predelana, beljia,
$o zmeraj z nekaj muhami

Motor je dodelan in kultiviran
Zadnja klop ni deljiva po tretjini
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Mere, zunanje: colfing 3855 mm
14620 rmm = viZing 1415 mm - medosna roxdaha
' ipredaf 1420 mm, 2odoj
krog | notranje:
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: dovoljena shupna
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Imogliivesti (tovarna): nojvel o hitos
40 km/h - pospelek O 100 km/h 14 s -

raba govive [ECE] f7.9/8.3 litra

nfenagn ben na 100 km

MNase meritve:

Majvetja hitrost:

143 km/h (V. presiova]
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1000 m z mesia
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D00 m od 40 km/h [IV.]
= 40.1 5 (131 km/h)
1000 m od 40 km/h V)

A7 9 5 [106 km/h)
od 100 km/h A2.0m
Matanénost merilnika hitrosti:
kozolec na: resnidng;

&0 60,0 bm/h

: 797 kmsh

10 291 km/h

;‘5:' 11B.5 km/h
raba gollvm

tesina povpredjs 8.2 I na 100 km
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