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Felicia je obdriala adut
faverita - prestornost glede na
ceno

LY ‘
Elegantna in sodobna
armaturna plodda

Vijaki nekolike pokvarijo vtis
o armaturni ploiéi

vieilu bi bili lahkovedi - za boligi
aprijem, in pri cdpiranju z2elo
ozkeza in globokega predala pred
sovoznikem bi morali zakrivati
pogled na osem vijakov, ki dzijo
tecaje vrat predala. Vijaki sami
po sebi seveda niso napacni, ven:
dar je armaturna plodéa preved
cleganina, da bhi jih lahko
prenagala tako razealjens. Skoda
felicia premore tudi enega
najvedjih pepelnikov v svojem
razredu, ker pa v avdiu ni zazeleno
kajenje. ga lahko uporabite kar
kot mini predaléck. Mnogih te
drobnarije na armaturni plogei
sploh ne bodo motile, utegne pa
s¢ zgoditi, da marsikdo ne ba
zadoveljen s sedenjem na pred-
njih sededih,

M E.\c.‘-gil.'(! 01 [ICeT |-._"._4 !\: WiasL-
no izdelant, sedenje na nijih je
razmeroma visoko, sedalni del je
dovelj dober, hebini del pa ne
Ledveni del sili nekoliko preves
v hrbet, ramenski del je preves
ada) in z njim fudi zelavnilk.
Sede?u se je pal treba privadin
in predvsem prilagoditi, Drugih
vetjih pripomb k notranjosti sko-
rajda ni, ventilator bi bil lahko
uéinkoviteisi (prod rosenju), pot-
nike pa razvesclijo tudi dovalj
prosirana zadnja klop, uporabni
odlagalni Zepi v veatih, temeljita
rarsvedlitey notranjosti, nasel pa
se bo tudi kdo, ki bo pri felici
pricakoval kljucavnice in kljuce
ki bolje sodelujejo,

Felicia GLXi sc od osnovne
razlidice razlikuje v 10 kW (13,6
KM) velii modi enakesa motora
po opremi ter po tem, da ima
meglenke, merilnik vitljajey,
vrigalnik za cigarete, po treljini
deliivo zadnjoe klop in del sredin-
ske konzole okoli prestavne
rodice. Bogatejia pa je tudi za
kewinsko barvo, To vas stane slabe

tri tisocake vel (saj veste, katere),
lahko pa si zaZelite fe kaj =
bogatega sexnama dodatne
opreme, ki zajema glede na skode
izpred desetih bet Kar xnanstveno
lantastiko. V felicii si labiko omis-
lite ABS, klimaisko naprave, dva
lipa protiviomnih napray, dve
aracni vredt, osrednpo kKljudavnion,
ogrevanje prednjih sedefey in la-
ko dalje vse do | 4-colskih lahko-
kovinskih platise.

Opremo baclo ponujali medu
lamo, na primer luksuzni paket
ali varmostni paket, jasno pri tem
pa je, da je cena aviomobila po
tem precg) vigi. Osnova podvozja
felicie je znana %e iz models fa-
vorit, nekoliko $iréa sia kololeka,
prednjl posamiéni obesi imaia
delno spremenjeno vpetje vodil,
zadnji pollogi premi pa so daodali
stabilizator, ki blaZi nihanje
karoserije pri ostil voinji skoe
ovinke. Uéinek je apazen, pod-
voje v celoti bi lakka bilo Se za
malenkost trie ugladeno, ni pa
premehko. Violan nima serva in
zalo, j.".'-lllil. LIyt |i4:|:'|ir; AVIDIMO-
bila ni peresno lahko, e zdaled
pa ne moremo trditi, da je
tezasko. Poleg dovolj évrsie karo-
serije in bocnih ojacitev v vratih
pasivno vamest vodnje izbolj-
sujejo tudi zavore in izboljiano
podvozje. Zadek ob izrazitem
zmanjievanju hitrosti pri voinji
skozi ostre ovinke xadne svojo
pot dosti pozneje kot pri favoritu
in lahko redem, da je lega felicie
na cesli vama. Stabilnost je, jas-
no, odvisna tudi od motorne
muoci, ki pa je v felicii zelo zmer-
na

Preéno namedteni Stirivalinik
je izdelan iz aluminija, lako je po
Lej plati lahek in sodoben, potem
pa s¢ sodobnost kmalu neha.
Pr coslang i-:| |.|.' L dad al ]U

danasnjega &asa, kot je enolod-
kowvni vhe i!:,: il i'.';l... mGkormns
elekironika in uravnavani katal-
izator. Odmiéno gred ima na-
mesiceno v bloku metora, Kar se
sli%i nekoliko arhaiéno, ventila
na valj sta seveda dva. Gibna
prosiomina 1289 kubinih centi-
melrov zadoséa za 50 kW (68
KM w felicii GLXi, ob manifem
Kompresijskem razmerju pa
rmore 40 KW (54 KM). Celo vi-
sokih wrtljnjev 5o ga navadili,
seda) se zavrni do Stevilke 6100,
pa mu to nekako ne pristofi naj
bolj, Najbolje se motor pofuti
med 2000 in 3500 vriljaji, kjer
ponuja dovelj navora in je ele
ganino tih ¢ znadilnim vokom,
pa e gorivi takrat porabi malo
Takino delo mu je zmeraj ustreza-
lo in mu Se sedaj. Prestavna
razmerja v menjalniku so dobro
iZracunana, peta prestava je
izrazilo varéna, natandénost
prestavne ro¢ice je zadovoljiva,
gibi niso predolgl, ob pretikanju
v vavratno ni ved zatikanja, je pa
obéulek, da gre vie nekako bolj
&5,

Skeda lelicia pomeni temeljit
preobrat v zsodovini tovarne, ki
nastopa na ligu prakti¢no ze od
zaletka aviomobilizma. Je kako-
vosten in natandno izdelan avio,
ki e zmeraj daje veliko 2a os-
MEATIO CEno, _'E':"E“lj\'ifl'n"l proslor-
nost, Kaolo srede se 2e zavrll in
ustavi, vendar &e bolje opazujete
i} iEl'lq'Ll. '|.:|;|:|,I_'. da tisti, ki
emagujejo, zavriijo kelo tako, da
se ustavi na dobicku in ne na
bankrotu. Sreda v tem primeru
i i trie ixvita, temved je posledi-
ca natanéne roke, In tako tudi pri
felicii ni nic nakljucnega

ANDRE]I SUPE
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MAGATIN

Tehniéni podatki

Motor: Ervolini - Sritokeni - visint
- nameffan spredaj pregne - vitino
-ngfn?ﬁﬁx?'zﬂmm gibng
prostorning 1289 com - kompresijo

Q? 1- mod 50 KW (68
Sgﬁmn - wadnja hilost
imodi 13,2 m/s -
spuu &no rnoé 38,8 kw (52,8
KM/ Titer - najvedji navor 100 Nm
E’ina?SCIfmin - fditng w5
jihi - ena odmifna gred v bloky
hwlgnl-?mﬂlhmm’:ud}-
lava in blok iz lnhlun lnn-'mu

Prenos modi molor ;Eredui,

Ww

pelsiopen]ski raénl

penicolhpresna soce

V072 vawaing 2.92, dhuncld
4,16 - plotidéa: 4,5)x13 - gume
165/70 R13 [matodar), - katalni
obseg 1,860 m - hitrost pri
1000/ min v V., presaond 33,4 kmy/h
Yoz in obese lombilimuzing - 5
vial, 5 sedefev - somonosna
l.uu'manp E':-e 0,346 - spredaoj
mi<ni i, vZmabni
E'k;?;\u vzdolina vedila, - El
ma, vijolne vzmeat,
i iHu:EInﬂ:!. shabilizatar -
dvokrodne zovore, j kolune
[hlajenal, zodaj ; servo,
mehanska reing 2ovoro na zodnii
kolesi, [roéica med sedezemal -
volan =z zobats lehdjo, seno, 3.8
w od ene do druge skiajns

Mere, zunanje: dolfing J855
mm = &iring 1635 mm -vi#ino 1415
mm = madasna razdaljo 2450 mm
l.ﬂbnlsprﬂdu]'ldEzmm
]??gﬂm mﬁnmlﬂ
o mm = iajdni m-

!-t’.e zodn nas lﬂl
?&‘Dmm ﬁnmmﬂuuqﬂ:ilw
1390 mm, zada| 1400 mm - viling
rad sedadem spreda] 940 mm,
20i0; 870 mm - vadolEnico prednii
sedez B40-1070 mm, zodnjc Hop
G20:870 mm - premer volanskena
obwoda 370 mm - posoda 20 gorvo

AZ|
Teie: vozilo 930 kg

skupno tedo 1380 kg -

fera prikolice z zovoro
900 kg, brez zovore 400 kg -
duudmalﬂesbumsmg

hitrst 150 km /- pmpaiekmgﬂm
km/h: 14 5 - poroba goriva (ECE]

5.4/7.4/7.9 i mum
bencino swpet na 100 km

Nase meritve
Naijveéja hitrost:

155 km/h (V. presiava)
Pospeski:
040 km/h 3,3s
060 km/h 6,35
080 km/h 10,2's
0-100 km/h 1555
0-120 km/h 2405
1000 m z mesta

37,05 (138 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
40,2 5131 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.)
44,2 5 (119 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h 48,2 m

Natanénost

merilnika hitrosti:
kazalecna  resnitno
40 39.4 km/h
60 57,1 km/h
80 79.2 km/h
100 9.8 km/h
120 118,5 km/h
140 137,7 km/h

Poraba goriva:

testno povpredje
8,3 1na 100 km

Cena
SIT 1.486.500
[Avicimpex d.0.0., jubliana]
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Hvalimo
* izdelava

® zunanjost

* armaturna ploita

= prostormost
» Zovore

* poraba goriva

* moZnosti dodatne opreme




