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Skoda forman 135 LS

Skoda je tovarna
s tradicijo in tega so se
vedno dosledno drzali
tudi pri snovanju svojih
aviomobilov. Izdelovali
50 preproste in uporabne
aviomobile, ki so nasli
obozevalce predvsem
med ljudmi s plitvimi
Zepi in manjsimi
zahtevami. Pri skodi so
se trdno driali nacela e 23 :
izpopolnjevati ne pa »na ; =T O T
novo snovati«, kar je Notranjost nosi oznake LS, kar pomeni bogatefio opremo, ki pa fe nepopolna,
pomenilo, da so le sproti

posodabliali staro
zasnovo, ki ni ved sla
v korak s Casom in
dosezki konkurentov,

Treba je priznati, da so se pri
Skodi potrudili in naredili nov
avtomobil, ki se Ze zgleduje po
svojih zahodih konkurentih, ta-
ko po zasnovi kot po obliki. In
ker sc hoteli ponuditi za vsako-




=

gar nekaj, so naredili tudi po-
daljfano  razlitico  formana
5 kombijevskim zadkom, Skodo
forman. Ta je oblikovno, prav
tako kot osnovmi model, delo
italijanskega stilista Bertoneja,
ki je prednji del pustil nespreme-
njen, avtomobil pa podaljfal le
ra zadnjimi kolesi, da je pridobil
prostor v priljainiku. Forman je
optiéno gledano drugaten od fa-
vorita le z boka, kjer je bogatejsi
za fe eno okno, ki s¢ pod ostrim
kotom spuita viporedno z zad-
kom. Zaradi visokega zadka bije
v ofi preved spuifen nos avio-
mobila, ki je optiéno nekako
prekratek za tako dolgo vozilo.

Precej nedomisclno so pustili
zadek enak kot pri favoritu in le
napis na njem vam pove, da se
vozite v drugem aviomobilu,
Ker Skoda tudi pri formanu
acrodinamiki ni posvetila preti-
rane pozOrMOSt vas (o pe sme
meodtiti, kajti forman ni namenjen
doseganju  visokih  hitrostnih
povpreéij ob &im manjii mr:}hi
goriva, temved je narejen za lju-
di, ki potrebujejo aviomobil
s prakliéno zasnovoe za prevaka-
nje tovora.

Zanimivo je, da Skoda v svo-
jih avtomobilih ponuja veliko
opreme za ta cenovni razred, pa
vendar vse skupaj skazi nena-
tanéna konéoa obdelava in ce-
nen videz wvdelanih instrumen-
tov. Testni avtomobil je nosil oz-
nako forman 135 LS, kar pome-
ni, da po opremi sodi v bogatejio
skupino. V sprednjem odbijatu
ima meglenke, v ta paket opre-
me a sodijo S ogrevano zadnje
steklo z brisalnikom, termome-
ter. merilnik hitrosti z dvema ki-
lomentrskima Steveema, Stevec
vriljajev in merilnik goriva ter

Skodin motor z modje 56 KM ni mmjrn priganjanj.

kontrolne lufke. Vsa stikala so
dokaj pripravno razmedfena ob
volanu, vsi merilniki so pregled-
ni, a ne dovolj dobro zasendeni,
stikalo za trobljo in smernike pa
se vklaplja zelo trdo, kar znova
zhudi viis cenenosti. Nepripray-
ne so tudi kljuéavoice na vratih,
ker zahtevajo preodlofen pre-
mik kljua, da s¢ odprejo, tako
da je &loveka vedno strah, da se
bo ta kljué zlomil. Dokaj trda
kljuka za odpiranje vrat je botro-
vala nadi okvari, in sicer se je
zlomila plastika v vratih, ki po-
vezuje oba vzvoda za odpiranje
vrat. Vzrok okvare je bila pretr-
da plastika, iz katere jc povezava
narcjena, reditev pa bi bila meh-
kejia plastika ali pa kak drug
material. Da so pri Skodi poza-
bili na malenkosti pri opremi,
prica tudi to, da v aviomobilu ni
mogodée odpreti stranskih stekel
do konca, v desnem senéniku mi
lepotilnega ogledalea, s &imer so
se ramerili predvsem nelnejde-
mu spolu, v aviu je pepelnik, ni
pa viigalnika, ¢eprav so mu od-
merili prostor na sredinski kon-
zoli. Pohvalno je, da so levo pod
armaturno ploiéo vstavili stikalo
73 nastavitev Earometne visine,
saj lahko wvoznik ob dodatni
obremenitvi v zadku sproti na-
stavlja viSino snopa Earometov.
Forman ima prav tako kot favo-
rit vstavljen tristopenjski ventila-
tor za dovod sveiega zraka, a je
preved glasen, kar skoraj izmidi
njegovo  zadovljivo  delovanje.
Celotna notranjost deluje zaradi
obilice plastike nekoliko turob-
no, ta viis pa se e poglobi, Ce
sopotnik odpre predal pred se-
boj, ki je sicer prostoren in pre-
deljen, vendar pa je vzmet, ki
dr#i vratca predala odprta, tako

pedomiselno narejena in glasna,
da ima élovek obfutek, da odpi-
ra kakina stara podstreina vrata,

Zares izvrstno vidljivost nazaj
omogodata (prejveliki zunanji
ogledali trapezoidne oblike, zno-
traj roéno nastavljivi. Voznik si
z njima lahko pomaga tudi pri
vzvratni voZnji in pri parkiranju,
saj je forman zaday dolg, kar
povzroéa preglavice voznikom
nidje rasti pri parkiranju.

Sedels in klop ne ponujajo
dobrega boénega oprijema tele-
531, 50 pa mehko oblazinjeni, kar
pride prav pri dalifih voZnja.
Oprijemaliséi prednjih varnost-
nih pasov nista na sedefih, tem-
ved na tleh. moti pa tudi to, da je
treba zaklep varnosinega pasu
stalno pritiskati navedol, da var-
nostni pas ne stiska telesa. Voz-
nik se glede na volanski obroé
teiko ustrezno namesti, sam
obrod pa je prijeten za prijem in
ravno dovol) velik.

Pohvalno je, da s¢ bofna vrata
odpirajo dovolj na firoko, da
vstopanje v aviomohil ne posta-
ne akrobacija, pa tudi vrata na
zadku se odpirajo skoraj do pri-
ljaznega poda, kar omogoca laZ-
je natovarjanje.

Tudi brisalniki so zadovoljivi,
dokler seveda delujejo, kajti
nam j¢ e po treh doeh odpove-
dal brisalnik zadnjega stekla, de-
prav ga msmo pretirano uporab-
ljali. Tudi luéka v priljazniku ni
delovala.

Za zadnjo klopjo ima forman
dvojno zloljivo polico, ki skriva
vsehino priljaimika pred nepo-
klicanimi oémi, je pa seveda tudi
snemljiva, e to zahteva oblika
in vrsta tovora. Ze tako velik
priljaini prostor se ¢ obéutno
poveda, ¢e podrete zadnjo klop,

da gre za drugadno tkede.

ki je deljivo zloZljiva. 5 povsem
zloZeno zadnjo Klopjo ima pri-
ljaZnik prostor prostorning 1.340
litrov, kar omogoéa prevoz tudi
vedjega tovora, to pa je tudi os-
novni namen tega aviomobila,

Forman ima motor v nosu in
pogon na prednji kolesi. 1,3-litr-
ski motor, enak tistemu iz Skode
favorit 135, je nameiéen precno
pred prednjo premao in je v celem
1z lahke kovine. Ob kompresij-
skem razmerju 8.8:1 ima najvedji
navor S komaj zadovoljivih 94
Nm pri 3.000 vrtljajih v minuti in
najvedjo mod 43 Kw/58 KM pri
5.000 vriljajih v minuti.

Odmitno gred poganja veriga,
rofitna gred pa je le trikrat vie-
elajena. Za pretok goriva skrbi
dvojni uplinjal znamke Pier-
burg, ki je delni krivec za dokaji-
njo porabo goriva ob hitreji
voinji. Kompresijsko razmerje
je primemo  nifjeoktanskemu
bencinu in omogoda tankanje
neosvinéenega bencina ob upo-
rabi neuravnavancga katalizta-
orja, ki pa ga testni avtomobil ni
imel.

Ta &tirivaljnik nima rad priga-
njanja v vidje obmodje vriljajev
in zahteva sprotna pretikanja
v vidje prestave. lzkake pa se pri
voZnji v klanec, kjer motor po-
kate osupljivo sveZost. Prestav-
na razmerja so sicer zelo na dol-
go izratunana in tako bolj name-
njena zmernejéi voknji in porabi,
kdor pa hoce iz motorja iztisniti
skrite rezerve, ga mora priganja-
ti v rdeée polje vrtljajev, se pravi
prek 5.000 vrtljajev v minuti. Ob
fem motor glasno in s trudfem
izraza svoj odpor in 3¢ tako
tportno  razpolodencga voznika
bo ob tem hrupu in tresljajih, ki
s¢ prenatajo prek  armaturne

9

Tretfe botno steklo in napis na zadke kaieta,
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Priljaini proscor, ki se da povedari, in snemifiva polica v dveh delih.

plodfe, minilo dirkaiko razpolo-
denje. Prijeten je v tem aviomo-
bilu menjalnik, ki postane nena-
tanéen Sele pri vigjih vrtljajih, ko
se pricne zatikati. Med nadimi

meritvami je fkoda forman 135
LS pospefevala takole: do hitro-
sti 60 km na uro v 5,7 sekunde,
do hitrosti 80 km na uro v 9,2
sekunde, do hitrosti 100 km na

uro v 14,2 sekunde in do hitrosti
120 km na wro v 22,1 sekunde.
Pretikali smo pri 6.000 vriljajih
v minuti, najvedja hitrost pa je
znafala 154 km na uro, Kar je
nekaj bolje od tovarnidkih po-
datkov. Imeli smo okvari sin-
hronskega obroéa tretje presta-
ve, kar je povzrolalo zoprno gkr-
tanje pn prestavljanju, Ob zmer-
ni vodnji se forman izkake kot
zmeren pri porabi goniv, a pn
nas pa je povprefna poraba na
testu zarach zahtevne voZnje zna-
sala 10,1 litra na sto prevodenih
kilometrov.

Lega na cesti je posledica zas-
nove in predolgega zadka avio-
mobila, kar pri hitrejii volnji
v ovinek zahteva dodajanje vola-
na, kdor pa ob tem spusti pedal
plina ali celo zavira, bo moral
temeljito loviti zadek. Podvozje
formana sestavljajo vemetni nogi
s prec¢nimi vodili spredaj in pol-
toga vevojna prema 2 mbhajkama
in vijaénimi vemetmi zadaj, sam
avto pa je maloe trii od favonita
zaradh bol) tovorne namembno-
sti. Lavore zadovoljijo nezahtev-
nega voznika, ob  zahtevnejdi
vodnji in veckratnem zaviranju
pa pokalejo vae svoje pomanjk-
ljivosti. Testni avto je il obut
v gume exact 165 R 13 in tudi to
mu j¢ dajalo nekaj bolj2o lego na
cesti.

Skoda forman je avio-
mobil, namenjen tistim
uporabnikom, ki prebu-
jajo poceni in nezahtev-
no vozilo za svoje stori-
tve in prevoz materiala,
primeren pa je tudi za
drugine, ki hodejo kombi
in st ne morejo privosciti
kakega draZjega in bolj-
Sega aviomobila. Trenut-
ne je to najcenejsi tovrst-
ni avtomobil na nafem
treu, ki kljub pomanjk-
ljivostim odiehta svojo
ceno.
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