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Skoda Octavia RS besedilo: Aljoda Mrak - foto: Sasa Kapetanovié
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ad ima
erpentine

Ni lepSega, kot da mi Sef porine v roke kljuge Sportnega
avtomobila in poslje iz zasnezene Ljubljane v toplejSe kraje.
Na Primorsko. »Pa ne pridita nazaj brez dobre akcije, oveko-
vecCene s fotoaparatom,« Se zagrozi. Kam torej? Gremo na
serpentinasto cesto z zelo redkim prometom. S ¢im? Z
Octavio RSz 200 'konji'l

e
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Test | Skoda Octavia RS

o, da ima Skoda Ze veg kot stoletno tra-

dicijo, veste mnogi, saj so to pred krat-

kim tudi na veliko oglasevali. A da je

$portnost v genih Skode Ze od sredine
tridesetih let prejSnjega stoletja, priajo Sportni
modeli (recimo Skoda Rapid Six) in uspehi na
relijih, seveda pa ne smemo pozabiti kasnejsih
modelov z oznako RS. Sredi sedemdesetih so v
mestu Mlada Boleslav predstavili prvi avtomobil s
to oznako, Skodo 130 RS, ki se je podobno kot
njegovi nasledniki vpisal med legende. Torej med
tiste, za katerimi se ozirajo ljudje na cesti. Zato
tudi ne ¢udi, ée na Ceskem grafitarji zelo radi
uporabljajo to oznako pri svojih motivih. Njihove
mojstrovine boste pogosto videli tako na zgrad-
panojih. Mo¢no namre¢ dvomim, da so z oznako
RS mislili na Fordove modele. Ali pac?

Zadnja leta se pri Skodi s to oznako kitita pred-
vsem Fabia (s turbodizelskim motorjem!) in
Octavia (z bencinskim turbomotorjem). Prav
Octavia je v zaCetku tega tisocletja z ugodno
ceno, 1,8-litrskim motorjem in 180 ’konji’ osvojila
marsikaterega dinamicnega oceta, ki si poleg
poskocnosti Zeli Se udobje in prostornost. In nova
Octavia, z mocnejSim motorjem in sodobnejso
karoserijsko oblino, hoce zgodbo o uspehu tudi
nadaljevati. Dejstvo je, da so Sportni avtomobili
namenjeni bolj ’kurjavi’, dokazovanju tovarne, da
znajo in zmorejo narediti tudi precej ve¢ od sive-
ga povprecja, in zato proizvodne Stevilke ne sega-

32 |avto magazin | 25 2005

jo v viSave. A Ce prodajo le toliko, da se jim pre-
delava splaca, so Ze veseli. Ze na predstavitvi
nove Octavie smo bili novinarji zelo radovedni,
¢es kdaj bodo predstavili poskocnejso razlicico, in
kon¢no smo docakali: v prihodnjih mesecih bo
tudi uradno zapeljala na ceste. NiZja, mocnejsa,
poskocnejsa in ne nazadnje lepsa je Octavia RS
pravi sladkorcek za ljubitelje te CeSke znamke.
Seveda jo boste na cesti takoj opazili, pa ne le

zaradi jasno vidne oznake na nosu in zadku avto-
mobila. Najprej jo boste opazili zaradi bolj Sport-
nih odbijacev, serijskih ksenonskih zarometov ali
diskretnega, a v celoti zelo lepega zadnjega spoj-
lerja, sliSali pa zaradi dveh kromiranih izpusnih
cevi, skozi kateri se vali rezek zvok. In e Se
vedno ne boste prepricani, ali je to res Octavia
RS, pa vas bo prepricala hitrost, s katero se bo
RS oddaljila.
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Skoda Octavia RS

Test

»Octavia RS ima zavorne Celjusti odete v Zivo zeleno barvolt

Na avtocesti preprica zZe takoj po polnem
pospesevanju s cestninske postaje. Ze po nekaj
sto metrih boste menjalnik zatikali v Sesto presta-
vo, kar nedvoumno kaze na to, da so prestavna
razmerja ‘izracunana zelo na kratko’. Na avtoce-
sti bo Sesta prestava pri 130 km/h sluzila kot var-
Cevalna, Ce boste tvegali najnizjo mozno kazen za
prekoracitev hitrosti, pa boste s Sesto prestavo pri
150 km/h Ze zasli v viSje motorne vrtljaje, kjer se
glasnost iz dveh izpusnih cevi Ze posteno sliSi.
Octavia Ze med voZnjo po avtocesti pokaze svoji
dve naravi: lahko se umirjeno in udobno peljete,
ne da bi vas pri tem grdo gledala Zena ali tasca,
lahko pa motor zavrtite v visje vrtljaje, kjer posta-
ne poldirkaski rezek zvok iz izpuSnega sistema
pravi balzam za usesa. A ¢e smo bili navduseni
nad oglasanjem zakljucka izpusnega sistema, smo
pogresali vsaj malce sliSnosti turbopuhala. Tega,
da za dvesto konjev skrbi puhalo, sploh ne boste

34 |avto magazin | 25 - 2005

slisali, komaj tudi ob¢utili, zato ne bodite presene-
Ceni, ¢e vas bodo prijatelji sprasevali, ali je to
zgolj atmosferski motor.

Povsem svoje poglavje je motor. V osnovi je
povsem enak, kot ga dobimo v v Audiju A3
Sportback ali Golfu GTI. V Octavii RS torej
dobimo dvolitrski bencinski motor z neposred-
nim vbrizgavanjem goriva, kjer za dodatno diha-
nje poskrbi turbopuhalo. Kot smo Ze omenili,
delovanja (oziroma nedelovanja) turbopuhala
skoraj ne boste obcutili. Octavia kljub masi, ki
presega poldrugo tono, pospesuje zvezno brez
zoprnega stranskega ucinka, ki mu pravimo tur-
boluknja. In vle€e ne glede na prestavo do 7000
vrtljajev, Ceprav se rdece polje zacne Ze pri Stevil-
ki 6500 na merilniku motornih vrtljajev.
Menjalnik je v kombinaciji s sklopko dober kom-
promis: v mesni gne€i vas ne bo bolela leva noga,
saj je sklopka dovolj mehka tudi za razvajene voz-

nike, in hkrati dovolj natan¢na, da se boste med
hitrejSo voznjo s pridom (in z nasmeskom!)
vedno znova sprehajali skozi vseh Sest menjalni-
skih zobnikov. Gib prestavne roCice ni kratek, saj
smo okusili Ze veliko bolj Sportnih menjalnikov, a
je dovolj natan¢en, da boste tocno vedeli, ali so se
zobniki Ze ujeli. Ceprav bi si Zeleli preskusiti e
menjalnik DSG, ki pa (Se) ni na spisku dodatne
opreme ... No, da je konjenica ob priganjanju tudi
Zejna, pa tako ni treba posebej izpostavljati. Med
testom smo izmerili skoraj 14 litrov povprecne
porabe na sto prevozenih kilometrov, kar Se zda-
le¢ ni malo, a glede na trdo delo Octavie RS na
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nasem testu tudi ne preveliko. Treba je Se pouda-
riti, da temu motorju najbolj ustreza 98-oktanski
superplus, zlahka pa prebavi tudi klasicnega, 95-
oktanskega.

A da ne bi ostali le pri motorju, smo se odlocili
Octavio preskusiti tudi na ovinkasti cesti, kjer pri-
dejo do izraza predvsem podvozje, volanski sis-
tem in seveda zavore. Medtem ko je na$ Sasko
fotografiral, sem se podil po tistih ovinkih, kot bi
hotel zmagati na reliju Monte Carlo. Najprej z
delujo¢im sistemom ESP. Stabilnostni sistem
dovoljuje kar nekaj zdrsavanja, a avtomobil ucin-
kovito umirja, Ceprav smo na Primorskem prisli
iz dezja pod kap. Beri: iz zasnezene Ljubljane na
dezevno Obalo, kjer so ceste spolzke in nepred-
vidljive. Zato je varnostni sistem ob vsakem pol-
nem pospesevanju povsem zamoril avtomobil, a
pri tem ohranjal zdravo vsebino, celo plocevino
in varceval z dragimi, 17-pal¢nimi zimskimi pnev-
matikami. Ob izklopljenem sistemu ESP je bilo
treba biti precej previdnejsi, a zato se je prava
pobalinska zabava lahko zacela. Pred ovinkom
malce zlorabe rocne zavore in bo¢no drsenje
skozi ovinke je nacin, kako povsem izkoristiti vse
prednosti tega avtomobila. Takrat Sele zaznate,
zakaj so inZenirji in tehniki prebili dolge ure,
dneve in mesece, da so nadgradili serijsko
Octavio. Najprej so seveda okrepili karoserijo, da
se ne zvije kot presta. Podvozje, tudi po zaslugi
za 12 milimetrov manje visine, dodelanih blazil-
nikov in vzmeti, je predvidljivo v vsakem trenut-
ku, Ceprav je cestisCe razrito Se od prejSnje zime.
Volanski sistem je bolj posreden, zato je vozniko-
vo delo lazje. In zavore so svoje delo opravile z
odliko, Ceprav bi se verjetno veliko bolj potile
sredi poletja, ko je najvecja tezava ucinkovito hla-
jenje. In ko smo ze pri zavorah: ¢e bi nam dejali,
da bo rdeCemu avtomobilu zelo lepo pristajala
dodatna zelena barva, bi se mu smejali ali pa ga
ozigosali kot barvno slepega. Octavia RS ima
zavorne Celjusti odete v Zivo zeleno barvo, ki prav
‘sekajo’ izpod aluminijastih platis¢. Vam povem
po pravici? Nam je bil ta detajl prav vsec ...

V voznji po tistih ovinkih smo cenili Se skolj-
kaste sedeze (Ceprav so bili malce presiroki,
kot bi nam - Avtomagazinovcem - manjkal kak-
Sen kilogramcek), aluminijaste stopalke, da o
srebrnih dodatkih a la aluminij na sredinski
konzoli sploh ne govorimo. Pri prestevanju pol-
dirkaske opreme moramo pohvaliti sistem nad-
zora tlaka v pnevmatikah, malce pa smo pogre-
gali tlak in temperaturo motornega olja. Sele
Cez kaksen dan druZenja pa opazis, da ima
Octavia RS tudi ogromen prtljaznik, da se z
njo zlahka zapelje na izlet tudi petclanska dru-
Zinica, in da te sosedi ne gledajo postrani, ces
ta pa ima denarja ...

Octavia RS je zelo dober kompromis med
udobjem, prostornostjo in Sportnostjo. Na
nobenem od teh podrocij ta ceski izdelek (z
nemskimi geni) ni najboljsi, je pa povsod tako
dober, da ga zlahka popredalckamo kot racio-
nalno resitev. No, ¢e bi bila Octavia RS odeta
Se v kombijevsko odpravo, bi verjetno Se lazje
prepricali Zeno! m

| Skoda Octavia RS

Vse mere S0 Vv mm

CENA: (Porsche Slovenija) Mere: 910-1000 930
Osnovni model: 5.905.000 SIT T o 3
Testno vozilo: 5.905.000 SIT
r =
Moc: 147 kW /(200 KM)
Pospesek: 785 ¢
Najvecja hitrost: 20 km/h  — —
Povpr. poraba: 13,71/100 km < 4578 >
Nf\OESE mge:zrrmm —— DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
oty Dok LA o oS 4 0 T T Motor: 4-valini - d-taktni - vrstni -
Vozne lastnosti 280 147 KW (200 kM) 57— turbobencinski z neposrednim vbrizgom -
Pospeski s [ ; g Ubnaprostomina 1984 om'- najvea
0-100 km/h: [E . s [fmih o 17 W (200 K pri 5100-
402 m z mesta: 15, m N aw A )
(152 k/h) %/ ' 28 6000/min - najvecji navor 280 Nm pri
200 |—— 260 Nm .
1000 m 2 mesta: 278 , [k 1800-5000/min.
(194 km/h) i ¥ ] mh Prenos moci: motor poganja
T i & ; predni kolesi - B-stopenjski rocni menjal-
Proznost S il s |13 nik - gume 225/45 R 17 H (Bridgestone
5090 kn/h V) 574 | /7 |, k- 2/ RTTH{Eity
b 74N Blizzak LM-25 M+S).
80-120 km/h (V./V1.): 1587 o AN ’ . o
I z =7 |, Vozin obese:kmbiimuzna-5
Najvecja hitrost 240 km/h e % \\/’ c vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija -
(V. prestava) £ :E W/, s =, E&,h spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, tri-
I i zu 7 T : kotni precni vodili, stabilizator - zadaj
Poraba goriva 1/100 km | . posamicni obesi, Stiri precna vodila, vijaci
najmanjse povprecje 12,6 . v o
o . 001 2 3 4 5 & 71 8 vzmeti, teleskopska blazilnika, stabilizator
IEFERR IS 151 Vrtljaji v 1000/min ———= A o
skupno testno povprecie 137 . - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajen),
DIAGRAM MOTORIJA: zadaj kolutni (prisilno hlajeni) - rajdni krog
—D]m KM-Tiw E 10,2 m - posoda za gorivo 551,
260 a sz Mase: prazno vozilo 1475 kg - dove-
& 0ok 137 20 i fjena skupna masa 1340 kg.
I el = Y O 320 Zmogljivosti: najvecia hitrost
Trusé v notranjosti dB 200 149 280 240 kmy/h - pospesek 0-100 km/h 7,3 s
E[]eita;;ll gl7 |5\IE 5V5 ?3"5 170 - 7 N | - poraba goriva (ECE) 10,9/6,2/7,9
1) i A 1/100 km.
90 km/h 60 63 62 61 ,I m
130 km/h T L ey 4 160 o
Prosti tek 36 . y 4 Prostornina priljaznika izmerjena z AM stan-
T g | 7 dardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
Zavorna pot m =50 . (skupno 278,5 1):
fgw:?r?e,ka“;/;:m] L 1 x nahrbtnik (20 [); 1 = letalski kovek
) (36 1) ; 2= kovcek (68,5 ); 1 = kovcek
01 2 3 & 5 6 1
39 héh Vrtljaji v 1000/min ~ ———= (85,51
-,-mmw UZITEK V VOZNJI:
30 metrov 39 50 60 @ @ @ @
I Skoraj polno Stevilo smeskov seveda ni presene-
Napake med testom cenje! Octavia RS je hitra, uzivaska ob ostri voz-
- brez napak L I A
nji, a Se vedno dovolj udobna, da vam po dinamic-
nem popoldnevu ni treba vzeti treh dni bolniske.
T Ocena :'IVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 Visecen avtomohil, Ceprav bi nekateri radi agresiv- }
nejse poteze. poskocen motor
f Veliko prostora, dobri materiali, ogromen prtljaz- Seststopenjski rocni menjalnik
Notranjost [140) s nik, malo manj udobja. . "
izklopljiv ESP
Motor, menjalnik (40) 38 Ni kaj, nemski geni mu zelo pomagajo. Skoljkasti sedezi
- —— - ogromno prostora tako v
Vozne lastnosti (95) 8 L8 1 i tam kaksna tocka mai, a v e zal potriski kabini kot v prjaznik
kakovost izdelave
Zmogliivosti (35) 31 Za druzinski avtomobil je Octavia RS zelo
9l poskocna. v
poraba goriva
Varnost (45) 38 Stiri varnostne blazine, ABS, izklopljiv ESP ... W domet
W cena
oo e o
Gospodarnost (50) 26 Ne pricakujte cudezev! W nima brisalnika zadnje Sipe
Skupaj 350 RS je zelo dober kompromis med dinamicnim in

OGENA £

druzinskim avtomobilom. A kot vsi kompromisi to
pomeni, da ni ne tic ne mis! A prav ta kompromis
Jje mogoce najmocnejsa karta tega avtomobila!

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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