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KRATEK TEST -

Kaj bi lahko imela skup-

nega Armin Schwarz, tovarniski voznik -
Skode Motorsporta v svetovnem prvenstvu v rallyju, in jaz,
ki obcasno rad hitreje peljem? Odgovor se glasi: najzmogljivejso Skodo do- :
slej. Nemec pelje Octavio WRC, ki je s tristo konji in tirikolesnim pogonom vrh dosedanijih -
S_k:odlnih dirkalnikov;'jaz_ pa sem vozil najposkocnejso serijsko Octavio. RS.

Priznam, to Skodo sem nestrpno pri¢ako-
val. Octavia je, to smo Ze veckrat napisali,
dober, prostoren in zato udoben druzinski
avtomobil. Ampak do sedaj ni bilo razli€ice,
ki bi zadovoljila segment zahtevnih kupcev,
ki jim ponavadi reCemo Sportni vozniki. In
Cehi, tudi to je treba priznati, v tem segmen-
tu nimajo izkuSenj, saj niti pod Volkswagno-
vo taktriko (Se) niso poskrbeli za dinamic¢ne
voznike. Zato nestrpnost.

Zunanjost je prikrito Sportna. Sicer se Ze
na prvi pogled vidi, da je na tej Octavii nekaj
drugacnega, dodelanega, toda Sele temeljitej-
$i pregled avtomobila razkrije vse razlike s
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klasi¢nimi razli¢icami. Dodatna spojlerja na
prednjem delu in na zadku, nizkopresecne
pnevmatike velikosti 205/55, names$cene na
ogromnih 16-pal¢nih platis¢ih, ogromen kro-
miran konec izpusne cevi in ne nazadnje zna-
ka RS so oblikovne malenkosti, ki prepricajo.
Prepricajo tiste, ki so pristas§i manj opaznih
karoserijskih dodatkov, in tiste, ki hoCejo biti
vidni. Pravzaprav sem med testom te Octavie
pogresal samo eno: ksenonske Zaromete. Za-
kaj, se boste vprasali. Zato, ker je Skoda
Octavia RS na avtocesti preve¢ neopazna, hi-
trost, s katero lahko kriZari njen voznik, pa ta-
ko velika, da bi bila bela (za zdaj Se prestiz-

na) svetloba prednjih Zarometov zelo dobro-
dosla. Toda sodijo med dodatno opremo, od-
Stezi je treba skoraj 120 tiso¢ tolarjev. Pripo-
rocam.

Ko sem zlezel za volan, sem bil nekaj pr-
vih kilometrov voznje razocaran. Prednja se-
deza, ki naj bi v §portnem avtomobilu poskr-
bela za temeljito bo¢no oporo, sta kljub skolj-
kasti obliki preSiroka in sta premalo objela
mojih 75 kilogramov. Volanski obro¢ je teme-
ljito nastavljiv vzdolzno in po viSini, voznikov
sedez je nastavljiv tudi po viSini, zato z ideal-
nim poloZajem za volanom ni bilo tezav. Za-
gnal sem motor in si privosc¢il vsrkanje prvih
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vtisov, ki so pri vsakem avtomobilu Se kako
pomembni. Ko sem nato pospeseval do tretje
prestave, sem moral Ze pokukati na merilnik
hitrosti, sicer bi nevarno krsil Zakon o varno-
sti v cestnem prometu. Toda prvi vtis ni bil
dober, bil sem malce razo¢aran. Od najSport-
nejse Skode doslej sem pricakoval boljse po-
speske, hotel sem, da me zaradi hudega po-
speska prilepi na sedez. Ni¢ od tega. Hotel

Nepregledni Sportni merilniki hitrosti
in vrtljajev

binskega polnilnika,
em pospesevanju in
yma popustis stopal-
ncia Delta Intergale
zniku mravljinci po
iter, brezkompromi-
ri hitrem pospeseva-
ro desnico, ki bi po-
<o prefinjenim kla-
Judobna misel, ce§
no, da niso prevec
/ svetovnem prven-
illyju, saj Se serijske-
yrtnega avtomobila
najo pravilno nare-
, se je porodila ne-
te. Kajne, Schwarz?
treh dneh sem bil
vsem drugaCnega
1enja. Avtomobil je
{0 uporaben, kot Ze
Igo ni bil nobeden,
ma vsaj malo Sport-
i v sebi. Motor, v
m primeru Kkon-
ki 1,8-litrski Stirivalj-
10 petimi ventili nad
valjem, ki smo ga
i v Audijevih A3 in
atovem Leonu, tako
rbo luknje skoraj ni
icer, da je Se vedno
a motorja na vozni-
slina, vendar je tako
i bil mote¢. Motor

enakomerno pospeswe ze od 2000 vse do
6000 vrtljajev, zato dovoljuje tudi pocasno
mesto krizarjenje ali lenarjenje s prestavno
roéico Povem vam, zelo uporabno Tistih av-
najprej »crknitic, z malenkost vec plina pa po-
norijo, imam namre¢ dovolj. To je mogoce
primerno za dirkanje, za vsakodnevno upora-
bo pa ne, ¢e seveda noCete vsak mesec dati
pol meseCne plae za prednji pnevmatiki.

Po treh dneh sem bil povsem drugacnega mnenja. Avto-
mobil je tako uporaben, kot ze dolgo ni bil nobeden, ki
ima vsaj malo sportnosti v sebi.

Tehnicni podatki

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen
spredaj pre¢no - vrtina in gib 81,0 x 86,4 mm - gibna pro-
stornina 1781 cm? - kompresija 9,5 : 1 - najvecja mo¢ 132
kW (180 KM) pri 5500/min - najvecji navor 235 Nm pri
1950-5000/min - rociéna gred v 5 leZajih - 2 odmicni gredi
v glavi (zobati jermen) - po 5 ventilov na valj - elektronski
vectoCkovni vbrizg in elektronski vzig (Bosch Motronic ME
7.5.) - turbinski polnilnik na izpusne pline, nadtlak polnilne-
ga zraka 1,65 bar - hladilnik polnilnega zraka - tekocinsko
hlajenje 6,0 | - motorno olje 4,5 | - uravnavani katalizator
Prenos moci: motor poganja prednja kolesa - 5-stopenjski
sinhronizirani menjalnik - prestavna razmerja I. 3,300; II.
1,944;111. 1,308; IV. 1,034; V. 0,838; vzvratna 3,060 - dife-
rencial 3,680 - gume 205/55 R 16 W (Dunlop SP Sport
2000E)

Voz in obese: 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija -
spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikotna precna
vodila, stabilizator - zadaj poltoga prema, vzdolZna vodila,
vijatne vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabilizator -
dvokrozne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj
kolutne, servo, ABS - volan z zobato letvijo, servo

Mere, zunanje: dolzina 4507 mm - Sirina 1731 mm - viSina
1413 mm - medosna razdalja 2508 mm - kolotek spredaj
1500 mm - zadaj 1487 mm - rajdni krog 10,8 m - notranje:
dolzina 1560 mm - Sirina 1430/1420 mm - viSina 920-
980/910 mm - vzdolznica 830-1070/920-680 mm - prt-
ljaznik (normno) 528-1328 | - posoda za gorivo 55 |

Mase: prazno vozilo 1305 kg - dovoljena skupna masa
1810 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1300 kg, brez
zavore 500 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg
Zmogljivosti (tovarna):najvecja hitrost 232 km/h - pos-
peSek 0-100 km/h 8,0 s - poraba goriva (ECE)
10,8/6,4/8,01/100 km (neosvinceni bencin, 0S 95)

NASE MERITVE

Pospeski: Natancnost merilnika
0-60 km/h: 3,8 s | hitrosti:
0-80 km/h: 5,9 s | kazalec na: resnic¢no:
0-100 km/h: 8,0s |60 55,4 km/h
0-120 km/h: 11,2 s |80 74,1 km/h
0-140 km/h: 15,1s | 100 93,1 km/h
1000 m z mesta: 29,2 s | 120 113,5 km/h
(183 km/h) | 140 127,4 km/h

Najvecja hitrost:

232 km/h (V. prestava)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.): 32,9 s (174 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 37,5 s (157 km/h)
Zavorna pot:

od 150 km/h: 88,8 m
od 100 km/h: 382m
Poraba goriva:

Testno povprecje 11,4 1/100 km
NajmanjSe povprecje 9,11/100 km

Trus¢ v notranjosti  (dB): Okolis¢ine meritev
Prestava: . v. v T=23°C

50 km/h 58 58 58 p = 1034 mbar
100 km/h 66 64 64 rel.vl. =78 %

150 km/h 72 70 70

200 km/h 76 T4

Prosti tek 38

Napake med testom: - brez napak

Octavia RS je plod stoletnih Skodinih izkusen; iz avtomo-
bilskega Sporta, Se zlasti izkuSenj iz zadnjih treh let, ko
nastopajo v svetovnem prvenstvu v rallyju z Octavio
WRC. Zato potrjujem, kar Ze vedo Stevilni gledalci na ral-
lyjih: tudi Skoda zna in zmore! Si predstavljate, da bi vam
pred nekaj let nekdo dejal: »imam Skodo s 180 KM!« Od-
govor bi se verjetno glasil: »Skodo?!?« Po Octavii RS teh
odgovorov zelo verjetno ne bo vec!

2 motor =} prepoéas:.en menjalnik
) cena za 180 KM < cena za Skodo
o sedezi < grobe obloge na vratih

zavore
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Motor, znan zZe iz Audijev in Seatov, postreZze s 180 KM. Vas moti tako imenovana

»turbo luknja«? V Octavii RS vas ne bo ...

Skoljkasto Sportni sedezi so primernejsi
za potnike, ki imajo cez 90 kilogramov.

Octavia RS je tako zelo kultiviran avtomobil,
tudi mestna krizarjenja v tretji prestavi z mi-
nimalnimi motornimi vrtljaji je niso prav ni¢
prizadela. Motor je Se kar vlekel in vlekel in
vlekel ... Ah, to je Ze druga zgodba.

Zgodba o gorski serpentini, ki zahteva od
voznika in avtomobilske tehnike vse. Octavia
RS je od drugih razli€ic nizja za petnajst mili-
metrov, velika kolesa so temeljitejSe vpeta,
vzmetenje je zaradi veCjih obremenitev zmog-
ljivejSe, zavorne Celjusti (ki pri vsakem kolesu
posebej grabijo za dodatno hlajene kolute) so
odete v dirkasko zeleno barvo. Octavia, seve-
da obuta v primerno zmogljive pnevmatike,
je v ovinkih zelo hitra. Meja zdrsa je postav-
ljena tako visoko, da bo velika vecina dina-
miénih voznikov povsem zadovoljna. Sele ko
prekoracite mejo zdrave pameti, se avtomobil
odzvove malce okorno, kar gre pripisati le
prednjemu pogonu in razmeroma veliki masi.
Trakcija je s sistemom ASR dobra, a Sele pri
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Spojler, napis RS, rdeca barva ... Grrr,
bojte se, GTI-ji.

izkljuéenem sistemu se bodo morali pravi
vozniki dokazati. Takrat bo avtomobil od vas
zahteval precej poguma, srénost in vztrajnost
pa nagradil z zelo hitro voZnjo. Pri tem lahko
pohvalimo tudi zavore, ki so ves test delovale
odli¢no, toda na koncu sem Se vedno pogre-
Sal hitrejSi menjalnik. Kaj pravite, mogoce
Seststopenjski? Octavia RS, po pravici pove-
dano, ga ne potrebuje, vendar pa bi s pravim
(hitrim in natan¢nim) menjalnikom dodali Se
tisti S€epec popra, ki mogoce sedaj manjka.
Ob tem bi ohranili velikost, udobje in velik
prtljaznik druzinskega avtomobila.

Poleg Sportnejsih sedezev je notranjost
skoraj povsem enaka, kakrSne smo Ze navaje-
ni iz drugih Octavij. Nekaj svezine in §portne
note prispevajo (slabSe pregledni) merilniki,
odeti v Sportno svetlo aluminijasto podlago,
(neposreCena) imitacija dirkaskega karbona
na sredinski konzoli in bel zgornji vrh pre-
stavne roCice z napisom V. Najbrz to pomeni

Sportna platisca, nizkopresecne pnev-
matike in zelene zavorne celjusti. Pravi
Sportni avtomobil se prepozna po ma-
lenkostih.

Le pet prestav, toda to bi Se preboleli.
Menjalnik ni dovolj hiter, zato smo to
uvrstili pod grajamo.

Victory, zmaga. Volanski obro¢ je zaradi
skromne velikosti in usnjene obloge izredno
prijeten za uporabo, stopalke pa so - dirkaski
voznji na ljubo - dovolj blizu in primerno veli-
ke. Zal pa v Octavii RS dobite v serijski opre-
mi le dve varnostni blazini, za stranske var-
nostne je treba doplacati.

Na koncu moram priznati, da Nemcu Ar-
minu Schwarzu zavidam. Zavidam mu nasto-
panje na svetovnem prvenstvu s tovarnisko
Octavio WRC, zavidam mu vozniSko znanje
in neverjetno sposobnost nadzorovanega dr-
senja. Verjemite mi, saj sem se imel moznost
peljati z njim v dirkalnem avtomobilu. Pred-
vsem pa mu zavidam avtomobil, s katerim se
vozi domov. Namre¢ serijsko Octavio RS.
Verjamem, da po nekajdnevnem temeljitem
testiranju dirakalnika na Ceskem veckrat ni
ravno pri volji, da bi vozil hitro. No, mogoce
tistih nekaj zavitih ovinkov. Kajne, Schwarz?

Aljosa Mrak



