izposojeni te

Mot ZR Nemdija

Preskusali smo najcenejSo Zkodo 1000
MB, ki ji nadi trgovei pravijo moldau —
ime po reki, ki tece skozi Prago. Na za-
hodnonemskem 25ty Je moldau  tako

i maj kaj za-
50 toliko vetfa doplacila
za bolj bogato opremljene razlidice skode
1000 MB.

(Te najbolj preproste’ skode © Jugo-
slavifi ni naprodaj. Gre za avto, ki ga
izvaiajo predvsem v Avstrijo in ZR Nem.
¢ijo in ki je nekoliko skromnefe oprem.
lien kot standardna Skoda 1000 MB, ki
je pri nas najcenefia. Skoda, da te naj.
eenejie Scode ni tudi v nasih trgovinah
n ker nas memiko mie za Gefko reko
Vitavo moti, nam dovolite, da v nadalj-

SKODA VLTAVA

NAJBOLJSI KUP: PREPROSTA ,,1000 MB”

Tako na naem tr#iséu Skoda nima
upanfa postati avto, ki gre zelo dobro v
denar. Toda za denar, kolikor stane, do-
bits veliko karoserijo in precej bogato
opremo. Nekatere podrobnosti karoserije
se nam zde precej grobe, toda odkar so
poenostavili mreii hiadilnika na bokih,
avto ni ve tako zelo baroden kot prej.

Po zadnjih statistinih podatkih se
vsak drugl nemdki kupec Skode odlodi
za vitavo. Nekoliko bogatejse opremijena
Skoda 1000 MB kupcev ne zanima, in de
se kdo #e odloti, da bo za avto izdal ved
denarja, si raje 1zbere de luxe — de Ze,
potem vam zelo zelo priporodamo model
1100. Dober kup je torej kupiti ali naj-

njem prevodu
ga testa moldau imenujemo kar vltava —
opomba urednistra.)

Pameten kupec ima od te prodajne po-
Litike tovarne lahko korist. Ce se odlotite
kupitl Ekodo, potem si kupite vitavo, za-
kaj oprema ni preve¢ skromna. Nizka
cena standardne Skods pa vam tudi po-
maga, da vas tako zelo ne prizadene izre.
dno nizka cena Tah\;ﬂlh ikod — ko bo-
ste svojo prodaj

Skodo 1000 MB izdelnjejo od jesent
1964. Ta ¢as izdelajo pribliZno Stiristo vo-

na dan. Tovarna je v Miadi Boleslavi,
mto tudi ime MB.

Tovarna o zelo codobna, avto ni. Kon.
struirali s0 ga v desetletju, ko je bil VW
v najveli slavi in ko jo Renault poskusal
z dauphine zasenéiti hrostevo svetovao
slavo, Tako so pri’ Skodi gasnovall ne-
kakSen super dauphine — tovama It
je tudi dobavila veliko srojev za tovarno
v Mladi Boleslayi, Pri kopstrukeiji Skode
pa francoski infeniril niso sodelovali. Za.
Tadi zelo dolgorotnega pmmmuu pa se
]B ser:]sk.’l proizvodnja &kode zafela Sele
0 je bila kans:rukcua e zastarela.

22 avto

cenejso dkodo ali pa kodo de luxe z
mototjem, ki je veliko pri-
memejii za to karoserifo,

Bogata oprema

Ce primerjate seznam -opreme  vitave
de luxe, kmalu spornate, da pri opremi
cenejéegs modela niste bistveno prikraj-

—

fand, Vse fe sicer nekoliko balj preorosia
toda ni¢ ne manjka, saj je tudl v vit
mogode.preobraiti polovico zadniegn e
deza, da je vet prostora za preljaga, pred
nJ& WE@‘B sta leZalnika, obe Skodi imat
&tirl vrata — ja vrata z \nmosmm:i
kljucavnicami
Ko Ze piSemo o bogati opremi, se mo-
ramo pritoziti nad kljuéavnicami.
prednjih vrat nl mogoGe zakleniti, vse
,dmke in kljutavnice so zelo grobo izde-

" Ghitkovalol v, dsdi! tovarnl nimajo ob-
¢utka za drobnjarije, tudj barve obiog ne
tzbirajo z okusom. Volan je storast, na
armaturnl ploséi je precej nepotrebnih in
nepraktiénih stvari. Prav nié nam ni véed
rodics za utripalks, ki JO morate vrieti.
Da 50 skrili dulec posode za gorivo pod
nak na baku aviomobila, se zdi sicer
dubovito, je pa zelo nepraktitno, ker je
odprtina premajhns in na crpalki radi
udarifo s cevio gb 1
Marsikaj, kar se sdl na oko prece
£robo, pa vendarle zanesljivo deluje. Pa
ni bilo vedno tako. Tovarna se je zelo
potrudila, da bi popravila v zadetku z
zahodno pojme zelo majuvo kvaliceto. Te-
ko si upamo zapisati, da je motor, ki so
ga v zadnfih lotih zelo izpopoinil] prav
toliko dober kot motorfi zahodne konku.
rence. Verjamemo tudi Jolgemn gisljenj
a in keroserije, Skoda je pohlevin
T robiustna, toda, no bol), ot sr v tam
razredu vajeni.

Za pocasne voznike
Vazmetenfe je po nasi sodbi pretrdo.
In cukréek ni Skoda niti po tem, da bi
se dooro driala ceste. Ceprav je tefa e
kar dobro razporejens na prednjo in zad.
2o premo — dobro za vio 2 motorjen
u — je vitava zelo obfutljiva ma
boén. veter. Ce sta v avtu samo dve ose-
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f Je cesta le malo spolzka, &kodi
@S zadek. Pri tem pa smo pre.
-in s vitava bolje drii ceste kot
letnika 1961. Bolj ko je avio
bolje se dril ceste, To je pravza-
ir dobro. In ceprav opleta, je kos
sneenim  cestam.

erj sprijaznimo z malodane
BYprecno lego na. cestl, ki pa je ven.
Zadowljiva, ne moremo, da bl ne
melaj pikrih na méun motorja. Za
‘promet, je presiaboten, premajh-
Tezerva modi, da bi lahko varno
. Tovarna bi morala kontno
dzdelovati 100-kubiéni motor in
osnremi!i s 1100-kubitnim mo-

m s &
mali sodbi je vitava kot nalasé za
ne vomike, ki ne pritisnejo fez 90
v ha uro. Do te hitrosti je na-
e mh) dobro uglateno: voznik ne
v avtu veliko manj
lm Bl voma hiicaja, Zal fe udob-
toliko kot dobri avtomobili pred

leti

tem ne gre zamoléati, da je prece)
0 avto, toda kdor jo kupi, naj ne
da o bo zelo slabo prodal in se
#0 wnaprej zavedati, da bo moral
i najman nekaj let zadovoljen s tem,
f mu nudi

fajbol] bo vitava
VW ali dauphin

vied lasmiku sta-
2 ki je vajen te teh-

Od 0 do 60 km na uro je pospeiila v 8.4
sekunde, od 0 do 80 v 14.6 sekunde in od
0 do 100 km na uro v 252 sekunde, Dose-
gla je najvedjo hitrost 120 km na uro. Pri
testaih voZnjeh je v povpretju poral
10.3 litra goriva na 100km, pri tem na
odprtih cestah od 85 do 10.8 litra na 100
kilometrov, po mestu pa od 106 do 115
litra na 100 kilometrov.

Ce zapiSemo odlike in pomanjkljivosti
Skode, za konec, seveda, ji v dobro Ste-
jemo: nizko ceno v primerjavi z motjo,
prostornostjo in opremo; razred
prostorno karoserijo; Stiri vrata; leZalnike
in moinost preobmiti pol zadnje kiopi,
da je ve¢ prostora za prtljago; spredaj
vedji prtijagnik kot v hrodtu VW; bolj
obtezena se bolje drii ceste; avto je do-
volj priroden; prestavna rodica na tieh
gre dobro v roko; vatrajen motor;
ljiva avtomatika za hladen vZig; razmero-
ma velika kolesa in dobro knjitico, kako
si avio lahko sam popravijad.

V slabo gre 8kodi: zelo slabo se proda;
mocnejsi 1100-kubiéni motor s 45KM si
je mogode kupiti le za razmeroma visjo
ceno v Ekodi 1100 de luxe; zelo mio vsz
tenje; serijske CeSke gume
ne, vendar zelo slabo wri emLeJu. e le
malo pridrvite v ovinek, zelo spodnasa za.
dek, & je avto malo obtezen; zelo obeut.
Ljiva je na botni veter; za velikost in tedo

rnefsl in bolj-
ilo — za malo denarja, Po na8i sodbi
idealno kupiti Skodo vozniku, ki je
I t0 ne prevozi ved kot

in ki je
% svoj0 Shods vori Ay g

" Dobro in slabo

Naj povzamemo Se nekatere meritve: na-
sltava je drvela kot vse skode 1000 MB.

motor, slabo pre-
hiteva; na ﬂt‘-“u’l vratth ni kljuZavnice;
en na zadnjih vrath ni mogofe od.
neokusna armaturna ploéca;

trgovel In' delavnice so

i sebi, tovama Jim slabo
naga z nasveti in idejami; jzdelava je
a kot pri konkurenci; videz karose-
Je glede na nemsko konkurenco Zalo-
in zastarel.

Po naZj sodbi so CeSki inZenirfi zelo dobro izko-istili prostor za priljago. PriljaZnik

ima dva nadsirop
pa je poleg rezervnega kolesa
in orodje. Smotrno je tudi, da je

nji je priblizne tako velik kot polovica kadetovega, v spodnjem
: dovolj prostora za posodo

z2 Tezervno garivo, verige

wzoée preobrniti polovico zadnje kiopi, da nastane

tudi v notranjosti vozila precejfen priljaznik — kadar so v aviu samo tri osebe.
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