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Plastiéne, a vporabno: armaturna pledéa
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je vzgalo. Ze drugié.

Povsem preprosio. Meha-
[Ilk..l. & EIrana, in '\ILI;I i_,.f:l.dh_.i
kot pri seriji "K". Klasiéni di-
zelski nmh:-l je znamke Dae-
woo z 2,2 litra ter $e nekaj
centilitri prostornine in vrrin-
éno komoro v Stirih glavah.
Bati velikega premera in 3e

Ssangyung korando K-4 in K-5 sedaj Ze poznamo.
DZipa v pravem pomenu besede, eden s platneno,
drugi s trdo streho. Korando, ki smo ga tokrat
testirali, nosi ime family. DruZina. Lahko bi rekli
tudi nadaljevanje zgodbe z imenom korando. Zakaj?

7 DRUZINO V HRIBE

Stvar je zelo zanimiva; formula je stara, ampak
enkrat vZge, drugi¢ pa ne. Nih¢e natanko ne ve,
zakaj Je lﬂLﬂ.ﬂlleﬂk pri SsangYongu, na primer,

daljSega hoda, majhna lilrska
mod, majhne hitrosti batov
tudi pri najviijih motornih
vriljajih. glava in blok iz sive
litine ter skoraj deset litrov
hladilne tekofine zagotavljajo
nezahtevno vedrbevanije in dol:
go Zivljenjsko dobo Lega mo-
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Klasiéna motorna rasnova fore] povsem radovoljuje

Klasi¢na motorna zasnova torej
povsem zadovoljuje.

torja, v kombinaciji z Bosche
vo rotacijsko visokotlatno
érpalko za vbrizg pa tudi
natanéno polnjenje z gorivom
ter zato brezhiben viig v vseh
razmerah in presenetljivo
majhno porabo dizelskega
goriva. Ta je Se najvedja v mes-
tu, ko naraste tudi do Stirinajst
litrov za sto mestnih kilo-
MeLrow, na vrr.?.uiull W IEFEnL
£ vkloplienim Atirikolesnim
pogonom in reduktorjem pa
Je znasala le nekaj ved kot enaj-
st litrov na sto kKilometrov,
E';.labi{'ﬂ,‘-] molorna zasnova
Lorej povsém radovoljuje.
Famera gre spel le na racun

remajhne moéi, ki jo xmanj-

je pri “hitreEi® voiniji. Zmog
ljiivosti so sicer zaradi nekoliko
boljse aerodinamike za spo-
rnanje boljie, na hitra prehite
vanja pa lahko kljub temu
pozabite,in se vdate v usodo
voinie v koloni voil, ki jo vodi
tovornjak. Pri tem kafe ome-
niti, da je tudi prenos modi
vie do koles povzet od koran-

Ravno, velike:

Klasicno,
vzdriljive, a
preslabotne:

motor

dov serije "K”, razlikuje se le
v lem, da se pesti prednjih
koles vklopita samadejno, tako
ju ni treba vklopiti (oziroma
':r.h[r_rpilj} veakokrat, ko 1.'Hupi-
mo Gizklopimo) Stirikolesmi
pogon. To je velikokrat, ko se
na terenu "zaltakne”, zelo
dobrodoilo, &¢ posebej, ko
zadutite potrebo po dodatnem
pogonu v veltki luXi ali
plobokem blan. Vendar tovrst-
nega pretiravanja ne priporo-
fam. Family ima sicer évrsio
togo zadnjo premo in dovolj
rmogljive zavore, Ki se ne pre-
grejejo zlahka, toda limuzin-
ske posamifne prednje obese

27



Test

(kar v&asih trebuh vozila ne-
vamo pribliza tlom), podedo-
vane teZave z zaparami dife-
rencialov, prenizke namesfeno
zadnjo registrsko tablico in
le gume s profilom M+S. Te-
ren, po katerem vozite, torej
previdne izberite.

Sicer pa lega avia verjeing
ne boste kupili le zato, da bi
preckali Slovenijo po 47. vz-
poredniku. Vas, vato druZino
{Family!) in vso potrebno in
nepotrebne priljago je
sposoben z lahkoto pripeljati
v kodo na Krvaven ali na Pok-
ljuki tudi takrat, ko so ceste
prekrite s snegom. fe zunanje
miere in skoraj Skatlasta oblika
abljubljajo notranje razkosje
s prostorom, po zaslugl (po
polovici) doljive zadnje klopi
pa se priljagi namenjeni pros-
tor lahko e dodatno poveda.
Karaserija (starega) fsuzuja
trooperja tako doZivija lIb?Cﬁ-
no reinkarnacije v obliki
ssangyvonga koranda familwv.
V Koreji 50 jo le na zunaj
olepfali 5 plastiénimi dodatki,
poskrbeli pa so tudi za udobje
med voinjo. Ce odmislimeo
prenizki vpetji prednjih pasow,
prcni'.r,kq.' komoléne 1,::-{):”'::
spredaj in zadaj, proeno dolgo
prestavno rocico (in veliko
tedavo pri pretikanju v drugo
prestava), Siroko razmaknjena
pedala, rofico za vklop
Slirikgﬂt:-_im:ga pogona in
reduktorja ter luknje za
plocevinke premajhnega pre-
mera (Cemu torej sluZijo?),
_[e tamilv znotraj povsem

imuzinski terenec. Na ar-
msturTi plodfi sicer previaduje
cenena plastika, je pa oprem-
liena z merilnikom vriljajev
temu se, bog vedi, zakaj,
rdede polje zatne Ze na Fﬂlll—
ViCl mjegove skale, fami Y pa
doseZe najveéjo mod in
najvedio hitrost precej pozne-
je). analogno uro, 5 solidnim
radijskim sprejemnikom (in
samodejno teleskopsko an-
teno), 7 nekaj predali za drob-
narije in 2 ne prav velikim pre-
dalom pred sovoenikom. Vedji
predal je pod sovoznifkim
sede?emn, dovol] prostora pa
je tudi v predalih v vratih.
Rofica za rodno zavoro je
tokrat povsem "normalna” in
na obitajnem mestu med
sedelerna. Limuzinski sta tudi
zunanji ogledali, ki pa sta za
terensko voinjo ob&utno pre-
majhni oziroma prenizki. V
tem korandu se po zaslugi
vedje zadnje Sipe in brisalnika
zanjo nekoliko bolje vidi ne-
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sredno za aviomebil, Testni
corando Zal ni bil opremljen
¢ obljubljeno serijsko klimat-
sko napravo, je pa zato elek-
trika stregla vsem pomiénim
fipam in vratnim kljucav

nicam. Kljucavnica za viig je
osvetljena in brisalniki imajo
vecstopenjski intervalnik. Se-
rijski je tudi mofan servo

ojadevalnik volana, zato je su-

Limuzinsko:

ogledalo, stikala
zo dipe

kanje povsem lahkotno wdi
pri zahtevni terenski vodnji.
Sede?i =0 enaki kot v korandu
K", le da je zadnja k|np k sreci
namesfena nike, pa tudi Sirine
je neprimerno ved. Tako lahko
na niej sedijo tri odrasle osebe,
predvidena pa sta %2 dva
pomaodna sedeka v priljadnem
I.:Il'(:"-triii-l. Lt-;”' k.“l:-;]]ll.i‘:l t-'l"'i'ii_‘l-'
spremeni v majhen avtobus
ST'!’J.[L}& moknost spada seveda
na seznam dodaine opreme.

Tale korando je (ore] zelo
druzinski aviomobil. Tzberete
druzino, priljago in hrib. Pa

je.
Tekst: VINKO KERNC
Foto; TOMI LOMBAR
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Tehniini podatki

Motars sfirialini - Siiokdni - vrsmi
- dizelski z vitinéno komoro
namaiten spradaj, vodoling - viting
w gi B8 x 92 mm - gibno pros
forning F238 come- kompresi 211
- najvedjo mod 50 KW (58 KM
pri 300 min - sradnia hiras boia
pri_najvefjl madi 132 mdy -
soacibEng Mok 24, 3 KW irer [30:-4
kA Nirerd - nojvad navar 135 Nem
g 2200/ min - rodidne ared v =
ez - shonsko odmalng gred (b
niki] 2 ventiln 2o ok val| - gloa
n blok iz sive Tiine A-’:cixku
wiokctiolng sclaciiska &palka [bosch
VE] - vadro hlajenje 9.8 liva - me
s alje .5 il - alaemmuloion 12
W, 0 Ak~ olisrmnator 60 A

Prenes moadi: motr pogonja sad
nji -abi vso 2N kolesa - enckoluing
sisha sklopien - Sshogeniski sinhsont
Ziani menjoinik - presiowno rmamea
L 2202794 W: 1,504:
1,006 V. 0855 vowoing: 3, 7201
diziEnoal 400 - mesin rechkbera
1,000 In 1870 - platitéo 7 x 15
- gqume 215/75 F 15 Ma5 [rumbe
sisel belted rodiol 785}, kotalni
obsed 2.2 1 m - hikost v V. presiovi
o 1000/ min 31 7 km/h

Voz il'l ﬂhi!! [El T atd Al lii'_llTJ;I =4

Swrat. 5 sededev - kowosarijo na
Zasifi ¢ speeda| posomitng -::Ea&a_
thiajng Frikclng predng vodia, borz-
ifskn varmati, 1eieckopeki blalniki,
sanilizater - radaj logo prema,
vroalEne lisinate vzmeti, feleskonaki
binfilniki - dvokoodneg zovees, e
kalutne {notranje hlafenel, zeda)
bobnasie, servo, mehansko rodnn
Bowvids Na Focnl ket frodico med
sededemal - volan z zobalolenvio,
servo, 3,8 zovrliaie od ane do
drige shnaps jocke

Mere, zunan
ma + Zirina 16BL mm - vifing 1 720
mim - medasno razdato 2640 mm
kplotek speedios | 340 mm, 2odd|
1 270 tim - nojmanisa razdaljo o
el 200 - ropedni krog 11T m -
nolranje: doliing [od ormatme
plotea oo zodnjega naslonjolal
1540 mm - Siring [komoicl] spredo
1400 mm, zodaj 1390 mm - vilina
[nod sededen) spreda) @50 mm,
zoda] 930 mm - edoinica prednl
secdez OOC-1050 mm, zodn|s dop
e+ pramer volonskego
ebrodn A00 mm = prifadnik |nommno)
Al pdarks - potadd B gariva 75
Ifnoy

Tefa: prazno vozilo 1615 kg -
dodljann skupna tefo 2140 kg -
downljena seda prikolice 2 2o
ECIDd kg, orez Eavire 200 kg -
dovalenci ebeedbe wehe 70 kg

Zmogliivest (tovarna): ropes
o hirese 135 kmh - m!pﬂiﬂ]\; 3

O EmyCh: nl podatcn - vzpenskl
kot spredaj 38 slopin], 20daj 23
stopini’ - poraba  doriva;
6.8/12,3/12 Blima dizelskegn

oD M 1 m KT

¢ dolfing 4510

Nase meritve
Najveéja hitrost:
135 km/h [V. prestava)

Pospeski:

0- 60 km/h: 10,55
0- 80 km/h: 17,53
O-100 km/h: 296 s
1000 m z mesta:

45,4 5 (112 km/h)

Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
43,5 s (114 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.):
473 s (106 km/h)

Zavorna pot:

od 100 km/h: 520m

Natanénost merilnika

hitrosti:
kazalec na resnicéno
&0 60,2 km/h

80 80,1 km/h
100 99,6 km/h
120 119,5 km/h

Poraba goriva:
tesinc povpredje
12,6 litra/ 100 km
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CLAGRAM MOTOGE

Hvalimo
* yporabnost in prostornost

* majhna poraba goriva

* velikost posode za gorive

|
|
| » mehak volan

Cena: DEM 43.600*
(SsangYong Import d.o.o., Ljubljana)




