Vozili smo:

SSANGYONG KORANDO K-9D
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Majhen je 1a svet!
Vecnost ameriskega
jeepa je osvojila (tudi)
Korejce, ti pa jo zdaj
prodajajo (tudi)

v Evropi. In kaj je
naprodaj? Terenska
klasika, precej klenosti,
malce cestno-salonske
$§minke, a vseeno: okus
po »off roads ostaja. In
to je ta!

Od spredaj: jeep.

SsangYong Motor Company
je v Seulu, Seul je v Koreji, Ko-
reja pa ni daled od Japonske.
Tam je doma Isuzn in deprav
izdelujejo korande po ameriski
licenci (jeep CJ 7). je v njih veh-
ko Isuzujevih delov: predvsem
takinih, ki jih Japonci ne potre-
bujejo vec.

Zdaj razumete? Korando je
spretna  ameridko-japonsko-ko-
rejska sestavljenka, ki je napro-
daj v Sestih razliGicah. Najbolj
jeepovski je K-4: krajsa od dveh
moznih medosnih razdalj, dvoje
vrat, platnena streha (ali brez
nje)., temeljit zaséitni lok in Stirje
sededi. Vs drugi korandi imajo

Evrste strehe po korejskem oku-

su. K-35 pomeni dvoje vrat in pet
sededev, K-O ima tri vrata in Sest
sededey, K-van je kombi s troji-
mi vrati in tremi sededi, K-am-
bulance (daljia medosna razda-
lin) pa je petscdednik s trojimi
vrati in z eno bolnidko posteljo.

Ostane ¢ K-9; daljia medosna
razdalja, troja vrata in devet se-

defev. Ta korando smo tudi pre-
skusili.

Amerifka licenca je pri tem
korandu prepoznavna le na no-
su, kajti jeep CI 7 ni bil nikoli
takfen, kot je korando R-Y9;
predvsem pa ni bil nikoli tako
dolg. K-9 meri med obema ko-
lesnima osema 2,895 metra, nje-
gova celotna dol¥ina pa znasa
4.680 metra, Odem se zdi pre-
ozek in smedno visok, Na lepot-
nih tekmovanjih bi ostal pribliz-
no v sedemnajsti vrsti.

Toda ni¢ zato! Od spredaj je
resniCen diip: Atrleé in ofan mo-
1omi pokrov, =ikilastas okrogla
farometa, ploddata blatnika in
pokonéna, povsem ravna pred-
nja dipa. Ni¢ ne manjka: niti po-
konéne reke pred hladilnikom
niti vemeina zatida za pricvrsi-
tev pokrova, Odbijat je robat in
je hkrati stopnica kK motorju,
utripalke so dvojne, blatnika pa
sta dovolj daleé nad kolesi, da je
podvozje vidno daleé naokoli

Povsem ravne so tudi vse dru-

ADE IN KOREA

ge Sipe na aviu. Na bokih jib je
est. Prvi par so namenili dvajim
vratom in se odpirmjo tako kot
vse Aipe v aviomobilskih vratih,
Druge 3tin so daljie in se odpira-
jo — zaradi zradenja — le za ne-
kaj centimetrov, s spodnjimi ro-
bovi naveven. Zadnja Sipa se od-
pira z zadnjimi vrati vred.

Motranjost je korejska. V tem
primeru to ni ravao dobro zna-
menje. Ze dostop je zapleten:
prednja bodna vrata so razmerc-
ma pilih mer, njihovi najsvetlej-
34 tocki pa sta Funanji stopnici,
tik pod pragoma. Sedenje na
zadnji klopi privodtite tistim, Ki
jih ne marate preved. Prav jim
je: maj plezajo in si grizejo kole-
na. Damam prizanesite, Strgance
nogavice pomenijo  danes vse
vedji izdatek. ¥V korandu je na-
mred cel kup pasti; ostri robovi,
vegast pod, slabo priviti vijaki in
tako dalje. Hofete v opero?
Vzemite drug avio! Greste »na
teren«T Korando bo praving

Pravzaprav vas gre lahko de-
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5 strani: dolg in 5 premajhnimi kolesi.

vel. Za prednjima sedelema je
ohitajna zadnja klop, ki zmore
(po korejskih merah) tn sedede,
22 mpo pa sta dve vedobini Klopi
(vsaka ob svoji botni steni) za po
dve osebi. Tja je moé priti le
skoal zadnja vrata (spet Gez pri-
JEng stopnico, pazite. prosim,
da se ne spotaknete ob vledno
Zzankol) in z glavo med rameni.
ker je vidine premalo. Ti klopi
v zadku sta sicer preprosto zlod-
ljivi, toda nasploh je tam precej
nereda, vitevii opletajoée var-
nostne pasove in reéi, ki so mo-
rebiti obticale v priljazniku, Kaj-
i to med zloenima klopema je,
jasno, korandov priljaimk. Ra-
fun je ¢isto preprost; devet ljudi
— nit priljage; stin (ali pet) Hudi
— obitajen priljaznik; samo dva
v aviu — poltovornjak.

Pod vrati: stopaica,

Vogniku je navsezadnje pov-
sem vseeno, koliko jih je v aviu,
Sedeti mora preblizu vrat (ni &-
sto jasno, zakaj sta prednja sede-
#1 ko zelo razmaknjena), na
skajastem sedeltu (tako kot so-
potniki), skoxi katerega se bole-
fe Cuti ogrodje, za volanskim
obrofem, ki prenese voznikovim
rokam vsak wdarec izpod pred-
njih koles, in #a armaturno plos-
¢o, ki s jo sneli 2 kdo ve katere-
ga osebnega avtomohila, zato
njena  prirczanost ne  ustreza
okolju, pa merilniki Ztrlijo ne-
kam k nebu, ne proti vozniko-
vim odem. Kokpit v celoti so Ko-
rejei zelo poenostavili: stikala so
razmetana, rodica za prikljuce-
vanje Atirikolesnega in terenske-
ga prenosa modi je skoraj =pri
sosedus, pedali so premajhni in
opletajocti, vse je tako kot med
davno Korejsko vojno, ampak
vse deluje. In to je vaino!

Predlagam. da Koranda ne ku-
pite za edini avtomobil pri higi,
ampak res samo kot terenski do-
datek — pa boste wtivali z njim!

Govorim i lastne izkusnje:
prej kot v pol ure sva bila 5 ko-
random dobra prijatelja. Vzeti
ga morate takSnega, kakrien je:
malce »od vieraj«, z lepo pobar-
vano karoserijo (s kovinskim od-
tenkom). s premajhnimi kolesi,
a # lahkimi platiséi, robat in gla-
sen, toda na vso mod simpatiéen.
Vornik se takoj zaljubi fe v dve
veliki zunanji ogledali in v vidlji-
vost iz avta nasploh (vkljuéno
dobra Farometa in brisalnika),
sopotniki pa paé malce potrpijo.

Motor je krasen: star Isuzujev
dizel, sposojen iz nekdanjega
troopera, ampak e vedno zelo
razpolozen za delo. Viiga glad-
ko, tefe gladko in se rad vrii.
Stransko odmiéno gred fene ve-

riga, Boscheva visokotladna ér-
palka brizga gorive v vrtintne
komore, vse skupaj pa znese naj-
vedjo mod 57T kW78 KM pri 4300
vriljajih v minuti. Na proZnost se
Jje moc zanesti, na vriljaje prav
tako, Med nato meritvijo smo
(po merilniku na armaturni ploi-

La pogon: (dober) dizel,

pospedili z mesta do hitrosti 100
km na uro (dve osebi v aviu,
polna posoda goriva, pogon na
samo zadnji kolesi) v 24,4 sckun-
de. Najvedja pri nas izmerjena
hitrost je znasalz 129 kilometrov
na uro (5. prestava, 4300 vrilja-
jev ¥ minuti); in povpreéna pora-
ba med preskuinjo: 15,3 lita
plinskega olja na 100 km (vitevii
tudi vse terenske napore).

Brezpotja premaguje najprej
stirikolesni pogon (ki se prikljusi
k prednjima kolesoma, zapora
njunih pest se vEljudi roéno) &e
pa s0 vzponi in prepreke prehu-
di, je na voljo Se terenska presta-
va modi ¥ razmerju 1,870:1. Ko-
lesna obutev  testnega  vozila
(lahka platista, gume 215/75) je
bila dminkerska, k serijski opre-
mi pa sodijo gume 9.00 x 15, na
osemeolskih platiséih. Te so — (o,
lahko verjamete — Za teren tudi
bolj primeme.

Vseeno: terenske tefave ko-
randa K-9D se ne zaénejo zaradi
gum, ampak zaradi njegove pre-
dolge medosne razdalje. Ceprav
men najmanjsa razdalja vozila
od tal ¢isto ugodnib 22 centrime-
trov, na kucljih korandov trebuh
nasede. Krajta razlidica tega vo-
zila je 2a vzpone in spuste zago-
tovo uporabnejia.




Gledano drugade in upodteva-
je kotne Stevilke, pa je tudi K-
90 spreten terenec: boéno zmo-
re kljubovati najved 38 stopinjam
nagiba, klanec more biti 45-sto-
pinjski in tudi vepenna  pred
prednjima kolesoma sme ment

Tehnicni podatki

Motor: tirvolini = Sirtakini — vrsini
~ dizel — nomeien spredaj vzdoling
= wriing in gib 83,0 x 72,0 mm - gibna
prostormana 2233 kubikoy — kompresio
21,0:1 = najveie moé 57 MW (78 K]
pri 4300/min — nopeeds navor 142 Nm
pri 2200/min = roéiéno gred v 5 ledoph
- stianska odmidng grn-g !-\.nungl:ll = ¥
sokofloéno érpalko (bosch] — wrting-
na komare = vodno hojene = okumula-

FPod karoserijo: fasija in togi premi.

Za zadnjimi veati: priljainik, ali sededi 242,

45 stopinj. Le zadek je za zadnji-
ma kolesoma odloéno predolg.
Pri spustih in vevratnih voinjah
prekmalu nasede.

 Oglate korandovo karoserijo
s0 posadili na klasiéno fasijo, se-

tar 12 ¥, 85 Ah — alternator 980 W

Pranos moki: motor spredoj pogonio
rodnji oli vso S koleso = enokoiutng
suha sklopka — petstopenskl sinhronizs-
roni mengolnik [prestovna roica na thah)
— presiovna razmena: | 4,122; 11 2,794,
L 1,504: 1V, 1.000: V. 0,455 vowalng
3,720 dierencaal 4,555 - terenski pro-
nos modi [redukdor], prestava 1,870 [ro-
¢ica na pogon tudi predagh koles in
redukior na Beh] — plotiita 71 x 15
- gume 21275 R 15 [kumha)

stavljeno iz vzdolinih in preénih
nosilcey, obe premi pa sta togi,
Z listnatimi vametmi. Eno 2 dru-
gim pomeni na obifajni cest
prece] surove poskodénosti, na
brezpotjih pa temeljito odpor-
nost na vzdoline, preéne in
vevojne obremenitve. Se najved
udarcev prenasa volan: ta je brez
servoojatevalne naprave, zalo
pa 2 vel kot petimi zavrtljag od
ene do druge skrajne tocke. Pre-
tekaski je le redkokdaj.

Zelo dobre so zavore: spreda)
kolutne in dodatno hlajenc. za-
daj bobnaste. Zal je rofna zavo-
i V resnicl no#na, ravnanjc s ti-
rimi pedali pa prof od obicajnih
cest ni vselej prikladno opravilo.

Tako vam na Koncu ne preo-
stane drugega, kot da se sprijaz-
nite 3¢ s temle: da v korandu m
ure, da fipa v zadnjih vratih ni-
ma brisalmka, da je prestavna
rodica z neverjetno dolgimi gibi
takina kot v stanh tovornjakih,

Vozinobese: terershi kambs — Jwea-
ta, 5+4 sededi — koroserijo no Eosii
= spreda) in zodoj 1oga prema, ktnalne
vameti, feleskopaki blaidniki ~ dvokroine
zovore, spreda) koluine [posabey hicge-
nej, zodaj bobnaste, servo, mehonska
sroénas zovoda na zodni kolesi |pedal
0 kwo nogol ~ volon 5 kroglicomi, 5.4
zovitliojo od ene do druge skrajne tolke

Mare in leie: doliing 4,680 m = din.
na 1,700 m = viding 1,900 m — medosna
razdoho 2,895 m = kodotek speadoj 1, 370

da je pepelnik le zasilno natak-
njen, da je rob pod vsakimi od
boénih vrat odliden za spotikanje
(pa tudi zoper vodo v aviu, ko
preckate reko) in da sodi gasilng
aparat k serijski opremi. Pa tudi;
da se¢ motor vedno dobro poduti,
da je radio Ze priftet k osnovni
ceni, da se terenskih volen) lah-
ko wveselite in da vas bodo
— 5 korandom — vedno (skoraj)
vsi opazili.

Jeep, made in Korea,
jamdéi dovolj izvirnosti in
zabavne voinje, da se tu-
di splaca ozreti se za
njim. Ce znate taksne avte
ceniti, potem je to prava
ljubezen na prvi pogled.
In utegne trajati.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic

m, rodoy 1,330 m = nojmaniio mzdoto
voda od tol 0,22 m = rojdni krog 12,3
m = lefo proznega voeilo 1800 kg - do-
voligena skupna teba 2295 kg - dovoliena
teio prkolice 7 zovoro 1800 kg, brez
rovoers 800 kg = prifoink V30051200
lirov - posoda 2a gosiva 70 lrov

Imogljivosh [fovomal: mopedia b
trexat 132 km na una — poraba gorva [pr
&0 km no uro): 14,8 litra pinskego ofa na
100 km
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