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SSANGYONG
MUSSO 602 EL

Recimo, da lahko
pomeni tudi skladno,
uravnoveseno in viecno zl-
itje tradicije in moderne,
nekoliko manj poznane se-
danjosti. Tako kot v kore-
jskem Ssangyongu. Ta pre-
cej star industrijski
koncern je znan predvsem
po licenéni proizvodnji jee-
pov, ki temeljijo na tistih
iz njihove zadnje vojne; os-
ebna vozila izdelujejo e
slabo desetletje, popolno-
ma nov in moderen pa je
Musso.

V primeru mussa se jim je
to zlitje radicionalnega in
modernega popolnoma
posrecilo. precej slave so si
kupili # Mercedesovimi motor-

ji, 51 izmislili zas&itni znak, ki
mu lahko re¢emo, da ima dva
nevihina oblacka v krogu, je
pa na mod podoben streli skozi
krog, ki jo uporablja Opel.
Nekoliko spominjata na mer-
cedese tudi stekli na zadnjih
lueh, ki sta klasi¢no zebrasti
in precej podolgovati, prav
takini kot véasih pri mer-
cedesih. Je pa sporodilo o del-
nem poreklu zadnjih lu edini
pridih starinskosti pri tem
vozilu, Vse drugo je zelo svefe
moderno in kljub velikosti in
tei musso deluje zelo elegant-
no vozilo in mu mimogrede
uspe poFeti kar ducat kompli-
mentov o lepoti.

Zagotovo je eden najbolj
estetsko oblikovanih terencev
ta hip. Seveda za tiste, ki pri
terencih iffejo lepoto, s katero
s¢ lahko razkazujejo po cestah.
Pa se ta cestni Zarm zelo solid-
no odrefe tudi na slabo pre-
hodnih in slabih podlagah.
Pri terenski voZnji po mehkih
in krhkih tleh je treba
upoitevati le 205 kg manj kot
dve toni teke vozila in dokaj
séminkerskes, ni¢ kaj terenske
gume 235/75 R 15. Vklop
Stirikolesnega pogona in kas-
neje reduktorja je za voznika
z¢lo elegantno podetje, saj to
opravi s stikalom na armaturni
ploéi, za vse drugo pa poskrbi
elektromagnetizem, ki potisne
zobnike v nov poloZaj. Mussu
pomaga tudi samodejna elek-
tronska diferencialna zapora.

Zal le dvokanalna naprava
ABS

Ko se odlodite preiti s
klasi¢nega zadnjega pogona
na itirikolesni pogon, se
odpoveste delovanju naprave
ABS, ki jo lahko uporabljate
pri normalnem pogonu. Sicer
Atirikanalni ABS deluje najprej
na zadnji kolesi in vodljivost
avtomobila ob eksiremno
mo¢nih zaviranjih 3e zdaleé ni
take dobra kot pri klasiéni
Atirikanalni napravi ABS. Sicer
pa o mussovih Stirih kalutnih

zavorah vse dobro. Zaviranje
samo je mogodée prek stopalke
odlino uravnavati in tako zelo
ostro zavirati, e preden se tu
in tam zbudi tipalo na katerem
od zadnjih koles.

Ob solidnih zavorah mussu
pomaga k dobrim terenskim
in cestno-parkimim lastnostim
- glede na zunanjost vozila nig
kaj vidna - odli¢na okretnost,
svoj delez pa ima tudi volanski
servomehanizem. To so stvari,
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ki govore mussu zelo v prid.
Lahkotnemu upravljanju vozi-
las vidl-
jivost na r

nekoliko visjega, teren: 2

sedenja, zares dovolj
steklenih povrsin in
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Zvezdo ne na nosu, ampak v
njem

nofranjost

Velik in dobro obdelan
prijaznik

obdelanega priliaZnika in je 2o
zmeraj zasilno dobro, &e
menjas kolo na asfaltu.

Ni pa dobro, &e lezete z
mussom po terenu, nasedete
na trebuh vozila, saj lahko
potkodujete tudi rezervino ko-
lo. In f& manj dobro bo, &e se
bo kdaj musso (kot vsak
terenec) zagozdil kje v blatu,
obenem pa vam bo spustilo 3e
kakino od koles. Zakaj to ne
bo dobro, zagotiovo veste.
Motranjost mussa je na zavidl-
jivi limuzinski ravni, prostora
in prostornosti je dovolj, sedei
s0 udobni, morda nekolike
premehki, armatuma ploiéa
je izdelana iz dveh delov,
obakrat gre za kakovostno in
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viecno plastiko, je dobro pre-
gledna, wdi osvetljenost in
zasenfenost merilnikov ne
razofarata. Nekaj malega
zamere gre malenkostim, ki to
precejinjo udobnost matijo z
nekaj daljnovzhodne cenenos-
ti. Recimo nadle?en svonékljav
zvodni signal, ki opozor vozni-
ka, naj se priveZe, Ce bi ga
morali poslusati ve¢ kot 24 ur,
ne jaméim za dudevno stanje.
Digitalna ura je prav tako sk-
romna kot pri drugih korejskih
in japonskih avtemobilih. Ven-
dar sta to malenkosti, ki ju ne
moremo pretirano zameriti,
ampak ravno take kot motor
v nosu nosita tudi ti dve svoje
sporotilno poslanstvo,

Da bi bila armaturna
ploiéa res dobra, bi morala
imeti nekoliko vetja stikala za
vklop pogona, za $tiri utripalke
in za nastavitev modi delovanja

ventilatorja. Je pa kljub temu
zagotovo eden izmed boljsih
korejskih izdelkov, tako kot
notranjost v celati.

Motor, ki poganja musso,
je znan Mercedesov vrsini
petvalinik z nekaj manj kot
tremi litri gibne prostornine
in moéjo 70 kW. Zmore dovolj
zdravega dizelskega navora v
niZjih vrtljajih, predvsem ter-
enski voZnji na ljubo. Zvodno
je dobro izoliran, je mercedes-
ovsko dizelsko priden in mar-
ljiv, poraba goriva nikaker ni
pretirana. Deluje na principu
predkomor, vsak valj ima po
dva ventila, odmiéno gred v
glavi pa Zene veriga. Glede na
svajo kultiviranost se uvrSéa v
povpredje, kar govori v prid
temu Ssangvongovemu
izdelku.

Musso ima nekaj prednosti
pred konkurenco, tudi kar

—

zadeva osnovno opremo, ki
zajema sicer roéno po visini
nastavljiva volan in voznikov
sede?, elektri¢ni pomik Stirih
Sip in vavratnih ogledal, volan-
ski servo, ABS, sicer ¢uden,
ampak vseeno ABS, izbiro
dolZine intervala pri brisalni-
kih in po polovici deljivo zad-
njo klop. Ima tudi kakine svojo
muho, ki zna biti nekoliko ne-
prijetna, recimo ta, da na zad-
njih vratih ni notranje kljuke
ali pa da se med voZnjo av-
tomatsko zaklenejo vsa vrata,
ko hitrost preseze 50 kmv/h. To
pomeni tudi jezen pogled
nakljuéne sopotnice, ki je je
pozneje teiko razloZiti, zakaj
je to sploh koristno in kdaj
varno. Kljutavnice se namred
samodejno odklenejo fele, ko
ugasnete molor. Ce se vimes
prisilno ustavite, pa ostanejo,
jasno, vrata zaklenjena. Pa kl-
jub vsemu ostaja viis o mussu
zelo pozitiven.

ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK
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Nase meritve

MNajvedja hitrost:
142 kmfh (V. prestaval)
Pospeski:
0-60 km/h P45
0-80 km/h 15,55
0-100 km/h 24,35
0-120 km/h 37,25
1000 m z mesta

42,3 5 (125 km/h)
ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV)
42 45 (121 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.
47 4 5 (108 km/h)

Zavorna H
od 150 km/h 119,3m
od 100 km/h 47,4 m

Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na
resniéno

40 38,4 km/h
&0 58,1 km/h
80 77,7 km/h
100 97.9 km/h
120 117.1 km/h
Truié v nn!runpsl‘ [ﬂl
prestava il

50km/h 52 54 55
100 km/h- 48 &6
150 km/h = g
200 km/h ~ FE
prosti tek 49
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Hvalimo
* videz
* motor
* terenske zmogljivost
* prostornost




