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SUBARU IMPREZA
GT TURBO 4 WD

Tretje leto Steje ta japonski avo, ki je nastal tako,
da so nekoliko skrajgali osnovo legacyja, dodali zelo
dognan hisni Stirikolesni pogon in bokserske motor-
je. In vsakemu, kot konglomerat cestno-terensko-
druzinskih lastnosti, ¢ reduktor. Na voljo je v treh
limuzinskih razlicicah, kot coupé, limuzina in kom-
bilimuzina. Slednji dve sta na voljo ftudi z
najmonej§im motorjem, tako impreza zamenja
rocico reduktorja z dirkasko nabruSenim motorjem
in v hipu postane japonski anti-cosworth.
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Da gre za avio, iz katere-
ga ni norcev briti, izraZa
impreza GT 5 pomodjo mo-
tornega pokrova. Na sredi-
ni, tik pred vetrobransko
Zipo, je na osrednjem mestu
velik #ep za dovod maka, ki
vodi k hladilniku polnilne-
ga yraka, malo naprej proti
udem pa sta %e dve hladilni
reZi. Znacilen je tudi par
prednjih - meglenk, njuna
oblika daje estetski viis
ruske izdelave, sta pa zato
zelo udinkoviti. Pogled na
dirkasko ukrojen motomni
pokrov  zbuja, jasno da,
radovednost. Ker je splofgno
nano, da je pod njim bok-
serski motor, je nervoza
(vsaj v tesimem primen) Se
velja. Takoj se pozabi na
umazan in opraskan prst
pri odpiranju motornega
pokrova, saj je obfudovanja

20 Fle




A NASLOV

vreden vsak motor. ki
amore ved kot 100 kongskih
modi na liter prostomine.
Ta Subarujev dvolitrski
bokserski motor, izdelan iz
aluminija, zmore glede na
nastavitev te mocéi tudi
mamo ved. V iestnem pri-
men ¢ mod motorja 155
KW (211 KM) pri 6000 wit-
liajih, najvedji naver 270
Nm pa doseke ta motor pr
4800 wriljajih v minuti.
Turbinski polnilnik je glede
nia  maso  precej  zajeten,
zdrami se pri 3500 x':'lJ]j;:_iih.
s polno sapo pa lahko radu-
nate v obmodju med 4000
in 7000 wvriljaji, nato pa po-
seze vmes elektronska pre-
kinitev vZiga. Posledica
takSnega polnilnika in zelo
kratkih batnih gibov je wdi
nemiren prosti ek motorga,
vendar to ne moti nikogar,

kdor hofe takfen motor
imeti. Kot #e refeno, polnil-
ni wzak je prisilng hlajen,

motorju pa pri toplotnih
obremenitvah pomaga tudi
olini hladilnik. Ventili so po
itirje na vsak vali, v wvsaki
glavi pa sta po dve odmiéni
gredi, ki jih krmili #zobat
jermen.

Motor je dovolj kultivi-
ran, da zmore elegantno in
nedno  poganjati  imprezo
tudi v niFjem obmodju -
lijev. Pri tem oddaja lep in
Zarmanien zvok, znadilen le
#za bokserske motorje, pa
tdi takrat se dejanske Ste-
vilke in meritve pri porabi
goriva ne razikujejo kaj pri-
da od tistih tovamiskih. Ko
pa s¢ v dr. Jackvlu prebudi
Mr. Hyde in motor v zgor-
njem obmodju witljajev div-
je in spontano zajuje. ob

polnem plinu seveda, takrat
poraba goriva znafa okoli
25 litov na 100 km. Tudi ta
podatek ne moti prav niko-
gar, kdor hofe pmav ta mo-

tor v nosu vozila.
renasa svojo bnatalno (&e
odete) mod Fmernj na vsa
dtiri kolesa. V osrednjem
diferencialu  se pogonska

Motor

sila mazdeli na dve enaki po-
lovici, za oba kolesna para.
Stirikolesni pogon je stalen
in eden naj :Tg:l'th ter naj-
bolj preskufemih japonskih
prenosov te vrste,

Vrh rmodice menjalnika je
o Zporinem nafelu zelo
Eli:ru volana. Gibi so kratki,
mdica je natanéna, o pa ne
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velja za pretikanje v vorat-
no. Prestavo. nje je obi-
Cajen pojav, f pa 1o lahko

dedica tudi Ze ved kot
100.000 kilometrov krute
(testne) wvoinje s testnim
vozilom. Obenem je kondi-
cija avtomobila v celoti pri
teh kilometrih wdi dokaz
trpeznosti in vadriljivosti
aviomobila. Zavore so bile

Ze ob zaletku testa
#al irrabliene, tako da se je
celo w in tam pri kon-

trolna lufka zavor. A so se
kljub temu izkazale z izjem-
no uéinkovitostjo, kar se
dobro poda tako ostro na-
ravnanemu vozilu, ob pn:!;
grevanju se jim je uding
'E?E;é]dqn nm'lmaljr?ih me-
jah. vozje je Sportno tr-
do, to na krjaej;lii nlz-umminnh
na cesti, seveda tudi zaradi
medosne razdalje, potniki
hitro éutijo v hrbtenici; zato

popolnoma ustreza svo-
jemu namenu. Stii posa-
mifne obese ponujajo voe-
niku dovolj modnosti vame
vodljivosti, kolikor je paé
pri hitri voinji ob pomodi
stirikolesnega  pogona  in

turbinsko bencinskega mo-
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tofa v nosu zmore. Idet s

ceste je v lém primend po-

navadi voznikova napaka.
Sedaj pa iz voldjega bist-

va v ovlje ogrinjalo. Razen
motomega krova, me-

glenk, zadnjega spojlerja,
izpusne cevi, nevsiljivih ob-

vozila in Stirth odlitnih
gum na lahkokovinskih pla-
tis¢ih se zunanjost in vedina
notranjosti te Subarujeve
impreze prav ni€ ne lodéi od
drugih imprez. Opremlje-
nost testnega aviomobila je
sicer na zavidljivi rawni, ta
pa vsebuje elektriéni pomik
vseh tirih Sip (zadnji Sipi se
zaradi ?ﬂﬁjm;glcuh? }vml
spusfata le do vice), oS-
rednjo kljuavnico, uéinko-
vito rofno nastavljivo kli-
matsko mapravo, sonéno
streho, usnje na volanu in
prestavni rodici ter zrano
vreto za voznika. Armatur-
na ﬂo&cn je klasiéno ja-
ponska, s (%) dovolj logitno
razporeditvijo stikal, malo
manj funkcionalni pa sta
precej preprosti obvolanski
roficl. Zaradi zrane vrede v
volanu se temeljino stikalo
troblje Zal razdeli v dve

(pre)majhni stikali. Subar
impreza kot kombilimuzina
je ena izmed redkih 3 pre-
ostalih, ki nima utora na

notranji strani  priljaZznih
wral, kar bi izdatno olajialo
mpiranje. Prostora v not-
ranjosti je glede na rarred
vozila dovol], to velja tudi
za prednja sede?a, za njuni
sedalni povrSini in za pros-
tor v priljainiku. PriljaZnik
je mogole povelati na

rafun Igﬂ tretjini  deljive
zadnje klopi. Na zadnji klo-
pi je bolj utesnjeno kot na
prednjih  sedefih, 1o velja
E;cd\'sum za prostor pri

lenih potnikov. Bi pa v
tako Sporten avto, kot je
subaru impreza t . S0-
dila 1wdi kakovosinejsa
prednja sedeka, recimo
dobna Recarovim izdel-
kom.

Morda bi bilo splodno
pofutje v notranjosti im-
preze boliSe, & bi avio di
tukaj dajal bolj vol&ji wviis.
Nekaj vel konkretnosti bi
glede na Zportnost vozila
pricakovali tudi pri opori
za voznikovo levo nogo.
Preglednost okoli vozila je

, enako velja mudi za
vzvratni ogledali. Skupno
gledano je subaru impreza
avto, ki zmore zadovoljiti
EMj vornikovih Zelja in
olen. iu:ije po hitrejSi vo?-
nji in vedjl agresivnosti mo-
torja praktiéno ni, podvozje
avtomobila in zavore so
temu ustrezne in z zdravim
umom #e¢ boljte, priljaine-
ga prostora in prostormosti

v vorilu je dovolj wdi za
drufine, na notranjost av-
tomobila pa se je kljub ofit-
no japonskemu  priokusu
hitro navaditi. Pri Subaruju
so imprezo v lakSni obliki
uspeino  priblizali razno-
wistnim_ idealom, od dirkas-
kih prek cesimo-Sportnih pa
do druZinskih.

ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK
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SUBARU IMPREZA GT TURBO 4 WD

Tehniéni podatki
Eirivadjni - Hiritakini -
nameilen s

ed
vzdaline - wiiing in gib 92.&75%

necsvindenega bencina supet na
100 km,

Nase meritve
Najveija hitrost:
227 km/h (V. prestaval)
Pospeski:
060 km/h
080 km/h
O-100 km/h
0120 km/h
0-140 km/h 1345
0160 km/h 18,85
1000 m z mesio

28,05 (187 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h [IV.]
33,5179 km/h|

1000 m od 40 km/h [V)
42,05 (143 km/h|

Zavorna -
o 150k
od 100 km/h

MNatanénost merilnika
hitrosti:
kazalecna  resnicno
39.1 km/h
58,1 km/h
78,5 km/h
Q7 2 km/h
120 117.8 km/h
140 137,0 km/h
Trui€ v notranjosti (dB)
nm. w. wv.
50km/h 63 &1 &0
100 km/h 70 &9 68
150 km/h 75 73
200 km/h - 76
prosti fek 53

365
50s
695
10,25

B5.2m
394 m

&0
80
100

Poraba goriva:
testno povpredje
21,8 I na 100 km
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Hvalimo
*+ mojome znoglivest
® lega na cesfi
* hitrost menjalnika
® zovora
* vsastranska uporabnost

* Cena




