VOZILI SMO

Subaru justy J124 WD in J 10 SL

JaponskKi

mojstrovini

Lahki terenec in majhna limuzina v enem —
Letos kar 1000 justyjev pri nas — Rezervni deli

v sosescéini

Japonski  avtomobil,
katerega masko hladilni-
ka krasi znak s Sestimi
zvezdicami v elipsi, je su-
baru justy. Na nasih ce-
stah je de redek gost, to-
da obstajajo elje in moi-
nosti, da ga bomo pogo-
steje videvali. V zadetku
lanskega leta smo vas
spoznali z justyjem J 10 4
WD GL (AM &t. 3), kasneje
pa so0 mu nekoliko lzbolj-
Sali motor in opravili veé
posegov na karoseriji.
Vozili smo tudi izbelj$ano
razli¢ico in kasneje &e ju-
sty J 10 5L, toda samo s
prednjim pogonom.

Industrijaimport. pradstav-
nistvo v Ljubljani, je organiza-
cija, ki se ukvarja z uvozom in
prodajo aviomobilov subaru.
Lani so prodali priblizno 500
vozil, pravijo pa, da bi jih lah-
ko Ze ved, 2a letos pa natriuje-
jo prodajo kaksnih 1000 vozil,
kajti gre za dolgoroénejsi po-
sel, s Katerim zagotavljajo ta-
ko wveliko, pravzaprav doslej
najvecjo ponudbo japonskih
avtomobilovy v enem samem
letu do danes pri vas.

V ponudbo za nase Kupce je
viljuéen justy 700 SDX, z mo-
torjemn 997 kubikov, pogonom
na dva ali &tiri kolesa, s tremi
in patimi vrati, pa tudi model
Zgornjega srednjega razreda,
leone, in sicer v treh razlic¢icah
Z motorjem s 1781 Kubiki in
pogonom na vsa Stin kolesa,
tu pa je 52 bus domingo.

MOCNEJSI MOTOR

Justyju so poleg drugih
sprememb izboljsali tudi mo-
tor, ki ima %e naprej tri valje,

toda s spremenjeno duso. Naj-
prej so povedali prostorninog s
297 na 1189 kubikov, vrtino in
gib bata spremenili od
78x69,6 na 78xB83 mm, kom-
presijsko razmerje pa znitali z
9,5:1 na 9,1:1, novost pa je tu-
di to, da ima tri ventile na viaj,
od katerin sla dva sesalna,
eden pa izpuéni. Ob e nekale-
rih drugih, man] poudarjenih
spremembah novi motor razvi-
je moé 50 kW (68 KM) pri 5600
vrtljajev na minuto, medtem
ko je imel prejsnji moc 40 kW
(55 KM) pri 6000 vriljajih. Po-
leg vedje hitrosti za 10 km'h -
tore] 155 km/h = novi motor
ponuja manjso porabo goriva.
To je vsekakor moderen mo-
tor, ki je v celoti izdelan iz lah-
ke kovine. Z rodiéne gredi, ki
j& w &tirih leZajih, veriga poga-
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nja vreteno za zmanjevanje
tresljajev, zobali jermen pa
poganja odmicno gred v glavi
motorja, v katerega podaljéku
je I;rezkﬂnlaklni sistem wvii-
ganja.

Voinja z justyjem, ki sedaj
zadaj nosi oznako J 12 4 WD
SL I, po kratki suhi cesti, polni
ovinkov, je dala slutiti Zivahen
motor, natanéen petstopenij-
ski menjalnik in hrup, ki se je
pojavijal od spodaj, ne glede
na to, ali smo z elektriénim
stikalom na rocici menjalnika
vkljuéevali ali izkljutevali po-
gon na vsa Stiri kolesa. Ce
vitejete hrup v odstotek situ-
acij, ko boste resniéno potre-
bovali pomoé tudi zadnjih
dveh koles, in ugotovili, da ne
potrebujete avtomobila, s ka-
terim bi se vozili zunaj asfalt-
nih cestis, tam kamor na pri-
pelje sneini plug, potem se
adlogile raje za kak drug mo-
del. £ njim rés lahko vozite po
vsakem lerenu, ampak skoda
bi ga bilo imeti samo za voinjo
pPo mestu.

Justy se dobro drii ceste,
toda praj je vseeno treba =po-
gruntati= volan in se nanj na-
vaditi, zlasti nad hitro voZnjo
po ovinkastih cestah. Trikrat
smo prevozili isto cesto, en-
krat z vkljuéenim pomoZnim
pogonom, in reéemo lahko, da
samo prednji pogon odliéno
viete, toda med nekoliko pre-
tiravanja se je kmalu pokaza-
lo, da ja Stiri ve& kot dva, o
cemer voznika opominja tudi
svellobni signal na armaturni
ploéi. S tem so usklajena tudi
Zavore Z dodatno hlajenima
kolutoma spredaj in bobnoma
zadaj.

Justy je kombi-limuzina s
tremi ali petimi wrati. Vozili
smo razliéico s tremi in tako
imeli priloznost seznaniti se z
2zelo ucinkovitim sislemom
dvigovanja naslonjala pred-
njih sedeiev, saj se sofasno z
naslonjalom pomakne celoten
sade? (sistem katapult), kar
saveda omogoca laZji vslop v
vozilo. Karoserija je lepsa kot
pri justyju J 10 4 WD GL. Ma-
sko hladilnika so na novo obli-
kovali in je v enaki barvi kot
druge povriine, na odbijadu je
obvezna rdeéa crta, tako kot
na bokih, zadnja vrata so lepo
oblikovana, v zgornjem dalu
so0 del spojlerja, navzdol pa se
spuséajo toliko, kot to dopus-
¢a odbijat.
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Armaturna ploséa je oslala
enaka, zato pa je vgrajen nov
volan s tremi preénimi letvami.
Japonci so0 se trudili narediti
kar najbolj izvirno armaturno
plo&o. Instrumentov je dovolj
in so dobro vidni. Kadar dobi-
te avio le za kratek &as, to po-
meni, da se je treba hitro nava-
diti na stikala. V na%em prime-
ru se je treba pred voZnjo do-
bro seznaniti z njimi in si za-
pomniti, cemu kakden siui,
da nam med voZnjo ne bi od-
vracali preved pozornosti.

O notranjosti lahko reéemo
vse najboljse. Pohvalimo lah-
ko, da ima dovolj usmernikov
zraka, ne samo proti vetro-
branskemu steklu, ampak tudi
okenskim Sipam, zato zaroie-
ne Sipe voznika ne molijo pre-
dolgo.

Na zadnjih sedeZih dobi pot-
nik vtis, da mu je tesno. To v
nekem smislu ni samo wviis,
ampak dejstvo, kajti od avto-
mobila z doliino 3,535 m in
Sirino 1,535 m tudi ne moremo
pricakovati veé udobnosti, niti
ne na racun manjega priljaz-
nika. Prostor za priljago ne
sprejme vet kot dve potovalni
torbi, ve¢ prostora pridobimao,
¢e podremo naslonjalo zad-
njih sedelev. V oéi takoj zbo-
de prizadevanje konstruklor-
jev, da bi v notranjosti nasli
prazen prostor tam, kjer ga
obitajno ne i5cejo, na primer
na boénih straneh zadnjih se-
dezev (pri modelu s tremi vra-
ti). posreéen predaléek, ki se
da v celoli izvledi, politka za
kljué ali kaksen drobi? itd. Vsi
gibljivi deli so mehki. Tako je
tudi z rogicami za vzdigovanje
okenskih slekel, vzvodom za
nastavljanje zunanjega ogle-
dala, notranjih kljuéavnic z
varnostnimi zatici itd. Pri pla-
stiki sta samo dve moZnosti:
da deluje hladno in odbijajode
ali da daje vlis lopline, pome-
San z obcutkom luksusa, in pri
justyju je to drugo. Z eno be-
sedo, zaradi prijetne notranjo-
sli je polovanje v jusyju pri-
jetno.

Zamerimo mu lahko, da ni-
ma varnostnih pasov z moZ-
nostjo nastavijanja vidine in da
brisalnik pusta del vetrobran-
skega stekla neocéiSten, zaradi
cesar se nekoliko poveda mr-
tvi kot, pa morda e kakino
malenkost.

Ker je sprednja sedefa mo-
goce potisniti nazaj skoraj do
zadnje klopi, se v justyju tudi
dolgini ne bodo pritoZevali.
Pedala sklopke, zavore in pli-
na so dovolj narezan tudi za
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malo firfe stopalo, na levi pa
je dobrododel prostor za levo
nogo.

Movi subaru justy z molor-
jem 1.2 litra in pogonom na
w5a 5tiri kolesa ni bil uvriten v
cenik za lansko leto, od Indu-
strijeimporta, pa seveda od
kupcev, je odvisno, ali bo v
prodaji $e naprej samo razlidi-
ca, ki smo vam jo 2e predstavi-
li, z motorjem s 997 Kubiki.
Razlika med obema modelo-
ma ni tako velika, tako da se
kljub temu, da Zelite vozilo s
pogonom na vsa Stiri Kolesa,
lahko spomnite na nas sklep o
prvem vozilu, ki smo vam ga
predstavili, da gre namreé za
primeren avtomobil za vso se-
Zono in vse terene.

STARITISOCAK

Po opravljeni voZnji justyja z
novim motorjern sma imeli pri-
loZnost preskusiti tudi model z
oznako J 10 SL 2 WD, kar v
prevodu pomeni, da je to razli-

Cica s pogonom samo prek
prednjih koles, ki ju poganja
moftor z 997 kubiki ali okroglo
=tisocak=, lo pa je enak molor
kot pri prvotnem justyju s po-
gonom na vsa Stiri kolesa — J
10 4 WD GL, toda z moéjo 37
kW pri 6000 o/min. Tudi tokrat
nam je prisla v roke razlidica s
tremi vrati, kar pomeni, da so
vlisi iz notranjosti enaki.

Ko izvieete rodico éoka,
motor prijetno zabrenéi in no-
bene potrebe ne zatutite po
sprasevanju, zakaj so v motor-
ju samo trije, namesto &tirih
batov. Menjalnik gladko polzi
skozi zobnike, in ko nekoliko
odleéneje pohodite pedalo za
plin, kazalec na merilniku vrt-
ljajev vrioglavo 3ine do Stevil-
ke Sest, nakar se zacenja e
rdece, polje prepovedanih vrt-
ljajev. Za nekaters motorje bi
lo pomenilo #a vrtoglave vri-
ljaje, pri justyjevem motorju
pa ni strahu, da bi lahkeo prislo
do kakine okvare. Po vedé
takinih poskusih ugolovite,
da mu visoki vriljaji ne kodu-
jejo, ravno nasprotno, v ob-
mocju med 4 in 5 tisoé so za-

Zeleni. K temu molorju sodi
petstopenjski menjainik. Vse
prestave so dobro izbrane, to-
da v peti ¢uda ravno ni treba
pricakovati. V' éetrli se pole-
nete do 120 km'h, prestavite v
peto, vkljudite radijski spre-
jemnik in razmisljate, da vam
vozilo pri tej hitrosti ne porab-
lia veé bencina od 7 litrov na
100 km. In %e nekaj: pri tem
justyju vas ne bo motil hrup
zadnje Kardanske osi, ker je
nima. ..

Med voZnjo se nam je zdelo,
da je nos vozila nekoliko pre-
lahek za dober stik s cestis-
¢em, kajti pri hitrejSem priho-
du v ovinek gume spodrsavajo
in nos justyja zadne poskako-
vati, vse dokler ne odvzame-
mo plina. Ce je vozilo obteze-
no, ta pojav ni tako znadilen.

Iskanje notranjih rezerv za
zmanjsanje tele wvozila smo
obcutili na Sportnih sedezih,
ki niso bogato oblazinjeni, za-
to na neravnem terenu hitro
zatulite podlogo. Naslonjali
sta dobro oblikovani. Ge spu-
stimo zadnje dvodelno nasio-
njalo in naslonjalo sovozni-
Skega sedela, dobimo vedji
prostor, kot bi pricakovali od
taksnega vozila. Za namestitey
priljage so &liri moZnosti: sa-
mo osnovni prostor, zvrnitev
obeh zadnjih sedefev, desne
polovice zadnjega sovozni-
£kega ter oba zadnja in sovoz-
niski sede?. Proizvajalec vam
ne zagolavlija, da bosle v tako
pridobljen prostor lahko po-
stavili desko za jadranje z jam-
borom in jadri, ampak posku-
site lahko skozi odprla zadnja
vrata. V vsakem primeru pa je
dovolj prostora za dva para
smudéi, dva potnika in priljago.

Justyjeva vrata se odpirajo
na Siroko, tako kot pri peugeo-
tu 205 ali fiatu uno. Na vratih
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je obitajna roéica za dvigova-
nje in spustanje stekel, toda
daluuje tako mehko, da je Sipa
spustena ali dvignjena v vse-
ga dveh zavriljajih rodice in
imate abéulek, da to delo na-
mesto vas opravlja elektriéni
mehanizem. Morda se vam to
ne bo zdela najbolj pomemb-
na podrobnost, toda govori o
tem, da so se konstruktorji po-
svetili tudi najmanjsi podrob-
nosti.

Ce se spomnite 3o starega
kadetta, pri njem je bil volan
precej vertikalno postavijen,
roica menjalnika pa nagnje-
na nazaj. To je dobro preratu-
nan poloZaj, ki je v neposredni
odvisnosti od nastavijanja
voznikovega sede?a. No, tako
je tudi pri justyju, lakSen polo-
#aj vam omogoda, da se roke
na volanu zlepa ne utrudijo.

Posamiéne obese vsah &tj-
rih koles tipa McPherson,

Motor: trivaljni — &tiritaktni
— wrstni — namesfen poprek
nad prednjo premo — vriina in
gib 78x83 mm - gibna pro-
stornina 1189 kubikov — kom-
presija 8,1:1 = najvedja moé
50 kW pri 5600/min — najvedji
navor 85 Nm pri 3600/min —
roéiéna gred v 4 lekajih — od-
mitna gred v glavi (zobati jer-
men) — glava in blok motorja
iz lahke liting — dvojni uplinjaé
padotoéni - vodno hlajenje —
akumulator 12 V 36 Ah - alter-
nator 45 A = elektriéni sistem
vlgan.

Motor justyja J 10 SL: vriina
in gib 78x696 mm — gibna
prostomina 897 kubikov -
kompresija 9.5: 1 = najvedja
moé 37 kW (50 KM) pri GO00¢
min — najvadji navor 80 Nm pri
JE00/min.

Prenos moéi: molor spredaj
poganja prednji ali vsa &tir ko-
lesa — suha enolamelna skiop-
ka — sinhronizirani menjalnik
5 potimi prestavami, rodica
menjalnika na podu — diferen-
cial 5,29 (J 10 5,285) — platidta
4 Bx12, gume 145 SR 12.

Voz in obese: kombi limuzi-
na = 3 ali 5 vrat - 5 sededev —

Tehnicni podatki:

samonosna karoserija - vsa
&liri kolesa posamitno obede-
na — spredaj in zadaj tipa
McPherson, spredaj preéna
vodila in pre€na stabilizatorja,
zadaj McPhersonova vzmetna
noga s preénimi vodili = dvo-
krodni zavorni sistemn, spredaj
koluta, zadaj bobna, servo na-
prava, omejevalnik modi zavi-
ranja na zadnjih kolesih — vo-
lan z zobato latvijo, mehanska
roéna ravora deluje na zadnji
kolesi.

Mere in tefe: doltina 3,535
m — &irfina 1.535 m — wvigina
1420 m (J 10 SL 1,390 m) -
medosna razdalja 2,285 m -
kolotek spredaj 1,330 m, zadaj
1.290 m - rajdni krog 98 m -
najmanjia razdalja od tal 0,158
m = tekn praznega vozila 760
kg (J 10 5L 680 kg) — priljanik
138455 litrov - dovoljena
obremenitey strehe 50 kg —
posoda za gorivo 35 litrov.

Zmogljivosti (tovarna) — J
12 4 WD: najvedja hitrost 155
kmh — paraba goriva (ECE):
5,777,548 litrov super bencina
na 100 km

J 1005L: najvedia hitrost 150
km/h, poraba: 5,2/7/6.9 litra na
100 km.

spredaj 5 preénima stabiliza-
torjema, zadaj poSevna vodila
omogocéa tolikoe udobnosti,
kot je smemo priéakovati od
taksnega aviomobila.

Prvi subaru, model 380, so
izdelali 1958. Model s pred-
njim pogonom je priel na
svetlo leta 1966, leta 1972 pa
prvié model s pogonom na vsa
&tiri kolesa. Za jusly lahko trdi-
mo, da je nekakina esenca
vseéga, kar so v lem razredu
lahko ponudili trqu. Subaru je
le ena od Zestih tovarn kKon-
cerna Fuji havy industries'in
od tod tudi Sest zvezdic kot
zastitni znak. Vedno se bo
najbré dalo narediti boljsi in
lepsi avtornobil, toda tefko bo
najti nove moZnosti za izbolj-
Sanje funkcionalnosti vozila.
MNa primer, koeficient zratne-
ga upora je pri justyju 0,38 Cx
in tu so tore] & moZnosti za
napredek, 5a] so nekaleri dru-
gi proizvajalci tudi z manj&imi
vozili dosegli boljge rezultate,
denimo Lancia z vozilom ¥ 10,
ki ima koeficient vsega 0,31
Cx.

£a justy lahko na koncu re-
cemo 5e to, da ni zahteven za
servisiranje, pa ne zato, ker
ima vsega tri svefke, ampak
ker je motor zelo dostopen. V
Industrijaimportu  obljubljajo
dobro zaloZenost z rezervnimi
deli, saj je centrala v sosednji
Avstriji. Ampak o tem bomo
kaj vet lahko zapisali Kdaj kas-
neje. ko bodo justyji mnoié-
neje vozili po nasih cestah.

Subaru juslty se lorgj pri-
pravija na zalet na nasem (rgu
in 5 svojo udeleibo v razredu
aviomobilov tipa fiat uno, peu-
geot 205 in ford fiesta prispe-
va K izboljsanju avtomaobilske-
ga slandarda, ki pri nas, tako
kot marsikaj, naglo pada.

MIROLJUBE NIKOLIC
slike: ZORAN SAMARDZIC

AVTOMOBILISTI!

Po Dinitrel SISTEMU
strokovno zaséitimo vase
vozilo.
Dinitrol Center
FRANC PETERCA
61260 Ljubljana-
Polje,
Studenec 9a

tel. (061) 485-528
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Za nova vozila - triletno jamstvo.
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