VOZILI SMO

Se ne tako dolgo tega je bil
Stirikolesni pogon domena te-
renskih avtomobilov, ckornih,
a posabej za stranpoti ustvar-
jenih vozil. Toda: novi Easi,
novi obiéajil Pogon na vsa &tiri
kolesa se ja razlezel na oseb-
ne avtomobile vseh vrst. In, &a
pustimo &isto zarasne terence
ob strani, je takina zasnova
zdaj na voljo v dveh poglavit-
nejiih oblikah: kot stalni in za
nakup dradji Stirikolesni po-
gon z vsemi potrebnimi dife-
renciali in zaporami v njih ter
kot sproti priklopljivi, po zas-
novi preprostejsi, po ceni pa
znosnejsi, za vsakdanje raz-
mere pa 3a vedno povsam pri-
tlaidon pogon na drugi par

oles.

K slednji moZnosti sodi tudi
subaru justy J10 4WD. To je
izdelek istoimenske japonske
tovarne, ki sodi v sklop kon-
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Subaru justy J10 4WD GL

Celoletni profil

Japonska dvozivka: s pogonom na dve ali stiri kolesa

cerna Fujl Heavy Industries.
Krstili so ta avtomobil — e kot
prototip — leta 1983 na tokij-
skem aviomobilskem salonu.
Potem je pa urno prisel v Evro-
po in zalel ugajati tistim ku-
pcem, ki se povsod in vse leto

ne vozijo zgolj po asfaltu. Pray
zdaj in za preratunanc ceno
pribliino poléetriega dinar-
skega milijona pa je na voljo
tudi nasim kupcem.

Justy je kombi-limuzinica s
tremi ali petimi vrati. Karose-

rijska oblika je dovolj posrece-
na, da se zdi avtomobil vedjih
mer kot ja v resnici: malce za-
radi splo&tenega nosu, ki pri-
speva k navidezno odiotnejsi
&irini, malca zaradi velikih ste-
klenih povriin, ki prispevajo
tudi k sprodfenejfemu potut-
ju od znotraj navzven, hkrati
pa tudi zaradi izdatnej$e raz-
dalje karoserije od tal. K sklad-
nejsl podobi prispevajo zajet-
na motno érna odbijaga s prav
takSnima, plastiénima boini-
ma obrobama, trapezasti pozi-
cijski lugki ob oglatih 2arome-
tih in velike zadnje luti, kate-
rim se robova zadnjih wvrat
umakneta le za toliko, da se?e-
jo vrata od vrha do tal.

Testni avtomobil je bil pet-
vratnik, kar pri vozilih podob-
nih mer ni vedno pravilo, je pa
zelo pripravno za dostop k se-
deZem. In za prednja dva takoj
raéem, da sta prijetno nizko
zasnovana in ozaljSana z do-
volj velikima vzdolinima gibo-
ma, da si je mogoée poiskati



sproséeno in neutrujajoo le-
go telesa. Seveda ne smete
zahtevati preved: na ta raiun
je namreé zadaj prostor za ko-
lena piglejsi in namenjen bolj
otroskim postavam kot pa
odraslim potnikom. Pa tudi v
prtljainiku je dolinski preo-
stanek dosti prekratek, da bi
namigoval na prostorsko raz-
kosja. Ampak, ker je polico
nad njim mogoée sneti, zad-
njo klop pa zganiti v celem ali
le po polovici, je v justyju na
voljo tudi dosti kombijevskih
prevozniskih lastnosti. Cisto
dovolj za zmerne druZinske
potrebel

Ker s& nos pred voznikovimi
oémi na hitro pogreza, ker se
je odsekanega zadka mogode
na hitro privaditi in ker je vid-
liivost na vse strani nasploh
dobra, je 2e prvi hip ugodno
tudi potutje voznika — ko se-
de v ta avtomobil. Povrh tega
dobi litno obdelano in pre-
gledno razporejenc armatur-
no plod&o z merilniki hitrosti,
motornih vrtljajev, goriva in
temperature hladilne tekoéi-
ne, z dvema &tavcema, z glav-
nimi kontrolnimi luémi in s tlo-
risom wvozila, v katerem se
sproti sproda signal, kadar je
stirikolesni pogon vkljulen.
Poglavitnej$a stikala (za Iugi
in brisalnike) so vtisnili v bo&-
ni obrobi armaturne ploita,
da jih je moé doseéi z rokama
na volanskem obroéu, njihovo
pripravnost pa so malce za-
pletli s posebnima izklopnima
stikaloma vkljufenih naprav.

Pozabili so na uro, ne pa
tudi na to, da mora biti subaru
justy velikokrat Zisto zimski
avtomobil, pa je gretje v njem
— tako kot zratenje — izdatno
in dovolj natan&no nastavljivo,
po potrebi pa okrepljeno s tri-

stopenjskim ventilatorjem,
Preratunano nameséene rede
sulijo bo&na okna, zadnja Si-
pa z brisalnikom pa j& elektric-
no ogrevana. S tem hotem po-
vedati, da sega potutje za vo-
lanom opazno cez razred, v
katerega subaru justy sodi, 5e
posebe|, &e pristejem ugotovi-
tev, da je dovolj natanéna tudi
konéna obdelava celotne no-
tranjosti.

Prednja sedela sta dovolj
skrbno oblikovana, da sta tele-
soma kos zoper boéne sile na
ovinkih, volanski obroé (z dve-
ma pre¢kama in s stikaloma za
trobljo na njih, da ju &lovek
véasih nehote sprodi) pa je do-
volj privzdignjen, da ni v napo-
to kolenom. Pravinji sta tudi
razdalji do pedalov in do pre-
slavne rodice. Prav ta pa stre-
¥e 5 %8 eno prijetno polankost-
jo. v tesni zvezi s priklopljivim
Stirikolesnim pogonom. V
njen roéaj je namred viisnjen
lahkotno ubogljiv gumb z na-
pisom =4WD« {= four wheal
drive), ki je v bistvu elektriéno
stikalo. Ko voznik pritisne nanj
— in to lahko stori kadarkoli
hote, po priporaéilu tovarne
raje med voinjo naravnost, ne
da bi moral pri tem storiti $e
kaj drugega in ne da bi se vo-
zilo odzvalo s sunkom — se
zgane ventil v pnevmatskem
sistemu in sprodi prikiop pre-
nosa modi, preko kardanske
gredi, k zadnjima kolesoma.
Istotasno se priZge tudi kon-
trolna lu¢ pred voznikovimi
otmi.

Tako se subaru justy v tre-
nutku prelevi v vozilo, ki zmo-
re biti kos tudi zelo slabi vozni
podlagi. Seveda v merah, ki
jim je njegov motor e kos.

TRIJE VALJI

Enolitrski trivaljni motor je
po zasnovi enak motorju his-
nega kombija subaru libero,
Da bi v justyju zmogel ved mo-
£&i, o mu na novo obdelali se-
salni in izpusni sistem. Sicer
pa je to moderen pogonski
agregat, v celem izdelan iz
lahke kovine, z rofiéno gredjo
v Stirih leZajih, 2 odmi&no gre-
djo v glavi in z vgrajeno, z veri-
go gnano gredjo zoper odved-
na tresljaje. Kljub temu se ob
zasuku viigalnega kljuta (in
hladen ob pomoéi roénega
&oka) zgane malce robato ter
povsem gladko stefe 3ele v
srednjem obmoéju vriljajev.
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Se pa potem zelo rad vrti, tudi
¢ez Stevilko 6000 na merilniku,
kjer so vriljaji oznateni z rde-
€im poljem; éeprav uglajeno
tih ne zna biti. Tudi pretirano
proZen ta motor s kratkimi
batnimi gibi ni. Povrh tega so
mu pritaknili zelo na dolgo
izratunan petstopenjski me-
njalnik (ki je naklonjen ugod-
najéi porabi goriva, manj pa
Zivahnim pospedkom), to pa
pomeni — tudi zavoljo dodat-
ne tele vozila, ki jo zahteva
Stirikolesni prenos moti — da
maora voznik vzirajati v visjem
obmoéju motornih vriljajev, e
hoée ugoditi morebitni 2elji po
odloénejsi voiniji. Kajti tudi po
obfutku sodi subaru jusly
med tiste aviomobile, v katerih
se vozniku zdi, da del motorne
konjenice spi, namesto da bi
teadko garala. A, saj pravim,
takien je obdéutek in obfutki
so dostikrat varljivi. Med nasi-
mi meritvami z dvema oseba-
ma v aviu in s polno (za dalj$e
voinje odlofno premajhna)
posodo goriva se je izkazalo,
da zna biti justy kos &isto pov-
preénim zmogljivostim, najsi
gre za hitrost ali za pospedke.
Testni aviomobil je bil obut v
zimske gume (glede katerih
nam Se zdaj ni jasno, zakaj so
bile na prednjih kolesih dru-
gatne znamke kot na zadnjih),
in to velja pri branju rezultatov
tudi upostevati. Z mesta do hi-
trosti 60 kilometrov na uro je
testni justy pospesil v 6,3 se-
kunde, do hitrosti 80 kilome-
trov na uro v 10,7 sekunde, do
hitrosti 100 kilometrov na uro
v 16,5 sekunde in do hitrosti
120 kilometrav na uro v 30,3
sekunde. Pri nas izmerjena
najvecja hitrost je znasala 143
kilometrov na uro, avtomobil
pa jo je zmogel v &etrli presta-
vi, natanko na spodnjem robu
rdetega merilniskega polja.
Seveda smo med naso, raz-

¥ nosu: moderen ml‘fn
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meroma kratko preskuinjo, v
veliki meri izkoridtall mo2nos!
&tirikolesnega pogona in vozili
po vozigéih, ki jih ta konstruk-
cijska lastnost dovoljuje. Pri
tem smo izmerili povpreéno
porabo goriva 8.4 litra bencina
na 100 prevoZenih kilometrov.
Justyjev motor je uradno za-
dovoljen z navadnim benci-
nom, seveda pod pogojem, da
je kakovosten. Zato smo pri
nas todili bencin super,

-
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2+2=4WD

Dokler ne wvkljugite stikala
na prestavni rogici, je subaru
justy avtomobil z obiéajnim
prednjim pogonom. Pri tem ni
mogode preslidati truséa kar-
danske gredi (ki se, razumlji-
vo, sute tudi ob sproftenih
zadnjih kelesih) in prezreti
malce trdega vzmetenja. am-
pak pri obojem gre %e za do-
vol] zmernosti, da éloveku ni v
napoto. In, #a kot takien se
justy izkaZe z dovol] temeljito
in varno lego na cesti. Vsa &tiri
kolesa so posamiféno obede-
na, spredaj z vametnima noga-
ma, preéniml vodili in stabili-
zatorjem, zadaj pa z vijaénima
vimatema ter posevnimi vodi-
li, kar pomeni, da so vsa Stiri
kolesa dovol] évrsto pri tieh,
da s& vozniku ni potrebno bati
zelo ostre voZnje. Seveda stre-
e prednji pogon z e znano
lastnostjo, da ja potrebno vo-
lan odiogneje dodajati, &e je
ovinek zelo hiter. Prestava v
volanskem mehanizmu je na-
ravnana na kompromis med
neposrednostjo, ko gre za
sportno vijuganje in med e

Tehnicni
podatki

Motor: frivaljni — Stiritaktni
— vrsinl — nameséen poprek
pred pradnjo prema — vrtina in
gib 78,0 x 65,6 mm - gibna
Ematnmd!n]: I‘::i kublkow ;

ompres A1 = najved
mod 40 kW (55 KM) prl 6000/
min ~ najvedji navor 80 Nm pri
3600/min — erotitna gred v 4
letajih = odmiéna ?rﬂl v glavi
{zobati jermen) — glava in blok
iz lehke litine — z verigo gnana
gred zoper truij.liq - dvajni
padotodni uplinjat, z roénim
tokom - wvodno hlajenje —
akumulator 12 ¥, 45 Ah — al-
ternator 630 W — elekironski

viig.
R‘“;‘S‘p..ﬂn‘i i bl
an WEA o=
f&'; — enokoluina suha skiop-

rani menjainik, prastavna rodi-
ca (s stikalom za Stirikolesni
pogon) na tleh — presiavna
T : L 3,07 I, 1,70; HiL
1,14; IV, 0,77; V. 0,63; vzvratna
3,46; diferencial 5,29 — platis-
tad4B x 12 - gume 145 5R 12




dovoljinjo lahkotnostjo, ko
gre za tlelavnejie manevre
med poéasnejdimi voXnjami
¢ez drn in strn.

Za takéne voinje je sevada
potrebno  sproditi  motorno
moé k vsem S&tirim kolesom
hkrati. In subaru justy postane
terenec. Vez med prednjimain
zadnjima kolesoma je toga,
brez vmesnega diferenciala,
zato velja njegove Stirikclesne
zmoinosti zares prihraniti le
za zahtevne pogoje. Na suhi
casti bi le brez potrebe unite-
vali gume in obramenjevali de-
l@ za prenos modi.

Kot terenec ta subaru ni iz-
birten. Njegova lega na (na

primer zasnelenih ali zelo
blatnih) ovinkih se moéno
nevtralizira, z upo3tevanjem
motornih zmogljivosti pa je
kos tudi zahtevnejsim vzpo-
nom in spustom, saveda ée je
takinim voznim pogojem kos
tudi voznik v njem. Saj pri
takinih manevrih ne gre pre-
zreti nevarnosti drsenja in pre-
vratanja vozila ter slabSega
mazanja motorja v njem, &e-
prav moram v isti sapi zapisati,
da med naso preskusnjo, ki ni
bila ravno nedoline sorte, ni-
smo zaznali nobene od ome-
njenih teiav. Smo pa hitro
ugotovili, da so podvozju pri-
merne tudi évrsto zasnovane

Podvozje: posamiéne obese

Voz In obesa: kombi-limuz
na — 5 wrat — 5 sedalev —
samonosna karoserija — vsa
&tiri kolesa na posamitnih
obesah — spredaj vzmetni no-
gi. preéna vodila, stabilizator
— zada] podevna vodila, vijalni
vzmeti, teleskopska bladiinika
— dvokroine zavore, spredaj
kolutne (dodatno zratene) ra-
daj bobnaste, servo, omejaval-
nlk mo&l zadaj, mehanska roé-
na zavora na zadnji kolesi, ro-
tica med sededema — volan z
zobato letvijo, 4 zavriljaji od
ene do druge skrajne tolke.

Mare in tede: doltina 3,535
m — &irina 1,535 m — wvidina
1,390 m — medosna razdalja

m = kolotek spreda)
1,330 m, zadaj 1,280 m — rajd-
ni krog 9,8 m — najmanjia raz-
dalja od tal 0,185 m — teia
praznega vozila 740 kg — do-
voljena skupna teXa 1180 kg —
dovoljena teda prikolice z za-
voro B00 kg, brez zavore 325

- dovoljena obtedba strahe
kg — posoda za gorivo 35
litrow

Ijivasti (tovarna): naj-
oeelelc 0100 Howtmssitc:
pos - na uro:
15,4 s — poraba goriva (ECE):
54/7. 27,2 litra bencina super
na 100 km

zavore s posebej hlajenima
kolutoma ob prednjih kolesih.
In hkrati s tem: da zna biti ju-
sty celo bolj terenski kot bi mu
tlovak — takole, na ot¢i — pri-
sodil.

Subaru justy je torej eden
od tistih prikladnih avtomobi-
lov, ki s0 enako uporabni vse
leto, ne glede na letne Case in
na vozne okolidine v zvezi z
njimi. Ja avtomobil s celolet-
nim uporabnostnim profilom,
ki zna — prot od suhega ali
spluenega asfalta — v vozni-
ku Prahuditi tudi prikrito avan-
turistiéno }lico. Da je subaru
justy pri nas precej drag, seve-
da niso krivi Japonci. Krivi
smo sami in ob tem ni ta hip
nobene pomodi.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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5 4x4 po vsakem I‘Ilﬂ

Fiat panda 750, 1000 in 44

Panda povecuje

druzino

lzredno uporabljiv robotizirani motor fire 100 —
Izbira od terenskega avtomobila do mestne

limuzine

Potem ko je minilo dest let, od-
kar so na ceste rapeljale prve
pande — v tem asu so jih naredi-
i 1,400,000 — se e Fiat odlodil za
temeljitej$e posege, z namenom,
da vozilu poveda konkurenénost
tako na domadem kot tudi tujem
trgu. Vsem tipom so zamenjall
motorje, izboljiali vzmetlenje,
udobnost voinje pa pribliali tistl,
Id:iellu za vozila srednjega ra-
Zr B

Kot smo pravzaprav po fiatu
uno lahko pritakovali, j@ robotizi-
rani motor fire 1000 zaradi svojih
mer, tede in moknosti za hitre
spremembe pristal tudi v pandi. V
tovarni teh motorjey — Termoli 3
- 50 del proizvodnje namenili po-
trebam malolitrainih molorjey =
za novo pando 750,

Ceprav je izpeljanka motorja s

999 Kubiénimi centimetri, v Fiatu
poudarjajo, da gre za nov motor. Z
zmanj$ano gibno prostorning na
769 kubiZnih cm in modjo 25 kKW
(34 KM) je zamenjal dosedanji
dvovaljni zraéno hlajeni motor s
650 kubiki, enaka kot je fire 1000 5
33 kW (45 KM) po mnogih latih
posial v zaslulen poko| molor
enake modi, toda z manjso gibno
prostorning (303 ccm). Sedaj nova
panda nosi oznako 750, odvisno
od oprame in menjalnika (Stiri ali
patsiopenjski) pa poleg 4e érke L,
CL in S. Na pradstavitvi nove pala-
te pand nam je Sa posabej padia v
oéi panda 750 5, predvsem zaradi
neizogibne primerjave s fitkom, ki
je v temn trenutku 2o del zgodovine

avtomobilizma.
>
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