Subaru justy |e na cestah
io od leta 1983, z brezsto-
penjskim samodejnim me-
njalnikom so ga prvi¢ opre-
mili leta 1987, za lansko je-
sen pa 50 ECVT ponudill tudi
v kombinacili z 1,2-litrskim
matarjem.

Subaru legacy so v Tokiu
predstavili januarja letos,
evropsko premiero pa je do-
tivel pred dvema mesece-
ma, na aviomobilskem salo-
nu ¥ Frankfurtu.

Zdaj sta se justy ECVT in
legacy znadla tudi na nasih
tieh.

Dogodek, ki je polekal ob po-
slovni pomodéi avsirijshega part-
nerja. je bil za Industriaimport, ki
pri nas prodaja le japonske avio-
mobile, dovolj prikladen tudi za
otvoritev novega prodajnega salo-
na, na ljubljanskem Gospodar-
skem razrstavislu. Poleg biti in
ploskati bi morali biti vsaj 48 =ze-
leni=, oziroma vsi, ki se zavzemajo
za Cisto okolje. Subaruji s0 na-
mired prvi aviomobili pri nas, ki so
odslej (in z izjemo primerkov iz
pitle dozdajénje zaloge) naprodaj
izkljuéno z uravnavnimi izpunimi
katalizatorji. In, vedidel, 5 prikljué-
ljivimi (pa tudl stalnimi) Stirikoles-
nimi pogoni, ki so pa }e lako in
tako dolgoletna znamenitost te
aviomobilske hife.

JUSTY ECVT:

ZELO PRIPRAVNA
SAMODEJNOST

Justy sodi v spodnjo vellkostno
pelovico Subarujeve ponudbe in
je od lani dalje oblejsi kot je bil
pre| ter z nosom podobne|si preo-
stali, aviomobilski paleti te znam-
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ke, Ostal pa je kombi-limuzina
z vrati na zadku ter z dovol] upo-
rabnih prijetnosti za dolgotrajno
drufinsko uporabo. Leto dni je
zdaj stara tudi 1,2-litrska razlidica
ECNT, pri éemer Stirifrkovna kra-
tica oznanja brazstopenjski samo-
dejni menjalnik ob motorju, oziro-
ma Electro-Continuously Variable
Transmission kot bi se rekio s pol-
nimi besadami. Zasnova j@ nizo-
zemska (DAF), tore] je ta menjal-
nik v najodjem sorodstvu s podob-
nimi manjalniki pri fiatih in fordih,
medtem ko je Lancia ECVT odku-
pila in optimirala za svojo lancio
Y10 selectronic (glejta str. 4).
Glavni deli menjalnika CVT oziro-
ma ECVT so po &irini tekalnega
tleba spreminjajodi se jermenici
ter posabej zanju rasnovani ko-
vinskl jermen, sestavijen iz priblil-
no 280 &lenov. Spreminjanje te-
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kalnih Sirin pomeni manjanje in
vetanje obsega, ki ga mora pri
vsaki jermenici posebej objeti 2e
omanjeni jermen. Z drugimi bese-
dami: prestavno razmerne se med
volnjo samodejno  spreminja
v razponu od 2.503:1 do 0,487:1
{in ob stalni prestavi v diferencialu
4,666:1). Pri Subaruju so menjal-
nik oplemenitili $a z elektriko In
elekironiko, oziroma s sklopko
z magnetnim prahom ter z ratu-

 nalnikom, ki tej skiopki ukazuje.

Vse skupaj pomeni érko E v kratici
ECVT. Sklopka omogota natané-
no nadziranje =pretoka= motorne
moéi k menjalniku, hkrati s tem pa
zelo uglajeno delovanje celotnega
skilopa.

Vozniku je na voljo prestavna
rotica 5 polokaji P (parkiranje),
R (vazvratna prestava), N (prosti
tek), D (voinja s samodejnim pre-

DVOJNA REPRIZA

tikanjem navzdol in navzgor) in Ds
(volnja s samodejnim pretika-
njem, a z blokado pratikanja navz-
gor pod 3000 motornimi wriljaji
v minuti; ta polotaj j@ namenjen
prehitevanjem in gorskim wod-
njamy).

Justy ECVT poganja trivaljni
wvrstni 1188-kubigni bencinski mo-
tor z elektronsko uravnavanim
uplinjatem, z najvetjo modjo 49
kW oziroma 67 KM pri 5600 vrilja-
jih ¥ minuti in z najvedjim navo:
rom 95 Nm pri 3600 vriljajih v mi-
nuti. Tovarna napoveduje najved-
jo hitrost 147 kilometrov na uro,
pospelek z mesta do hitrosti 100
km na uro v 13,2 sekunde in norm-
no porabo goriva 5,7/6,2/6.9 litra
necsvinienega bencina na 100
km. Toda na tem justyju je tudi
oznaka 4 WD, kar pomeni prikijué-
ljiv pogon %3¢ na zadnji kolesi: to
stor voznik s pomodjo stikala na
prestavni rodicl, Stirikolesni po-
gon pa je togo zasnovan in prime-
ren le za poslabdane vozne raz-
mare.

LEGACY:

0D LIMUZINE DO
RANGERJA

To je Subarujevo priblitevanje
Evropi in vzpenjanje v visji srednji
avtomobilski razred. Legacy, najsi
bo limuzina ali kombi, ni veé ne-
rodno sploféen in oglato obrob-
ljen aviomobil, ampak strele
z oblo podobo,  moderno sklad-
nostjo in s prece| veljo dopadiji-
vostjo kot manjsi in 2e ostareli le-
one. Legacy je na voljo kol limuzi-
na s Stirimi vratl in z delno ali
povsem zgibljivim zadnjim naslo-
njalom (405630 Ilitrov priljaine
prostornine), kot kombi (station
DL) z obigajno streho ter s 420/
T00-litrskim  prifjainikom, kot
kombi (station GL/GX) z enako ve-
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likim prtljainikom, a z rahlo zvida-
no streho in kot ranger, ki j@ kom-
bi z zvitano streho, s posebno
cevno zadéito v nosu, ter uvrdten

mikd terence, kar mu pri nas znitu-
je dinarske dajatve

Legacyjem so namenili dva po-
VSBM Na novo zasnovana bokser-
ska Stirivaljnika s po eno odmiéno
gredjo v vsaki glavi ter s po Stirimi
vantili za vsak valj, Naprednih je
tudi pet letajev roditne gredi (na-
masio la treh kot pri 3 znanih
Subarujevih bokserjin), ki teore-
tiéno resda rvecujejo notranje tre-
nje, vendar razbremenjujejo rodié-
no gred ter vecajo kultiviranost
matorja in njegovo veselje do vri-
ljgjov. Manjtemu motorju (1820
kubikov, 76 kKW/103 KM pri 6000/
min, 147 Nm pri 3200/min) so pri-
taknili elgktronsko napravo za po-
miéno vbrizgavanje goriva. K mo-
torjem sodita petstopenjska me-
njalnika, tovarna pa ponuja tudi
£iristopenjsko avtomatiko, Stiri-
kolesni pogon je serijski in stalen,
s pomodjo sredinskega diferenci-
ala ter viskozne sklopke, kar omo-
poca (pri drakjl izvedbi) tudi serij-
sko vgrajen zavorni dodatek ABS,
Boscheve japonske podrulnice
Mippon. Vsa 4tiri kolesa 5o posa-
mitno obesena, z vrmetnimi no-

(Umuzina): Evropl véeéna obilka

Legacy ranger: v Jugoslavill ugodnelda cena

gemi in spredaj s posebe| hiajeni-
mi kolutnimi zavorami. Towvarni-
fko obljubliene najvedje hitrosti”
znadajo od 165 do 199 kilometrov
na uro, upodtevaje motor, karose-
rijsko obliko in menjalnik, ampak
gledano v celem je legacy zmoglji-
vo, dovol] prostorno in udobno,
skrbno izdelano in po japonsko
bogato opremijenc vozilo. Opre-
ma je seveda na voljo v paketih,
obsega pa tudi izredno pripravne
reci: nastavljiv volanski obroé (s

Legacy (notranjost): vidji srednji razred

pretikalom za udobnej&e vstopa-
nje in izstopanje vozrnika), elek-
tritno vodena Sipe, kijulavnice,
pomiéno streho in tako dalje, pa
tudi klimatsko napravo in $a dolgo
vrsto podrobnosti. Vedina njih je
pri posamifnih raziiGicah wviteta
e v 0SNOVNO CANO.

Kratka preskuinja je pokazala
tudi osnovne legacyjeve uporab-
nestno-cestne lastnosti: kompro-
misno vzmetenje, ki jo enako do-
bro v prid udobju in && dovolj &vr-

sti legi karoserije nad tlemi, varno
vztrajanje v ravni smer in odpor-
nost zoper boéni veter — sprva
zahtevo po dodajanju volana na.
ovinkih. Ce je volnja zelo hitra,
ovinek pa zelo oster, da je potreb-
no plin rahlo odvzeti, sa legacy
odzove po vzoru modermnih Stiriko-
lesno gnanih aviomobilov; z zdr-
savanjem zadka navzven. Tore] @
potrebno volan na hitrico odvzeti.
Teda, vse to se dogaja v merah Se
varniga nadziranja aviomobila,
vsaj na cestah (asfalt), kjer je to-
krat minevala preskuinja. Bomo
pa, najverjetneje legacy ranger
prav kmalu temeljilo testirali in
zviedeli vse, kar zmore.

Dvojna repriza je tore] zajetna
osvetitev Subarujeve ponudbe
na jugosiovanskih tieh. Ta &as,
ko se bodo zmogljivejiikupci ozi-
rali po legacyju, all vaa] po njego-
vi denarno najugodnejsi raziidici
ranger, bo justy ECYT vznemirjal
tiste, ki jim aviomatika v menjal-
niku utegne pomirjati voznidko
tivljenje. Voznikom pa, ki subaru-
Je o poznajo, so ti aviomabili na-
¢elno in na splodno viet.
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