Vozili smo: SUBARU LEGACY 1,8 GL 4WD RANGER

NEODVISNO

GIBANJE

Ce bi bil avtomobilizem
politika, bi bili subaruji
alternativei. Njthova
hotenja so Ze nekaj let
drugacna in vedno sproti
sveia. Pane zaradi
opozicijskih, ampak iz
disto naprednjaskih
Zelja.

Konservativnost tch aviomo-
bilov ¥ minulih letih je bila samo
navidezna: pod malce nerodnimi
karoserijami je bilo vedno dovolj
sodobnih domislic. Subaru lega-
cy, novinec minulega leta, pa je
vea s preteklostjo sploh zelo
ostro prekinil. To je  Evropa
= zday! Japonski avtomobil — po-
viem  po  mthodnoevropskem
okusu!

Da gre za dober nakup, smo
v zver z legacyjem vznanili Ze
v lanski 26. Stevilki nase revije,
Tistikrat smo testirali razlitico
2.2 GX 4AWD ranger. Tokrat
smo preskusili zelo podoben av-
tomobil: prav tako ranger, prav
tako 4WD, toda = 1,58-htrskim
motorjem ler z opremo GL ob
njem.

Legacy zna biti tudi imuzina,
ampak {e gre za ranger, je i
subaru praviloma mmhu Se vel:
testna rangerja sta biln obakrat
povisana kombija, s skladno in
prav it motedo sstopnicos na
prednjem delu strehe, pa zato
5 FTL".‘l.j‘ﬂ_]II'I'I prostorskim olajia-
njem za glave potnikov v aviu.
lzrazito kombijevska sta pri tem
zares le streha in dokaj navpi-
ten, a obel zadek vozila, Vse
drogo, zatendi pri sploifenem
nosu in obrobljenih bokih — vse
do povsem limuzinske notranjo-
sti — pa sodi k temeljiti lekeiji
o skladnosti tega aviomobila.

Spisek senjske opreme  vas
utegne spremeniti v zavisineke:
elektriéno vodene Zipe v vratih,
elektrifni  zunanji  ogledali,
osrednja kljutavnica, @adnji bn-
salnik, brizealka Zarometov (z
lodenim stikalom), bralne luéi,
nastavljiv volan, po vidini nasiav-
ljiv (z vevodom) vornikoy seded,
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nastavijivi kridni opon v pred-
njih naslonjalih, $tirje zglavniki,
atirje aviomatsk) varnostni paso-
vi (spredaj z nastavljivima opri-
jemalidéema), rolo nad priljad-
nim pokrovom, litno blagn na
sededih, preproge na tleh in ra-
diokasetofon z anteno, ki se po-
greza v prednji stredni opomik.
Runger ima tudi pet vrat, teme-
ljito opremljen voznikoy delovni
prostor in ponuja veliko mero
dobrega podutja za sopotnike
= tudi e je pot neobitajno dolga.
Znadilna za ranger sta 4e cevni
Himik na nosu — zoper robata
hrezpotja - in temeljiteje zavaro-
van trebuh pod motorjem, foper
udarce po grobih tleh, Hkrati pa
so legacy)i vedinoma (na voljo so
tudi razlitice s samo prednjim
pogonom) opremljeni s stalnim
ftinkolesmm  pogonom, ki mu
sl sredinski diferencial z wi-
skozno sklopko, za posebej zah-
tevne vone okolitdine pa tudi
terenski prenos modi, ob obilaj-
nem petstopenjskem  menjalni-
ku. Ce so tla évrsta, stik med
kolesi in voziséem pa temeljit, se
maotomi navor razdeli med obe
premi v razmerju 50 ; 50, drsenje
koles pa sprodi sprotno prilagod-
ljivost v obeh smereh. In ker je
dobrim voznim lastnostim prila-
gojena tudi kolesna peometrija
s Stirimi posamiénimi obesami,
sodi legacy med avtomobile 2 ze-
lo prepricljivo lego na vozistn,
ne glede na to, kakino je vozitie
pod njim n navkljub véasih pre-
modnemu preénemu  nagibanju
karoserije. Tudi pri uravnoteze-
nju vzmetenja in blaZenja tega
vozila so namred poiskal sklad-
nost — med odpornostjo na fe-
renske obremenitve in uglaje-
nostjo na obitajnih cestah.
Motor z 1.8 litra gibne pro-
stornine se konstrukeipko ne
razlikuje dosti od vedjega, 2,2-
litrskega agregata, Oba sta Stin-
valjna bokserja s po Stirimi venti-
li za vsak valj, ki jih krmili po
ena odmidna gred v vsaki glavi.
Glava in blok sta obakrat iz lah-
ke kovine in polnjenje z gorivom
opravlja elektronika: pri 1,8-litr-
skem motorju 5 sredinskim
vhrizgavanjem  in, jasno, ob

elektronskem viigu, Testni avio
je bil tudi tokrat opremljen
z uravnavanim katalizatorjem iz-
puinih plinov in s tem prilagojen
uporabi izkljutno neosvintenega
bencina. V primerjavi z zmoglji-
vejso razlitico ima legacy LB
v celem krajie prestavno razmer-
je (na racun krajie prestave v di-
ferencialih), s &mer skufa prikri-
ti samo 76 kW oziroma 103 KM,
ki jih motor zmore pri 6000 vri-
ljagih ¥ minuti. Dokepdnjega nes-
kladja med motornimi zmoglji-
vostmi in precej izdatno teko vo-
zila pa vseeno ne more skriti.
Z mesta do hitrosti 100 kilome-
trov na uro smo pospedili v 12,1
sekunde, najvedia hitrost testne-
ga rangerja 1.8 pa je znafala 176
kilemetrov na wro. Motor sicer

Tehnicni podatki

Motor:itirvalini —  Etiritaktni
— bolksar — nomedfen spredaj
vrdoting — wriing in gib B7.9 x 75,0
mm — gibna prostoming 1820 ku-
bikov — kompresije 9.7:1 — noj-
vedio mod 7o EW (103 KM| pri
o000/min — nojvedii novor 127
Mm pri 3200/min — rodiéna gred
v 5 -nicl-h — po | odmitna gred
v vsaki glovi [zobati jermen) — gla-
vo in blok iz lohke kovine —

4 ventili 20 \rs.c:lr. valj — elchrmsfg
(sredinsko}  vbrizgovonje  gorva
— vodno hlajenie — okomulaior 12
Y, 48 Ah — olternaolor P80
W — vrovnovan izpudni katalizator

Prenos moti: mofor predoj po-
gania vsa itirl kolesa — enckoluing




suho skiopko — petstopeniski sin-
hronirani mengalnik, prestovng ro-
dico na tleh — presiovna rozmesa:
I 3,545 I 2,011; 10, 1,448; IV.
1,088; V. 0,871; vzroino 3,416; dife-
rencial 4,111 — terenski prenos mo-
& [reduktor], presiova 1,529 (ro-
gica na  sredinskem  grebenu]
— sredinski  diferencial, viskono
sklopka — plotidéa 5 1/2) x 14
— gume 185/70 TR 14 M 5 (sem-
pent).

Voz in obese: kambi 2o 5 oseb
— 5 vrot — somonosno karoserija
— wvsa &t koleto no posomiénih
obesch — spredoj vzmetni nogi,
predna vodila, stabdizalor — zodaj
vzmelni nogi, vzdolina in dvojna

recna vodila, stobdizolor — dvo-

roine zavore, spredoj kolutne (po-
sebei hlgjene|, zodaj bobnaste, ser-
vo, omejevalnik modi zadoj — me-

hanska rodna zavora na zadnj ko-
lesi, rofica med sedeiema — vo-
lan z zobato letvijo, senve, 3,3 zavrt-
lioja od ene do druge skrajne tol-
ke ' — shill holders

Mere in lefe: doliing 44600
m — &irina 1,690 m — viding 1,480
m — medosna razdole 2,580
m — kololek spredoj 1,460 m, zada
1,450 m — nojmanifo roxdalijo :.KJ
tal 0,180 m — ropdni krog 10,1
m — teda praznega vozila 1260 kg
— dovoliena skupno fefo 1950 kg
— dovoliena tefa prikolice z zovono
1600 kg, brez zavore 500 kg — pri-
licEnik (nomno) 42007001550 &-
trov — posoda zo gorivo 60 litrow

Imugllliwsli \lovarnal; nojvet-
ja hitrost 174 km na ure — pospa-
fek 0-100 km na uro: 124 s — po-
roba goriva [ECE): 7,7/9,7/11 3 litra
neosvinéenega bencina na 100 km

glasno hrope, vendar je dovolj
prolen za nezahtevne vodnje. pa
tudi dovel] razpoloden za ostra
priganjanja v vitja delovna ob-
modja. Hkrati z njimi pa naraséa
tudi poraba goriva: ta je bila
5 testmm povpredjem 11,1 litra
na 100 kilometrov le za sedem
decilitrov manja kot pri ranger-
ju2.2.

Subaru legacy 1,8 GL 4WD
ranger tore) ni za stiskade, Za
posege v Zep z denarjem sc od-
dols s celo vrsto prijetnosti, tudi
5 shill-holderjem= (ki je ¥e znan
Subarujev dodatek za nemotena
speljevanja na klancih), s servo-
ajadanim volanom in z nastavlji-
vim volanskim obrotem, 2 veli-
kim ter prilagodljivim priljaini-

kom in tako dalje. To je aviomo-
bil, ki ni za vsakogar, a vas nav-
dusi Ze tisti trenutek, ko sedete
vanj: tudi zaradi neodvisnega gi-
banja, ki ga omogoda s svojo po-
gonsko vsestranskostjo.

Ali (spet) politicno rece-
no: kdor bi ga mogel iz-
brati, pa tega ne stori, je
zapravil priloZnost. In to
se v Zivljenju, tudi avto-
mobilisticnem,  veliko-
krat dogaja.
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