Ugibanja so popolnoma
odvec! Na subarujih
vedno pise, kakfni so in
kaj je v njih: znamka,
model, velikost motorja,
zaloga opreme,
stirikolesni pogon in
(vcasih) — ranger!
Ranger pomeni dodatno
veselje subaruja do
terenskih voZenj, pa tudi
kombijevsko obliko in
temeljito cevasto zaséito
njegovega nosu.

To, o rangerju, vemo #e od
prej — od preskudnje aviomobila
subaru leone 1,8 DL 4 WD ran-
ger, pred poldrugim letom. In
tako kot tedaj ima ranger pri nas
tudi zdaj e eno prijetno lastnost:
da je kot terenec ugodneje ob-
davien in zategadelj po ceni pri-
stopnejdi od podobnih, a nete-
renskih vozil.

Seveda je legacy e zelo nov
avtomobil: velji in zrelejdi od le-
oneja, skladnejie oblike in
z wpadljive bogatejlo tehnidko
vsebino Povrh tega je tudi na-
tantneje obdelan in prostornejéi.

Tesni legacy ranger je imel
streho dodatno  privzdignjeno
(zaradi tako nastale stopnice na
njej je njen pomifni oziroma
dviini del z drsno Zaluzijo vred
pomaknjen blite glavam na zad-
nji klopi); in, ker kombijevski
zadek 3trli &ez zadnjo premo za
9 centimetrov dlje kot pri limuzi-
ni, pomeni to 1,685 metra dolg
priljakni prostor, oziroma 420/
TO0V1550 litrov praznine v njem
(upodtevaje pokonfno ali zloke-
no deljivo zadnjo klop ter izrabo
celotnega prostora do strehe).

A je v celem tudi ranger po-
viem limuzinsko uwdoben: s 3tini-
mi boénimi vrati in s $tirimi do
petimi sedetnimi prostori. Tako
kot cel avto sta nova tudi pred-
nja sededa, v tem primery Z vZor-
cem ribje kosti na blagu in dobro
uprijcma_ioﬁa tudi na ostrih ovin-
kih, Voznikovemu je mogole
oditati za kak centimeter prekra-
tek vzdolini pomik, dobro pa
dene dvifno prilagajanje, z vo-
lanskim obrodem vred (temu je
na voljo e pretikalo za nagel
zgib, ob vstopanju ali izstopanju
voznika). Limuzinska je tudi
pregledna armaturna ploia pod
oblim nadstrefkom in Emuzinske
s0 tudi vse ostale pritikline, na-
menjene vozniku in potnikom:
od zlahka dosegliivih stikal za
fipe in vivratni ogledali, do ved-
namenskih rodic ob volanskem
drogu, tipkastih sprokil za zrate-
nje in gretje (ki pa kijub vsemu
ne morejo preprediti, da ne bi
skozi nekatere refe zoprno hlad-
no pihalo), kakovostnega radij-
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skega sprejemnika in lofenega
stikala za anteno, pa do stikala
za ojatitev digitalne svetlobe pri
uri, skrbno odmerjenih razdalj
med pedali, volanskim obrodem
in prestavno rodico ter pedalov,
razkodnih preprog, évrstih zglav-
nikov, nastaljivih prednjih var-
nostnih pasov in tako dalje.

MNelimuzinska je torej le tretja
rodica (poleg prestavne in tiste
za roéno zavoro) na sredinskem
grebenu: sludi pretikanju v te-
renski prenos modi (reduktor),
ki pa je tokrat s prestavo 1,196:1
zelo elegantno izrafunan in pri-
lagojen celotnemu znafaju vozi-
la. Saj tale ranger navsezadnje ni
puch, ali pajero, ali patrol ali
wrangler!

Z njim se je namreé¢ mogode
zelo spodobno, dovolj zmogljivo
in predvsem udobno voziti naj-
prej po obifajnih cestah. Teren-
ske vodnje ostajajo za dopolnilno
dejavnost. Ali za zelo nujne izle-
te ¥ naravo,

¥ nosu vozila je uglajen in na

Test: SUBARU LEGACY 2,2 GX 4WD

novo zasnovan tirvaljni bokser,
z glavo in blokom iz lahke kovi-
ne, s petkrat viefajeno rolicno
gredjo, s po eno odmiéno gredjo
v vsaki glavi ter s po ftinmi ven-
tili za vsak walj. Elektronsko
vhrizgavanje goriva in ratunal-
nik zanj delata v soditju z napra-
vo zoper klenkanje in z uravna-
vanim izpudnim katalizatorjem,
motor ¥ celem ima le dve
beini pomanjkljivosti: da je
z najvedjim navorom pr Sele
4800 vriljajih v minuti podrejen
priganjanju v vidje delovno ob-
modje, ki mu je popolnoma in
zlahka kos, pri tem pa je prav po

boksersko hroped. Ob tem je tu-
di petstopenjski menjalnik z di-
ferencialom vred izratunan ta-
ko, da pridejo motorni vriljaji do
polne veljave. Med meritvami




smo pretikali pri 6500 vriljajih
v minuti (rdede polje na merilni-
ku se zalne sto vriljajev pozneje)
in pospeievali z mesta do hitrosti
60 km na uro v 4,5 5, do 80 km
na uro v 6,8 5, do 100 km na uro
v10,15,do 120 kmnaurov 14,0
s in do 140 km na uro v 20,6 s.
Ranger je zmogel najvedjo hi-
trost 192 kilometrov na uro, pri
cemer mu velja pri pravkar na-
Stetih zmogljivostih  upodtevati
terensko  kolesno obutev, Ta
nedvomno kvari tudi njegovo
povpredno dejo po bencinu, ki je
med nado preskuinjo znafala
11,8 litra neosvinéenega bencina

na 100 kilometrov.

Ampak, prosim lepo: legacy-
jev motor poganja ves &as vsa
itiri kolesa — s pomodjo sredin-
skega diferenciala in viskozne
zaporne zanj. Teoretitna razpo-
reditev motornega navora med
obe kolesni premi poteka v raz-
merju 50:50, je pa seveda brez-
stopenjsko prlagodljiva. In kot
takina omogo&a tudi zavorni do-
datek ABS, ki je, ob &tirih kolut-
nih in spredaj dodatno hlajenih
zavorah, pri tej razlidici senjski.

Zaviranju pa tudi pospeleva-
nju v dopolnilo je pri legacyju

Tehniéni podutki
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spretno zasnovana Kolesna ge-
ometrija s preénimi vodili ob
vzmetnih nogah in stabilizatorju
spredaj ter z dvojnimi precnimi
ter vzdolznimi vodili ob vzmet-
nih nogah in stabilizatorju zada).
Vzdolzno mhbanje Karoserije je
pri rangerju minimalno, prav ta-
ko neznatno pa je tresenje vozila
od tal navzgor, ki ga prepreduje-
jo silikonski zglobi prednje pre-
me. Opaznejie ter na ostrih
ovinkih in ob zgornjih hitrostnih
mejah tudi precej zopmo pa je
boéno nagibanje Kkaroserije, ki
gre na racun prene2nih stabiliza-

Motor: bokser, ampak z elektronskim vbrizgavanjem

in s 16 ventili

torjev ter pretirano udobju na-
klonjenega Kolesnega vzmetenja
in blazenia.

Glede na temeljito zadtito ob-
¢utljivih trebusnih delov vozila
ter upodtevaje Stirikolesni pogon
in robate gume, je rangerju pre-
cej vseeno, po fem se vozi. Na
hitrih ovinkih zahteva dodajanje
volana - tako kot pri prednjem
pogonu; Sele odvzemanje plina
ali zaviranje pa spravita zadek
v blago drsenje. Temu se mora
voznik odzvati s sukanjem vola-
na v nasprotno smer (1o je nace-
loma prijetno delo, ker je volan

Kokpit: limuzinsko lien, ergonomiéno vsestranski

s 3,3 zasuka v lahkotnem soglas-
ju s servoojacevalnikom) in
z vnovitnim dodajanjem plina.

To vodi v nadzirano drsenje vo-
zila in v nenevarno visoke hi-
trostne povprecke, &etudi je ce-
sta zahtevno vijugasta.

Obenem je tudi legacy ranger

| opremljen z e znano Subaruje-
i vo napravo »hill-holder«, ki v so-
zitju s pedaloma za sklopko in

zavore omogota speljavanje na
klancih brez roéne zavore in ne
da bi vozilo uhajalo zadenjsko.
To pa je kot nalas¢ za zahtevnej-
$a terenska »plezanjae.

Ce pridtejem S¢ 78 odstotno
pocinkanje karoserijskih delov
zoper rjo, je rangerju potrebno
priznati: z vso prepriéljivostjo se
je znadel v razredu kombijevskih
limuzin, ki znajo biti vsestransko
uporabne.

Ranger je torej
dopadljiv, tehnisko
dognan, dobro
opremljen in dovolj

zmogljiv aviomobil.
Taksen kot je bil testni
in ozaljSan z nasimi
(razmeroma!) ugodnimi
dajatvami, stane v celem
in preracunano
priblizno 53.000
zahodnonemskih mark
(pri ¢emer so na voljo
tudi cenejse razlicice).

To pa je veliko
aviomobila za njegovo
ceno, ali drugace
receno: subaru legacy
ranger je dober nakup!
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Priljainik: poveéljiv, s predaloma ob straneh in

2 Zalutijo zoper »ratkazovanje« priljage.




