~ Subaru legacy 'phfback

LEGACY IS (OUT) BACK




Notranjest:
nejoponsko
prijetna

Ne vem zakaj, ampak pri subarujih se mi pogosto

dogajajo. Asociacije namre¢. Tisti outback iz imena
zlomim na dvoje. Out back. Pa si predstavljaj: spet
zundj; ponovno tukaj; pripravljen na 3¢ en spopad; ali

| pa kar spet na sceni.

Spet ali fe vedno? Ce bi bil le-
gacy Elovek, bi ga sedaj pnali 2=
v dirugn ragred osnoime Aole. Na
svat je namred prijokal nekje zgo-
daj leta 1989, Kako pravi cas 2a

redstaviley legacyja. Veste, bolj

o razmiljam, bolj se mi 2di, da
bi 99 pdstotkov lasinikov terencey
alo kupiti takien avtomobil,
kot je legacy. Ali 32 bolje takinega,
kot je legncy outback

Terened je odlitna, super igrada
A draga. In ¢e ste morda lastoik
lerenca, se =ami _:1ri \-:;l'.': 1.]||',|.'5.'.|i||.'.
kdaj ste bili z njim tam, kamor s
takinim cutbackom ne bi mogli
priti, ali vsaj tam, kjer bi se po-

nju. Tako je prav. Po druei sirani
pa legacy sploh ni kak oblikowmni
anonimne?, =aj je z vseh strani
zlahka prepoenaven. Tn mdi tako
je prav. H-;Eu' st omisli outhack,

o imel spodnji rob vedno svetlo
siv in na lepo temno zeleno barvo
s¢ tanka zlata éna krog in krog
prav lepo poda. Hja, ampak &rta
ni zlara, temved je disto navadna
nalepka, Se vpragam, koliko &-
ifeny zdrki.

Zdaj odprem wrata. Tista ma
boku. Ab, saj res. Legacy Kot
pravi Eportni kupe, kar legacy si-
CCr ni, ima oziroma nima  okvir-
jev ip. Razmiiljam, zakaj, a ne

In notranjost? Primite se: dobra! Ne lepa, a dobra.

kazala bistvena prednost terenca?
Takoj za tem pa se vprasajie Se,
kolikokrat bi bili na Eﬂjirm. ko
bi imeli namesio l(erenca legacy
otitback! Ste iskreni? No, sj sem
vedno pravil: vsak po svoje.
Legacy outback je kombl in tisio
o uporabnosti kombijev ni iz irie
iEvila: 50 prostomejdi in (nazaj)
pregledneisi. In v veding primerov
(predvsem) dolzinsko enaki limu-
nnam. Teken je tudi owtback
Cisto pripravio prosioren v no-
tranjosti, ko vanj zlagamo hrbte-
nice in kolena, ter s Se prostomej-
4im, prilapodljivejfim in lahko do-
stopnim: priljainim prostorom v
radku. Vrzite eno oko na Stevilki,
ki v liwih izrafata prostoming,
Ni, da bi zato kamen jokal, vseeno
pa boste teiko nasli kos bolj ali
manj vsakdanje prﬂj:l?e. ki ga ne
bi mogli zloditi v zadek outbacka.
Vem, kaj 51 (lahka) mislite, in
dam vam prav; oblika zunanjosti
in %= manj notranjosti, kljub nekaj
vaarcem imitacije lesa, ni pretre-
sliiva. Toda kdor kupuje ]l-::__JzLL'_\
kupuje uporabnost in se ne meni
ra trenulne smernice ¥ oblikova-




najdem smiselnega odgovors. Pa
proti? Ce nit diugesa, ne vem
Cisto natancno, '-.-GLEH je polem =
tesnjenjem, ko se po nekaj letih
vodila 3ip malee razzahljajo; Je
sa tudi res, da-ee nad tem, vsaj
leikur jai vem, % nihfe ni prito-

PriljaZnik: esnevna fola
uporabnost
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Zeval.

Pa ostajam pri bocnil fipah. Se-
daj jih spustim v zadnjih vratih,
Oh, spet. Zakaj snovalci ne haj-
dejo 1oliko prostora, da bi se cela
spustila v vrata? Tu pri legacyju

Imate kaj proti bokserjem?
Nikar!

ven moli kar dobrien (1ikotni)

In potranjost? Primite se: dobra!
Ne lepa, a dobra. Lekeija  dru-
gim japonskim aviomobilom: ar-
maturma plodfa ni kizaste oblike
in miaterinl zanjo je prijetna frna
plastika. Ce verjamete ali ne, tudi
1o vpliva na pofutje med vo-
njo. Naprej: gumbi (1) & usmer-
janje zraka so pripravni, pred
vonikom je mﬁll velikima me
rinikoma samodeini menjalnik,
za ogrevanje zunanjih ogledal in
umivanje Zarometov sta posehna
sumba. manjka kontrolna ludka
. pridgane Zaromete, stikala za
gretje sedefev so precej od rok,
stikala 2u nastavitey ogledal ter za
pomik 3ip so neosvetliena, za pre-
dnjima sedefema ni pripravnih
Zepov, manjkata tudi klimarska
naprinva in termomeler zunanje
lemperatune, prostorovza odlaga-
nje drobrarj (pravim drobnarij,
ne plotevink} je cel kup, 7 zanimi-
vim prosiomem za magnetno kar-
tico vred. Na primer za parkirno

kartice. Konkurenca, posnemaj!
Nasploh je oprema 4:|L11hn|_-lk;;
#elo bogata, Prakti®ne vse, kar
je mogoce, je elektrificiransg, tudi
obe sontni strehi. Prednja se
dvipa in zadnja s pamika vadol-

eno. Tudi greje, zradi in brise fipe

taksen legacy zelo dobro. Ampak
nus v redakeifi je najbolj navwdn-
Zila urn, Ce #e mora biti digitalna,
naj bo lakina kot v outhacku:
z gumbom, s katerim |ahko njen
zaslon pri prifganih ludeh balj
osvetlis. Saj veste, kako je sicer pri
takéinth urah: ker podnevi vozimo
5 prizeanimi farometi, s¢ ura 7a-
temni. In potem f¢ manj vidimo
nanjo.

Vsak outback je legacy, vsak le-
gacy pa ni owthack, Le tist, ki je
7 slab decimeter vigii od drugih,
le tist, ki ima spredaj neskladna
veliki meglenki po vzoru impreze
turbo, in le vsti, ki ima velike,
klene polierenske gume na velikik
(litih} platiséih, Inkot vsak legacy
ima tudi outhack bokserski mo-
1or, okrat 5 prostomino 2.5 litm
in s Stirdy t'nlis.ukn tehniko v glavi.
Ce je molor takine zasnove vada
Sibka tocka, ga lahko sedaj dobite
le e v subarujih, pa & 10 mora
biti najmanj impreza.

Imate kaj proti bokserjem? Ni
kar! Ogret v prostem teku tefe
mitno kot Sestvalinik in ima zani-
mriv, Sisto pristen zvok. Ce upodte-
vamo {doknjinio) teko outhacka,
samodeini menjalnik in stalni &i-
rikolesni pogon, je motor udi ved
kot le solidno  emogljiv, Sepray
ni razburdjive mocan. Kljub' po-
gony in sorodsiva 2z MeRaeovo
imiprezo to ni dirkalad nili Sportni
avtomobil, eprav ga fe mogode
telo hitro voziti, Se poschej ce
voznik pretika rofne (hia, samo-

dejnostl strefejo trije programi,
a med normalnim in $porinejsim
spowers pisem opazil bistvene ra-
zlike, uporaben pa je mdi zim-
ski program) in 3¢ posebej zato,
ker lepacy odliéno sedi na cesti;
brey adnasanja zadka pri zavira-
nju in le 7 rahlim siljenjem nosu
iz ovinka, ko podlaga ni idealna,
e inamem  pomanjkanje
modi pri povsem obremenjenem
outbacku na klancih ne MoLoCjL
ne menjalniku ne morem nié oéi-
tati. Za normalno voinjo je sle-
dnji dovelj hiter, tedi v primeru,
ko premagate rdo vzmet v zadni
tretjini hoda pedala za plin in
na pomod poklicete »kick-downa,
Mene je malce motil (pre)mehak
servoojadevalnik volana pri vedjih
hitrostih, & prav takrat v notra-
njosti vlada skoraj navdudujods
tifina. Cesi izberete potoveilno hi-
trost blizu 200 kilometrov na uro,
ne bodo trpela ne ufesa ne molor

] . :
Metor: za ljubitelje boksarjev

s3] se ta takrat viti varno daled
pod rdeéim poljem na merilniku
vrtljajey

EHE

Naj zdaj kdo rede. da out-
back ni uporaben avto: peljite
s¢ Z njim po avtomobilski ce-
sti, po mestu ali pa ga poZenite
v blato. TeZav ne bo. Ali pa
vstavite elektriéno varovalko v
Za 1o namenjen prostor pod
motornim pokrovom in izklo-
pite pogon k zadnjim kolesom.
VarCujte. Ce mene vprasate za
mnenje, trdim, da je legacy naj-
boljsi subaru in da je outback
najboljsi legacy, Pravim: legacy
is back. Outhack!

VINKO KERNC
Foto: UROS POTOCNIK



Subaru legacy outback

MAGATIN

Mator: Hirvolini - Hriakni - b&rl
stk - namedfen spredaj, vedoline -
vﬁmm#‘?‘?ﬁx?‘i‘ﬂm gihml
2457 kubikav - kom
9.51 - najvesa meZ 118 kW [1
KM pn' 00/min - srodnya h:lrmlm
i modi 158 mfs -
speciitna mot 48,0 WW/kter (65,3
KM iter] - nopved]i novor 211 Nm pri
2800, min - roiéno gred v 5 lazniih
- 2 indm’:m rudlv:d:gm hﬁ
pman & venlili £a
in blok iz lghke kovine - dektronski
wﬂc&mni\h'mg mdek'h'omlu il
1I'FFi] vodna hlajene 7.2 lira - mo
torma olje 5.0 fiiro, oljni Ihdlhﬂ:
akumulator 12V, 52 Ah - olternator 85
A umnu;:ﬂhufulmhr
Prenos i molor  pogenia
::dﬁ;-'dhﬂﬁn ﬁlﬁw neaveen
Apl m |
mmhm {sretuimbu \ruh:l:mu I-H u]
elekironske nadzinng Her
al:lupku - IHiriskopenjski  samodsini
menjalnik - pokoloaji presiome roice
P-RAM-D-3-2-1 - razmerie: |,
2790 1. 1,550: 11 1,000 i 0,690;
vrerobng 2,270; diferencicl 4,440 -
platisZo &) & 15 - gume 205/70 HR 15|
(e dhoaller H/T 684, ketalni |
ohsen 2,02 m - hitrost v IV, pm-srumpﬂ
1000/men 39,6 lem /h
Vozr in obese: kamki -
5 sedefov - samenosng iw-:s-uiiﬂ'
|Emrnbusu vzmehne |

m{mwmmdhﬂubﬂm {
tor - zode] pesamitne obese, vameme |

noge, vasdolZna in predia vodik, sobs-
lizestor - dhveknodne zovore, j ko
lutne {prisilng hlojens],

Esﬂmﬂmmh STV, .#IE mihan-
refra zavora pa ZBI*k]I kbasi
[reicn med sedefema) - volon 2 2o0-
bato lekdjo, serva, 3,5 zasukn od ene
do druge skrojne tocke
Mere, Tunanje; dolfing 4720 mm
- Firina 1715 mm - viding 1555 mm -
medasna rozdalia 2430 mm - kolobek
xdad-u' 1455 mm, zodgj 1415 mi.;
ni : ni podotka - notran
dolFina | amnmlnme dﬂi«md_l
o LR 1L
mﬂu spredaj 1400 mm, !I:ndm;

200 mm - viding [nod secledem

s;ndElD?ﬂm zndJiE?ﬂrrn'n;'
==} udnpudnﬂﬂﬂllm:
'?3!-{590 mm - pia- |
mur w:lmskugn obrofa 380 mm -
Ipnﬁu'hﬁ [oamena) 4801550 litrow -
| posed 2 gorive 60 fivor
Th.t:pmnmulu'l-lﬂl:l
ipnslu.pnuhmlm
h!npd'ﬂwlmzmm
zovare 1100 kg« dwiaem
sirehe 75 kg
Imogliivosti (tovarnal: no; |u
hitrost 195 km/h - pospelek O-
km/h: 20 s - poooba goriva [ECE:I
1-31‘?'.-"3|.|"T0'.l |rh'u neosi
bencing super na 100 km !

Tehnicni podaiki | n

Nase meritve

Najvedja hitrost:

202 km/n V. presioval
Pospeiki:
O &0 km/h: 47 =
- 80 km/h; 7 s
G100 km/h; 1075
O-1:200 ke 1585
0-140 km/h: 2245

1000 m z meska:

32 1 =158 km/h
Proinost:
metitey 5 samodejnim
menjalnikom ni-mogoda

Zavorna pot:

od 10D km/h: 43.6m

od 50 km /e Q%1 m

Natanénost merilnika

hitrosti:

kazalec na:  resnicno:
S0 554 km/h
BO 74 9kmh
100 24 5km/h
120 1147 km/h

Truié v notranjosti (dB):
Prestava D D o I
Hitrost

S0km/m:  HF5E 5F
00 km/m &3 63 65
150km/h: 68 &8 70
200km/h - 74
Prost fek 38
Poraba goriva:
lesing povpredie

14,6 o A00 km
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