Vozili smo

SUBARU
LEGACY
| STATION 2.2
GX 4WD

Nisem pravi naslov.
Nikakor namre¢ ne
znam razvozlati, kaj se
z leti naplete tam
globoko v cloveku.

Se je namrec Ziv spomin
na tista leta, ko sem v
en Zep jopica potisnil le
potni list in tanko
denarnico. v drugega
zobno §¢etko in vihravo

odrinil na pot.
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Danes je vse precej drugade

Favito domade stopniste, ved-
no premajhni avtomobili in- metr-
ske [‘u'lln’\.lu.-'.': enas ".-E\!-l'll'.lﬂrl}'l'l.'-
mo, druga z garderobo, pa vreca
5 suknjicem, pa torba s totograf-
sko opremo, vredka 2 malico. Za
sopotnika v celem kar zmanjkuje
prostora.

Takrat, ko sem srechi nod rinil
v Kéiln, sem imel pred hido sre-
bimi Subarujev legacy station, v
Sloveniji imenovan kombi. Resda
je bil v tesnem sredistu mesta
zaradi 4,67 metra dolgega avio-
mobila malce kriZ s primernim
parkirnim prostorom. Pag, par-

kiraé na milimetre, s servo-
ojatanim volanom in dobro pre-
glednostjo iz avtomobila to ni
problematitno opravilo,

Razmitljam, da bi se modki
vsaj enkrat v #ivljenju moral ob-
darovati s karavanom. Suba-
rujevim? Zakaj ne.

Je lep? Da in ne; njegova lepo-
ta vsaj na prvi pogled (predvsem
dame) ne gane, kot legacy je star
#e est let, od minule pomladi
je naprodaj pomlajen, lep3i,
varnejd, udobnejsi. Torej govo-
rimo o drugi generaciji.

Prostoren? Tu je razkodje
prosiora; sedaj je prostornejsi

kot predhodnik, saj je medosna
I'.I.f.\.!-'.ll['i:l podaljtana za 50 mm,
kar vidijo in Cutijo predvsem so-
potniki na zadnji klopi. Vraia na
oblo preoblikovanem zadku (2
novimi luémi) so vrezana globoko
v oddbijad in v priljaEniku je pros-
tora (zadnja sedefna klop je de-
ljiva po tretjini) za potovalno kra-
mao v izobilju. (Pre imehak rolo
sicer lepo zakrije pogled na pri-
ljago, ni pa uporaben za odlagan-
je jopitev. Da so rezervno kolo
in oredje na dou priljaZnika (dvi-
galka je potisnjena v boéno opla-
1), postane problematiéno Je g
v Italiji, kjer barabe rade pre-



redejo eno od sum in potem skrito
cakajo zavihanih rokavov, da
pn:klinj:l%fﬁi naivnes zlok na ces-
to, na ogled, vso priljago.
Notranjost! Zmemo li¢na in
{asu ter raeredu primerno bogata.
Torej: pregledna armaturna
plod&a, priroéna stikala, nastavijiv
s servom ofacani volan z gumbo-
ma za trobljo v dosegu palcey,
po vidini nastavljivi varnostni pa-
sovi, elekirika za okna, ogledala,
kljutavnice, gumb za nastavitev
VISING snopa Farometoy, pomicna
streha, predal za zaklepanje ob
sopotnikovih kolenih, suliidna
glasbena oprema. Brez klime.

Vioznikov sede? je nastavljiv
v vseh smereh, pomik nazaj je
izdaten in skupaj z nastavljivim
volanskim obrotem (plastika oko-
li volanskega droga je videti mla-
hava) si je mogode uravnati pri-
memo pocutje. Zopmijo poviroda
le med prednja sedeZa viisnjeni
zabnju.’fc]k za drobnarije, ki e v
napolo Zapenjanju varmosinega
pasu. No, ja.

Mraz naj bo za kaveljce in
korenine, ki prisegajo na jekleni-
tev telesa. Serijsko dvostopenjsko
ogrevanje sedalne in hrbine
povriine prednjega sedefnega
para pa je v krmeiljavem vre-

menu vredne ljubezni na prv po-
gled. Mezdravo? Tudi ledeno mr-
¢l sede? tovrsino ravno ne gode.

Pod nizko spusiajodim se mo-
tornim pokrovom tici v malee
razmetanem okolju osveken in
prodnejdd Stirivaljni bokser z elek-
tronsko vbrizgavanim gorivom
in z modjo 128 KM, pripet na
petstopenjski roéni menjalnik
{malce podasen pri pretikanju
navzdol) in s stalnim pogonom
na vsa Stiri kolesa. To je pozor-
nosti vreden adut tega aviomo-
bila, ki je dolgo ¢asa zasedal
prodajni vrh Stirikolesno gnanih
avtomobilov, Za rabo v nepreti-
ranem brezpotiu je menjalniku
dodan redukior, ki vozilu daje
pridih salonskega terenca. Upo-
rabno!

-

Pasivna varnost: boéno oja-
cana karoserija, serijski tiri-
kanalni ABS, par nadstandardno
velikih zrafnih vred, solidna lega
na cesti. Tudi na hitrih cestah
Subarujev karavan dokake svoje
prednosti. Molorna moé in pol-
druga tona tefe aviomobila sicer
niso pogodu dirkaskim preb-
liskom, lh'r.\l.‘}.l.‘ pa razmeroma vi-
soka hitrostna povpredja ob sol-
idno priduienem hrupu in z
dobrino mero udobja. Moi le,
da posreden volan vraga premalo
obfutka, ko se kazalec na meril-
niku hitrosti bliza 200 km na uro.
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