VOZILI SMO

Subaru leone 1,8 DL 4WD ranger

JAPAN AIRLINES

Izpod zvezd Evrsto na tlal

Ime je doigo in bi utegnilo
oznanjati leva (leone), ki ae kia-
tl (ranger) med zvezdami nekje
nad Juino poloblo (subaru).
A gre k sreél sle= za avtomobil
z 1,8-litrskim motorjem, s sred-
nje bogato opremo (DL) in
s prikljuéljlvim &tirikolesnim
pogonom (4WD). Pri tem ni &l
slo ni¢ vaino, kakdna je cesta.
Miti to, ali cesta sploh je!

Tovarna Subaru s& namred
povsem upraviteno prifteva
med pionirje aviomobilskega
Stirikolesnega pogona nove do-
be. Njihovo =prebijanje ladu= je
v zadnjih letih zraslo v temeljito
obvladovalno tehniko, ki s& ga
od preprostega in na gumb
ubogljivega prikljutljivega pre-
nosa modi K vsem Stirim kole-
som do visoko intelegentnega
solitja med avtomatiko v me-
njalniky in stalnim Stirikolesnim
pogonom. Cesta pod kolesi ob
vsam lam zares ni nujna.

Leone ranger sod| v nekakino
zlato sredino hine ponudbe. Po

obliki je kombi, kar pomeni, da
se od limuzinske razlicice le-
oneja loti po strmem zadku in
petih vratih na njem. Kakéna je
- v tem primeru podaljsana
— streha, je odvisno od tega, kaj
pite na zadku. Crki DL pomenita
zalogaj opreme (a kijub temu tu-
di servoojatevalnik volana in
elektritno  nastavljivi zunanji
ogledali) in obenem povsem
ravno streho, ob oznaki GL pa je
streha v zadnjem delu rahlo
privzdignjena, da je priljainitka
visina vetja, pa tudi opreama
v celem je znalno bogatejia ter
obsega: merilnik motornih vrt-
ljajev, po viSini nastavijiva vo-
lanski obroé in voznikov sedel,
osrednjo kljutavnico, elektriéno
vodene Sipe v vratih, deljivo zad-
nje naslonjalo ter roico za od-
piranje zadnjih vrat ob vozniko-
vem sedeiu.

Leone ranger je, ne glede na
opreme, 1a hip edini subaru, ki
50 mu pri nas priznali status te-
renskega vozila, kar pomeni raz-
meroma ugodnih 78 odstotkov
dinarskih dajatev ob devizni ce-

ni. Da je ranger res terénec, oz-
nanja ne le s tehniko, skrito
v plotevini, ampak tudi navz-
ven: z zajetnim cevnim Séitni-
kom na nosu, 5 temeljito zasti-
tenima karterjem in spodnjim
delom motorja v celoti, z dodat-
nima larometoma ter s teranu
namenajenim gumam na mod-
nejsih platiséih.

Pogled na rangerjev nos torej
ni za praved nekne odi. Kajti le-
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Notranjost: imuzina x dvema presisvnima roticama

one e sam po sebi ni vzorno
skladnih mer. Oblikovalci so iz-
koristili povsem v sprednji del
potisnjen nizek bokserski mo-
tor, pa je nizek, pravzaprav Se
kar sploféen tudi cel nos vozila.

Razmeroma Stried odbijad in ce-
vasti &¢itnik pred njim ga optié-
no podaljsa, pa se zdi, da sega
pretirano daleé cez prednji kole-
si. Preostali del vozila je urejen
po gistih, skorajda preved ogla-
tih linijah, pa najsi gre za oken-
ske obrobe ali za vogaine karo-
serije same po sebi. Plastitne
boéne obrobe so ne le prakticna
zastita ravne plotevine, ampak
druino z okrasnimi in dodatno
prilepljenimi értami uspesno ra-
zhijsjo sicer precej monotona
I:ml!m vozila.

Testni avtomobil je bil ranger
DL, torej po opremi skopejta
meznost, Bel zaséitni lok na nje-
govem nosu pa se je izkazal za
dvakrat nepraktitno obarvan:
ker wvzbuja prevel pozrornosti
med mimoidodimi in, ker med
noéno voinjo premoéno odbija
svetlobo Zaromatov ter kvari si-
cer dobro voznikovo vidljivost.

Pri nas prodajani rangerji imajo
nosove odete v motno Ernino.

Znotraj je ranger ravno toliko
povsem udobna limuzina kot ze-
lo prostoren kombi. Voznik si
med prvimi urami voZnje, dokler
s# sedenja v leonu ne privadi,
#uli malce dlje odrinjen sedef,
kajti volanski obro¢ je razmero-
ma daleé¢ od armaturne ploste
in po japonsko, pravzaprav po
amerisko blizu voznikovega tre-
buha. Armaturna plosta |e



evropska: trapezrasto obroblje-
na ter na obeh straneh zapoinje-
na s stikali in roticami za tisto,
za kar ob volanskem drogu ni
prostora. Torej: v obeh pecljih,
ki &trlita iz volanskega droga, 50
zasudéna ali potisna stikala za lu-
&i na robu armaturne plosiée pa
50 — za levico stikala gretja zad-
nje sipe, zadnje meglenke, briz-
galk za *aromete in varnostnih
utripalk, za desnico pa rotica in
stikala gretja ter zratenja,
vkljuéno s krokenjem zraka zno-
traj vozila. Nie od njih sta Sa
stikali za brisalnik in brizgalko
zadnje Sipe ter obeh zunanjih
ogledal. Troblja je sredi volan-
skega obrofa Radiokasetofon
sodi v osnovno ceno. Digitalna
ura prav tako.

Celotna notranjost je odeta
predvsem s plastiko, ki pa so ji
dodali ravno £e toliko tekstilnin
oblog (sededi in vrata) da ni vi-
deti cenena. Stiri vrata jaméijo
za udoben dostop ¥ notranjost.

Zadnja klop je dokaj ravna in
v celem zlokljiva, prednja sede-
#a pa sta sicer Se dovolj temelji-
ta, ko gre za boéni oprijem ob
vadjem stranskih silah, toda
zglavnika na njunih naslonjalin
sta odloéno prenizka.

Za voznika sem le rekel: se-
denja v rangerju 58 mora malce
privaditi. Sele potem se bo do-
bro ujel z razdaljami med vola-
nom, prestavno rocico (ne pre-
ved kratko, a lahkotno in na-
tanéno) ter padali. Le leve noge
ne bo mogel nikoli dovol] teme-
ljito opreti ob tla. Ravno tam je
pod namred neuporabno upog-
njen.
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Prestavna rofica pa ni edina
te vrste v aviu. Tik za njo, na
sredinskem grebenu, skoraj
vzporedno z rodico za roéno za-
varo, je se en kijukasto obliko-
van vzvod, namenjen vzdolinim
gibom. Njegov osnovni polodaj
pomeni motorni pogon na samo
prednji kolesi (oznaka FWD),
premik za eno stopnjo sprodi
pogon na vsa Stin kolesa (4
WODH), sledita pa prosti tek in
Stirikolesni terenski prenos mo-
& (4 WDLo). Slednji pomeni (v
viegi reduktorja) =dodatek= pet
prestay v skrajianem razmerju
1,592:1. Namenjen je zelo zah-
tevnim vzponom in spustom,
vieki tedjih prikolic in izrazitim
terenskim okoli$&inam nasploh.

Ta rodica, s katero je mogote
izbirati vrsto prencsa modi, voz-
nika ne zaposiuje pretirano.
Med samo dvokolesnim ali &tiri-
kolesnim pogonom lahko izbira
kadarkoli s& mu to zahote, ne
da bi moral storiti kaj drugega
kot premakniti vzvod. Za preti-
kanje v zadnjo stopnjo (terenski
prenos moci) tovarna priporoca,
da hitrost vozila ne presega 40
kilometrov na uro. Ratico j& pa-
metno pretikati z natanEnimi,
toda odioénimi gibi in le tedaj,
ko so prednja kolesa povsem iz-
ravnana.

Jo pa ob vkljuéenem Stiriko-
lesnem pogonu dobro vedeti $e
tole: da ranger nima izravnalne-
ga diferenciala, ki bi razporejal
motorno moté med prednji in
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zadnji kolesi. Zato je vezr med
njimi toga, kar je mo& Cutiti
predvsem med ostrimi zavijanji
na suhih, oziroma &vrstih tieh.
Volan takrat otrdi, hkrati pa na-
stopi samozavorni uéinek. Voz-
nik se tem teiavam najprepro-
steje ogne tako, da Stirikolesni
pogon izklopl. Motorna moé,
dodeljena samo prednjima kole-
soma, pride med tesnimi mane-
vri spel do polne veljave.

Motor testnega rangerja je bil
1781-kubiéni bokserski Stirivalj-
nik, & trikral vietajeno rotiéno
gredjo, s po eno odmitjo gredjo
v vsaki glavi ter z blokom in gla-
vama iz l[ahke kovine. Polnjenje
z gorivom in motorni izpuh sta
bila pod nadzorom elektronike:
glede vbrizgavanja in uposteva-

nja sonde lambda ob tristeznam
katalizatorju izpusnih plinov.
Motor je zmogel najvedjo moé
70 kW oziroma 95 KM pri 5200
vriljajih v minuti ter najvedji na-
vor 137 Nm pri 2800 wriljajih
¥ minuti. Oba podatka sta dovol]
obetavna, teprav se za volanom
tega avtomobila takoj izkake, da
motor noce in ne zna biti dirka-
Ske sorte. Viiga, ne glede na to
ali je hladen ali ogret, brez okle-
vanja in tudi takoj voljno stede.
Se paves Cas oglasa z znatilnim
bokserskim hropenjem, ki ni
ravno balzam za uviesa. Za na-
glusne in za vse tiste, ki jih hrup
ob zvisanih vriljajih ne moti, so
vgradili 2e omejevalnik vriljajev
v korist daljSega motornega 2iv-
ljenja. Navsezadnje za éisto obi-
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Prifjaznik: velik in s predaloma za drobnarije v boénih
stenah

tajno voinjo tudi ni nikakrine
potrebe, da bi motor gnali na
vs0 mod. Tekoti, zmerno zah-
tevni volnji je namraf povsem
zlahka kos. Toda, ker je njego-
vemu prizanasanju na ljubo pre-
ratunan tudi menjalnik s podalj-
Sanima cetrto in peto prestavo,
se na celotni proZnostni vtis ni
mogoda zanasati in je tore] — &e
gre za leljo po Zivahnejih po-
spedkih potrebno odloéneje pri-
tisniti na plin, v ustrezno nizki
prestavi.

Med nagimi maritvami
- z dvema osebama v aviu,
5 polno posodo goriva in § po-
gonom na samo prednji kolesi
— je leone ranger 1,8 DL pospe-
seval z mesta do hitrosti 60 km
na ura v 5.9 sakunde, do hitrosti

80 km na uro v 9.4 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 14,3
sekunde, do hitrosti 120 km na
uro v 23,1 sekunde in do hitrosti
140 km na uro v 42,9 sekunde.
Pri nas izmeriena najvedja hi-
trost je znaiala 165 kilometrov
na uro, povpretna poraba med
celotno preskusnjo pa 10,8 litra
neosvintenega bencina na 100
kilometrov poti. Seveda zajama
1o povpredje tudi nekaj tezavnih
terenskih preskusov z wvsemi
modnimi prenosi, ki so pri ran-
gerju na voljo. Obenem pa velja
upodtevati naso tradicionalno
neprizanesljivost, ko gre za
zmogljivosti testnih vozil.

Pa, saj subaru ranger tudi po
dusi ni neden avtomobil. To je
solidno izdelano in zelo robust-
no vozilo, ki zna biti zlahka kos
vsem moZnostim voénje: po obi-
¢ajni cesti ali ulici ter v gisto
vsakdanjih okoliStinah, ali pa
zahtevnim voinjam po brezpot-
jih, etudi se vmes menjavajo
cvrst stik z voziséem in kratkim
poletom podobni skoki. Stirl po-
samitne obese so odlien kom-
promis med udobjem, ki naj bi
ustrezalo vsebini obitajne limu-
zine, oziroma v tem primeru do-
volj luksusnega kombija in zah-
tevam po znacilnosti pravega te-
renskega vozila, pa teprav 1o ni
visoko nad tlemi in podobno
«diipoms, kakrine sicer poz-
namo.

Ob samo prednjem pogonu je
ranger avtomobil z znacilnimi
lastnostmi  takine pogonske
zasnove: nos (zaradi tele mo-




torja in strlenja ¢ez prednji kole-
si) sili opazno iz ostro voenih
ovinkov, dodajanje volana pa
mora biti tem odloéneje, &im
slabii je stik med prednjima gu-
mama in tlemi. Seveda si je mod
pomagati tudi z odvzemanjem

plina ali kratkimi zaviranji, &e-
prav je v primerih, ko je to po-
trebno, pametneje uporabiti Sti-
rikolesni pogon. Zdaj postane
ranger skoraj neviralno wvozilo.

Skoraj, pravim, kajti 5e vedno
mu nos cisto rahlo sili naravnost
in %ele tedaj, ko ga z volanom
=pritisnete= v ovinek, je moé od-
loati o tem, koliko spodnadanja
boste s planom privosgili zadku
vozila, Pes&eni ovinki so kot na-
la&¢ za takino igrackanje in rad
verjamem, da zna biti ta avtomo-
bil enako mojstrski tudi na sne-
gu in ledu.

Ranger kot terenec se hvali

Tehniéni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritaktni
— bokser — nameséan spredaj
vzdoling - wrtina in gib
92.0x67.0 mm - glbna pro-
stornina 1781 kubikov — kom-
presija 9.0:1 = najvedja moé
70 kW (95 KM) pri min
= najvedji navor 137 Nm pri
2B800'min — rodiéna gred v 3 le-
Iajih — po 1 odmitna gred
v wsaki glavi (zobati jerman)
— bilok in glavi iz lahke kovine
— elektronsko vhrizgavanje
goriva - vodno  hilajenje
— akumulator 12 V, 40 Ah - al-
ternator B40 W — izpusni si-
stem 8 tristeznim katalizator-
jem in sondo lambda

Prenos moéi: motor spredaj
peganja prednji ali vsa &tiri ko-
lesa — enckolutna suha sklop-
ka — petstopenjski sinhronizi-
rani menjalnik, prestavna rodi-
ca na tieh — avna razmer-
ja: I 3,545; IL. 1,847; 1ll. 1,386;
¥, 9.972; V. 0.780; vzvratna
3,416; diferancial 3,900; teran-
ski prenos moéi (reduktor)
1,592 — rodica za izbiro preno-
sa moéi na sredinskem grebe-
nu (ob prestavni rodici) = pla-
tidfa 4 120213 — gume 165
R 13 M 5 (vredestein)

¥ozr in osebe: kombi

s skoraj neopazno-viitimi ojadi-
tvami podvozja, kot vsi leonejevi
po vrsti pa tudi s posebno na-
pravo, imenovano =hill-holders,
kar je nekakien drialnik na
klancih. Gre za ventil v hidravliki
enega od obeh zavornih krogov,
ki s sproki (in blokira zavore)
vsakié — ne glede na izbrano
prestavo — ko pritisnete na za-
vorni pedal in hkrati tudi na pe-
dal sklopke. Na ravnih tieh je ta

na vodila, stabilizator — zadaj
vijalni vzmeti, pofevna vodila,
teleskopska hluzirnilra, stabili-
mrou:m-k m‘&mﬁ‘“"'
sp 0 laj

ne), zadaj bobnaste, un-n
mehanska rodéna zavora na
prednji kolesi (rofica med se-
dedema) - volan z zobato le-

Mere in tede: dolkina 4,410
m = $irina 1,660 m - vidina
g8 ™ macere e

m - olek ﬂbmdli
1,410 m, zadaj 1,425 m — rajd-
ni krog 9.6 m — teda praznaga

m:ﬂa 1110 -
‘T&ng do'm-

Ijlnl. tuh prikolice z zavoro
1500 kﬂkbmz zavore 500 kg
nik (normno) 60O/
1800 litrov — posoda za gorivo
B0 litrow
Zmogljivosti (tovama): naj-
e D
9. litra neosvinienega benci-
na na 100 km

domislica brez prave vrednosti,
na strmih klancih, predvsem na
brezpotjih, pa je naprava vredna
zlatega denarja. Kajti, ko popus-
£ate pedal sklopke, ko tore] 2eli-
te speljati, zavore samodejno
popustijo — takino speljevanje
pa gladko uspe tudi tistemu, ki
si v podobnih okolisginah nikoli
v Hvljenju ni znal pomagati
z roéno zavoro. Pa 5e obe roki
ima lahko na volanu.

Tako torej: da smo bili (tudi)
do rangerja neprizanesljivi, je
jasno. Voinja s takénim aviom
& posebne vrste drak, ki ne do-
voli neizpolnjenih Zelja in neo-
pravljenih preskusov. Z ranger-
jem smo druiinsko potovali, dir-
kaSko drveli. rekordersko ska-
kali in komaj && verjetno =plava-
li=, Marsikaj od tega je videti na
slikah. Zda| bi lahko rekel, da
smo po vsem tem aviomobil
oprali in se z njim odpeljali 5&
v Opero. V Opero res nismo &li,
ampak natanten pregled vozila
je pokazal, da se na njam ni skri-
vil =niti las« in, da je ranger,
s svojimi za&litnimi cevmi in
plodto povsem kos nalogam, ki
50 mu jih namenili. Ne glede na
to, kaj je pod njim.

Zvezde na njegovem nosu fo-
re] oznanjajo zvezdnika, ée §te-
jelo aviomobill te sorte in
s takéno zasnovo.

n»Potnikom se zahvaljujemo
za raupanje In se wveselimo
vnoviénega snidenja=, recejo
pri Japan Airlines, kadar jim
gre vse lako po sredi.

MARTIN CESENJ
Foto: SRDJAN ZIVULOVIC
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