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VOZILI SMO

Tako je to: slisis bese-
do »subaru« in pomislig
na tirikolesni pogon. Lo-
gitno: Fuji Heavy Indu-
stries izdeluje Stirikoles-
no gnane subaruje Ze
okroglih petnajst let. To
pomeni vet kol poldrugi
milijon tako zasnovanih
vozil. Resda 4 WD ni izk-
ljuéna domena te hise; je
pa v vecini. In povrhu te-
ga imajo pod islo japon-
sko streho tudi veliko le-
talskih izkugenj.

Majuporabnejse med njimi
Znajo vaill tudi pod avtomobil-
sko koio. Ma primertako kot pri

vedskem Saabu. In maorebiti je
prav lo pnpomoglo, da sem se
med sedenjem v leone spomnil
na okolje iz klasiénih, zdaj Ze
priletnih saabov: visoki boki, ni-
Zek seded: malce starinska no-
tranjost, ampak vse na svojem
mestu; |jubezen na drugi, mor-
da celo Sale tretji pogled, ampak
taksna ljuberen ne mine.

Subaru leone j@ na veljo kot
limuzina, kot kombi in kot kupe,
Ki se mu pravi turisimo, Turisi-
mo & po obliki najmajsi, naso
razmeroma kratho preskudnjo
lega vozila pa smo opravili na
lerenu, Ki tako gnanemu avio-
maobilu  pristoja: med ostanki
«lanskega= snega. Zato slike na
e) strani niso prav nié junijske,

Od spredaj j@ turismo taksen
kot vsi leoneji: s preved nasilno
striecim nosom in z dvema veli-
kima prisekanima arometoma
na njem. Od zada) je kupe, sicer
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Subaru leone turismo 4 WD

Turisticna ponudha

I{ombi-kupe za pet oseb in (tudi) za slabe
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Z vrali na zadku, ampak z zani-
mivim oblikovnim (nejskladjem
moéno oblega stekla in na ostre
robove upognjene plodavine,
Zadnja vrata, katerih ve&ji del je
ravno 1o veliko okno, se opirajo
na zajeina teleskopska nosilca,
Zal pa se njihov zadnji rob kon-
¢a nad zadnjimi luémi. To po-
meni, da j@ polrebno tovor viso-

ko dvigovati, A je priljaini pro-
stor v celem radodaren, 5 po
polovici deljivim zadnjim naslo-
njalom prilagodljivo velik, z na-
va|no rolelo pa zakriti pred od-
vetno radovednostjo mimo-
idoéih.

Sportno  kupejevska hotejo
biti udi boéna vrata. Zalo so
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Motor: hrupen, a zmogliiv bokser

brez okenskih okvirjev, kar je
dobro, ¢e sta Sipi vgreznjeni,
slabo pa pri vedjih hitrostih, ko
sami ne zmorete kijubovati zraé-
nemu pisu. Zato je drvenje s tu-
fnsmom e na ta radun precej
glasno. Dobro sliden pa je tudi
vodno hlajeni bokserski Stirivalj-
nik v nosu, izdelan v celem iz
lahke kovine, s po eno odmiéno
gredjo v vsaki glavi in z enojnim
uplinjatem - za 66 kW oziroma
90 KM pri 5600 vriljajih na minu-
ti in ob 1.8 litra gibne prostorni-
ne. £a hrup se oddolzi z uboglji-
vimi (tudi jutranjimi) viigi, s &i-
sto spodobnim veseljem do vri-
ljzjev (zahvala gre tudi kratkim
batnim gibom) ter z dovoljinjo
varcnostjo, éetudi je za volanom
zahteven voznik. 5 proZnostjo
uspeva streci ob pomodi spret-
no prestavijenega petsiopenj-
skega menjalnika, prav prenos
moci v celem pa je tudi ena od
poglavitnih odlik subarujev, to-
rej tudi leonaja turisma. Motor
poganja namred prednji Kolesi,
ko pa voznik sprodi stikalo v gla-
vi prestavne rocice (ne glede na
hitrost vozila in prestave me-
njalnika), s& moé molorja prene-
s@ tudi k zadnjima Kolesoma. In
moéno olajia voZnjo po zahtev-
nejsih tleh. Hkrati ponuja leone
58 eno pripravno posebnost:
=hill=holder=, recimo ji vzratna
zavora, ki vozniku prizanasa z
akrobatiko pri roéni zavori in
pedalih, kadar speljuje na klan-
cu. £Zadodda, ¢e na klancu pritis-
ne na zavorni pedal in na pedal
sklopke, pa poseben ventil v
enem zavormnem krogu zadrdi
vkljutene zavore toliko éasa, da
noga na pedalu skiopke znova
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Oblika: kombi-kupe

popusti, Na zavorni pedal ta éas
lahko pozabite!

Seveda po potrebi vkljucljivi
&tirikolesni pogon ni Cudeina
zamisel, j@ pa prijetna lastnost
vozila — & posebej, Ce se pro-
metne in vremenske okolisCing
hitro menjavajo. Pa tudi nasploh
je lega na cesti z vkljutenim 4
WD odloéno prepricljivejia. Le-
onejeva kolesa so sicer na vseh
stirih koncih posamicéno obese-
na, 50 pa ob prednji premi vse-
eno premalo natanko vodena,
da ne bi ob samo prednjem po-
gonu robato poskakovala, udar-
ce pa — med ostrimi speljavanji
na primer — prenasala prav do
volanskega obrofa. Stirikolesno
porazdeljena motorna mod je
tako opazno uglajenejsa, ugla-
jenejse pa postane tudi vozniko-
vo delo, &e zna takSnim redem
stredi.

K sredi sodi leone turismo
med tiste avtomobile, ki se jih je
mogoée naglo in temeljito priva-
diti. Me le zaradi =trikove Zopar
ostarelost, Kot je na primer na-
stavijivi in hkrati odmakljivi vo-
lanski obro¢, ampak predvsem
zato, ker je mot v lem aviu do-
bro in &évrsto sedeti in, kKer j@
vse, kar voznik polrebuje, tam,

Nofranjost: starinska, a temeljita

Motor:  tirivaljni-Stiritaktni-
bokser - namaeifen spredaj
vezdolino — vrtina in gib 92,0:67,0
mem — gibna prostornina 1781
kubikov — kompresifa 9,0:1 - naj-
vedjn mot 65 KW (80 KM) pri
5600/min — napeedii navor 137
Mm pri 3600/min = rogitna gred
v 3 letajih = po 1 odmiéna gred v
vsaki glavi (zobati jermen) - blok
in glava iz lahke kovine — enojni
padotoéni uplinjaé — vodno hila-
jenje — akumulator 12 V, 50 Ah =
alternator 700 W.

Pronos moéi: molor spreda)
poganja prednji ali vsa &tiri kole-

Tehni¢ni podatki

58 — enokolutna suha skiopka -
patstopanjski sinhmonizirani me-
njalnlk, prestovna rocica (s sti-
kalom ra Stirikolesni pogon) na
tieh = platista 5J-13 - gume 175/
70 R 13 H (sempearit).

Voz in abese: kombi-kupe — 3
vrata - 5 sedefev — samonosna
karosarija — vaa Stri kolesa na
posamicnih obesah - spredaj
vzmatni nogi, preéna vodila, sta-
bilizator — zadaj vijatni vzmeti
podSevna vodila, teleskopska bla-
Hiintka, stabilizator — dvokroZne
avore, spredaj kolutne (posebej
hiajene), zadaj bobnaste, servo,

mahanska roéna zavora na pred-
nji kolesi = volan z zobato letvijo,
sernvo, 3.7 zavriljaja od ene do
drugn skrajne foche

Mere in teze: dobiina 4,370 m
= &irina 1,660 m = vifina 1,405 m
- medosna razdala 2465 m -
kolotek spreda) 1.410 m, zada|
1425 m - najmanj4a razdalja od
tal 0,20 m — rajdnl krog 2.6 m -
leda prarnega vozila 1090 kg -
posoda za gorivo 60 litrov

Zmogljivosti  (lovarna):  naj
vedia hitrost 170 km na uro -
poraba goriva (ECE): 6.8/919.5
Itra bancina supér na 100 km

kjer hote, da bi nasel. Moéno
neugodna je edino vidljivost na-
za) = navkljub brisalniku in gret-
ju zadnje Sipe — ampak z dvema
od znotraj nastavljivima zunanji-
ma cgledaloma se je za silo mo-
godée otresti tudi le teave,

Ob samo prednjem pogonu je
subaru leone sevaeda aviomobil
«5 prednjim pogonomes. Hocem
reéi, da se tako ludi obnasa. Na
ovinkih sili z nosom navzven, pa
mu je polrebno volan sproti do-
dajati. Rotna zavora prijemlje

ne prednji Kolesi, pa si z njo v
takinih okolidéinah ni mogole
pomagati. Z motorno moéjo na
vieh kolesih hkrali pa postang
leone turismo samozavesten in
prepriéljiv avtomobil, ki ni kos le
slabdim voznim razmeram pod
kolesi, ampak tudi zahtevnej-
sim, predvsem pa hitrej$im vol-
njam na vseh vrst vozistin,
Masa preskusnja je bila dosti
prekratka, da bi mogli avtomobil
docela spoznati. Zato sta tudi
nasi poglavitni meritvi le priblid-

ni: med voinjo po aviomobilski
cesti je leone turismo zmogel
najveéjo hitrost 172 Kilometrov
na uro, brez natanénih naprav
pa smo izmerill tudi pospesek 2
mesta do 100 km na wro: 11,9
sakunde. Pri tem smo gnali mo-
tor do 7000 vrtljajey v minuti,
torej za 500 vriljajev cez mero,
pri katern s& na meniniku vrilja-
jev zadenja rdele prepovedano
polje. Subarujeva Zelja je bila
primerno celotnim oKolisCinam
visokemu hitrostnemu povprec-
ju na razmeroma negotovih tieh
in z vatinoma vkljuéenim Sliri-
kolesnim pogonom. Znasala je -
v povpredju = 10,2 litra na 100
prevorenih kilometrov. Je pa
mogoce 5 tem avtom tudi varc-
neje voziti,

Subaru leone turismo 4 WD
je torej spretna turistiéna po-
nudba za wvse tiste kupce, ki
svojih voZen] ne utegnejo prila-
gajati vremenu in, ki si pod ko-
lesi zakelijo tudi kaj drugega
kot le zglajen asfall. Ce jim je
pri tem viec kupejevska oblika
s petimi sedei vred, je kupcija
sklenjena.

M. CESENJ
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