VOZILI SMO

tovo udobneje

Rihardu lIL bl se dandanadnjl zago-
godilo kot v Shakespe-
arovih éasih: kraljestvo bl lahko po-
nujal za subaru rex, ne pa za konja, in
tako bl vse ostalo pod kraljevskim

Rex namreé hofe bitl kral]

Subaru rex SDX

0D ZNOTRAJ NAVZVEN

Dva valja, Stirje sedezi, pet vrat

Subaru rex smo v nadi reviji
predstavill 2a tik po tistem, ko e
zapeljal na jugoslovansko trkig-
&a (Am, 4/1988). Zdaj smo, zavo-
ljo temeljitejSe preskusnje, vno-
vitt sedli van|.

Da: v ta aviomobil morate naj-
prej sestil Vseeno v Eigavi viogl:
kot wvoznik, ali kot sopotnik.
Spredaj, ali zadaj. Pri tem smete
prednja sedeta odrniti objestno
dalet nazaj, pa je za njima e
vedno neverjetno veliko vzdoli-
nega prostora. =Objestno da-
jef= in =noverjetno velikos= ve-
ljata seveda za aviomobilski raz-
red, v katerega subaru rex sodi.
Da je pri merah vse na mot rela-
tivno, pa ludi e dolgo Casa
vemo.

Vseano: oblikovalcem rexove
karoserije se je ob pigli celotni
dolZini vozila (3,195 m) posredi-
la izredno ugodna notranja dol-
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#ina, namenjena potnikom in
malce tudi priljagi. Oplemenitili
s0 jo &8 s po polovici deljivim,
a tudi v celem in za sedenje na-
stavljivim naslonjalom zadnja
klopi, kar pomeni, da je kot hrb-
tis&a moé sproti prilagajati, obe-
nem pa po naéelu kombi-limuzi-
ne odloéno povelati prtljakni
prostor; seveda na ratun potni-
kov, ki bi sicer sedeli zadaj. Do-
kler pa je zadnje naslonjalo
v pokonéni legi, je za njim, ozi-
roma pod zadnjimi vrati, priljai-
nega prostra la za vzorec. Vseh
vrat je pel: zadnja so izrezana
tudi med zadnje ludi, tik do zad-
njega odbijata in se odpirajo
dovolj visoko v zrak; boéna,
z valikimi &ipami, 0 namenjena
udobnemu pristopu k sedatem,
Sede?ni prostori so Stirje: notra-
njost rexa je resda éudeino dol-
ga, a realno ozka. Zadevanje

s komolci sodi k 28 znanim tela-
vam v majhnih avtomobilih.

Ugodna notranja doliina ni
nastala sama od sebe, ampak
s premidljenim izkoridtanjem
vseh centimatrov, ki so bili teh-
nikom na voljo. Zato je zuna-
njost rexa odraz tistega, kar je
ljudem, ki sedajo vanj, v veselje:
karoserija je za ofi precej ozka,
visoka, z neskladno dolgim za-
stekljenim delom in s kratkim,
moéno potlatenim nosom. Za-
dek je skoraj navpiéno odrezan,
z velikim oknom v vratih in z za-
vihkom nad njim. Zarometa,
utripalke in zadnje luti so viisni-
Il povsem v vogale vozila. Zgor-
nji robovi oglato izrezanih blat-
nikov pa so slulili za zgomjo
mero plastiénih odbijadev, spo-
daj zavihnjenih v spojlerja in
obrob na bokih.

Seveda se lahko zgodl, da

vam zunanjost tega subaruja
- vsaj na prvi pogled — ni vat.
Ampak, & ne bi bil tak$an kakr-
$an je, potem tudi njegova no-
tranjost ne bi mogla biti tako
navdusujota: vkljutno z mod-
nostjo pokonéenga sedenja, na
da bi z glavo butali ob strop in
vkljuéno z dobro voznikovo vid-
ljivostjo na vse strani.

Vidljivost je res zelo dobra:
prvié zaradi prisekanega nosu,
da je cesto mogode gledati ie
tik pred vozilom (nosu se pa
z vorniikega sededa sploh ne
vidi), drugi& zaradi izdatno izre-
zanih oken in tretjié zaradi veli-
kega (in od znotraj nastavijive-
ga) zunanjega cgledala. Zadnja
#ipa je ogrevana in brez brisalni-
ka, k prednji sodita dobro od-
marjena brisalnika z dvema hi-
trostima in s prikinjevalnikom
teka.



Voznikovo delovno okolje je
litno izdelano in pripravno raz-
porejeno, le volanski obrod se
zdi malce preblizu. Tole je jas-
no: da v takinem aviu ne smeta
pricakovati usnja in lakiranega
mahagonija. Notranjost je vedi-
del odeta v plastiko, s preproga-
mi na tieh ter z blagom na sede-
iih. Plasti®en je tudi volanski
obroé z mesnatim stikalom za
trobljo na sredini dveh, komaj
rahlo zapognjenih preék. In pla-
stiéna ja tudi velika polica pod
prednjo Sipo. Iz nje se boti ohis-
j& meriinikov (hitrosti, z enim ki-
lometrskim Stevcem, goriva ter
temperature hladilne tekoéine).

Stikala za luéi in brisalnike Strii-
jo iz volanskega droga, sprokili
za zadnjo meglenko in gretje
zadnje Sipe sta levo oziroma
desno od njega. Vse je pregled-
no in pripravne blizu rok. Stevil-
ne zraténe reie zagotavijajo za-
dosten zraéni pretok, drenika za
nastavijanje toplega ali hladne-
ga zrraka (vkljuéno s kroZenjem
zraka znotraj vozila) pa sta na-
menjena desnici, tik nad radij-
skim sprejmnikom, ki je viat
v osnovno ceno rexa SDX (pri
temn je radijska antena po japon-
sko vgrajena v pradnji levi stres-
ni opornik). Razvajeneli bi uteg-

nili pogresati motnost prekiopa
pri notranjem ogledalu (za polo-
ia] dan/nod) in kozmetiCno
ogledalce v desnem senéniku.

Ma spisek serijske opreama pa
sodijo &e: zglavnika na prednjih
naslonjalih, dviina polica pod

*Nevidno=: nos vozila

zadnjimi vrati, ki jih je moé od-
preti od znotraj, vZigalnik, avio-
matska varnostna pasova, za-
temnjene Sipa in - ob vsem sku-
paj = twdi priviaéno natanéna
obdelava. Na primer =zglajens=
prehod od police pod prednjo
4ipo na oblogi obeh prednjih
vrat. Zal so pri tem pozabili na
predale v vratih, pa je drobnari-
jam namenjen v tem aviu le pri-
el prostor (manjsi in vedji pre-
dal ob armatumi ploséi).

Vzrok za ugodno notranjo
doliino je pri rexu skrit pod
prednjim pokrovom. Preéno na-
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med&en motor so =stisnili= po-
vsam v nos vozila in tako skovali
dobitek v korist prostora za pot-
nike. Motor je Stiritaktni vrstni
dvovaljnik, z glavo iz lahke kovi-
ne ter z odmiéno gredjo v njej,
s trikrat viedajeno rotiéno gre-
djo in z dvema dodatnima gre-
dema, ki blakita sunke od samo
dveh batov. Motor hladi voda,
z gorivom pa ga polni padotoéni
registrski uplinjag z roénim Co-
kom. Ob kompresiji 9,5:1 (kar
zahteva bencin super) in pri
(6000 vrtljajih v minuti zmore ta
motor najveéjo moé 27 kW (37
KM} pri B000 vriljajin v minuti.
Podatek o najvedjem navoru
— 54 Nm pri 3000 vrtljajih v minu-
ti — opozarja, da je za polnejso
sapo potrebno malce ved vrtlja-
jev, kar pomeni dosledno prati-
kanje v ustrazno nikje prestave.
Prestave so Stiri, a je tudi Setria
kraje izratunana od direkinaga
razmerja. Menjalnik so s posa-
miénimi zobniki prilagodili mo-
torju, rezultat je pa tale: da je
rex v prvi in drugi prestavi do-
volj #ivahen, v cetrli pa tudi Se
dovol] hiter za vsakdanjo ne pre-
tirano zahtevno uporabo. Veliko

Presenetljivo: prostornost

proknosti seveda ne smeta zah-
tevati od njega: samo 665 kubi-
kov v dveh valjih ne zmore delati
tudalav]

Med nadimi meritvami z dve-
ma osebama v aviu in & polno
J2-litrsko posodo goriva smo
Z mesta pospesevali takole: do
hitrosti 40 km na uro v 3,0 se-
kunde, do hitrosti 80 km na uro
v 5,5 sekunde, do hitrosti 80 km
na uro v 11,0 sekunde in do hi-
trosti 100 km na uro v 19,3 se-
kunde. Pri tem smo pretikali pri
6300 motornih vriljajih v minuti.
Le malce pod to mero dosede
rex tudi svojo najvedjo hitrost
= 133 resniénih kilometrov na
uro, pri éemer obtiti kazalec na
merilniku hitrosti natanko nad
Stevilko 140,

Poraba goriva je seveda
v moéni odvisnosti od tede voz-
nikove noge, oziroma od njego-
ve zahtevnosti do vozila v ce-
lem, Ker smo med na%oc pre-
skusnjo priganjali rex do njego-
vih celotnih zmogljivosti, je pov-
preéna poraba znasala 6.8 litra
na 100 prevoXenih kilometrov.
Z ved rmermnosti in veé prilagod-
ljivosti na namen njegove upo-




rabe pa utegne motorna 2eja pa-
sti tudi pod 5 bencinskih litrov
na 100 kilometrov poti.

Glede poti rex ni izbiréen,
S $tirimi posamiénimi obesami
je njegovo podvozje dovolj te-
meljito, da preseda tisto, kar od
njega pritakuje motor. Hodam
reéi, da sa ja z rexom, &e tako
hotate, mogoée voziti tudi (rela-
tivno) zelo hitro in ostro. Je pa
razumljivo, da ta avio sam po
sebi nima takinih ambicij. Na-
menjen je zmerno zahlevni
veakdanji uporabi in se cdliéno
znajde v mesini gneéi. Volan
8 3,5 zavriljaja od ene do druge
skrajne todke je — tudi na radun
majhne tede vozila in njegovega
nosu obenem — lahkotan ter ne-
utrudljivo neposreden, pa naj si
gra za motanje pri &isto podas-
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Tehnicni podatki

Motor: dvovaljni = Stiritaktni
= vrstni = namedten spred
preéno — vrtina In gib 78,0 - 69,
mm = gibna prostomina 665 ku-
bikov — kompresija 9.5:1 = naj-
velia moé 27 kW (37 KM) pri
G000/min — najvedjl navor 54 Nm
pri 3000/min - roéitna gred
vSIah]‘Mmim gred v glavi
(zobati ) = 2 dodatni gredi
zoper tresljaje — glava iz lahke
kovine - padotoéni registrski
uplinjaé = vodno hiajenje — aku-
mulator 12 ¥, 21 Ah — alternator
560 W

Prenos moél: motor spredaj

rogan]a prednji kolesi — enoko-
utna suha sklopka - Stiristo-
penjski sinhronizirani menjainik,
prestavna rofica na tleh — pre-
stavna razmaerja: . 4,083; IL
2,437; Il 1,666; IV. 1,115; vovrat-
na 4,000; diferencial 4,222 — pla-
lis¢a4 B x 12-gume 135 S8R 12
(bridgastone)

Voz In obese: kombi-limuzina
za 4 osebe — osebe — samonosna
karoserija — vaa 8iri kolesa na
posamitnih obesah — spredaj
vzmetni nogl, natezna opore, za-
daj vijatni vzmeti, podavna vodi-
la, teleskopska bladilnika - dvo-

krodne zavore, spredaj kolutne,
zadaj bobnaste, servo — mehan-
ska rofna zavora na zadnji kole-
i, rodica med sadatema — volan
z zobato letvijo, 3,5 zavrtljaja od
ene do druge skrajne totke

Mere In tede: doltina 3,195
m — Sirina 1,395 m — vidina 1,420
m - medosna razdalja 2,295
m = kolotek spredaj in zadaj
1,220 m - rajdni krog 8,6 m — te-
ia praznega vozila kg = po-
soda za gorivo 32 litrov,

Zmogljivostl (tovarna): naj-
vedja hitrost 125 km na uro - po-
raba goriva (ECE): 5,1/~/8,1 litra
bencina super na 100 km

nih manevrih, ali med ostrimi in
hitrimi vijuganji. Enakc lahkot-
na j& tudi prestavna rofica, sicer
precej dolga in z razmerma dol-
gimi gibi, a & dovolj nata&na in
=hitra=, ée to od nje posebej
zahtevate.

Na odprti cesti je subaru rex
povsem znacilen predstavnik
prednjega pogona (z roéno za-
voro na zadnji kolesi vred), kar
pomeni umirjeno dodajanje vo-
lana, pa tudi zlahka kontrolirano
zdrsavanje zadka med kratko-
trajnimi odvzemaniji plina ali pri-
tiski na zavors. V mestu se je
potrebno  privaditi  njegovih
majhnih zunanjih mer in =nevid-
nih= nosu in zadka. Kdor to ob-
viada, parkira z milimetrsko na-
tanénostjo povsod, kjer je na vo-
lio za &tiri korake vzdolinega
prostora.

eas e

Subaru rex SDX e eden od
tistih zelo posrefenih majhnih
avtomobllov, ki so [ih snovall
od znotra] navzven. Prostor-
nest z dovollinjo mero udabja
ter okretnost z Iahkotnim vode-
njem vred so njegove glavne
odlike. Seveda pod enlm nitl
male zanemarjivim pogojem:
da veste, kje se mora zahtev-
nost do tako majhnega avio-
moblla po zdravl pametl konéa-
tl. In, &e to vestie, zna bitl rex
Cisto zaresen kra]. Med njemu
podobniml avtomobilii!

MARTIN CESENJ
foto: JANEZ ZRNEC
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