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Subaru XV 2.0D Trend
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Pri Subaruju vsak nov model verjetno proslavljajo kot poseben praznik.

» Subaru kot niSni izdelovalec avtomo-
bilov nima velikih proizvodnih kapacitet,
poleg tega pa veliko dajo na trpeznost.
Zato ni cudno, da so novi modeli pri njih
redkejSi kot eksoticni pti¢i pri nas, saj je
potreben Cas, da se Sefi dogovorijo, obli-
kovalci zriSejo, tehniki naredijo in tovarni-
Ski testni vozniki preizkusijo. Pa Se tistih
nekaj novosti, ki se bahajo z zvezdicami
v znaku, dobite v sosednjem prodajnem
salonu. Namigujemo seveda na Toyoto
Verso S in GT 86, ki sta nastala v sodelo-

vanju s Subarujem, zato ju Saljivci imenu-
jejo kar: Toyobaru.

Zato Ce zelite Cistokrvnega Subaruja, ki
je oblikovno svez in ga ne morete dobiti
ugodneje pri sosednjem prodajalcu, po-
glejte k novemu XV-ju. Kot smo na kratko
zapisali v letoSnji sedmi Stevilki, ko smo
razgalili dvolitrski bencinski motor z ne-
skonénostopenjskim menjalnikom, XV s
stalnim simetricnim Stirikolesnim pogo-
nom in bokserskimi motorji popolnoma za-
dovoljuje tradicionalne kupce te japonske

znamke ter s svezo obliko lovi nove. Dvaj-
setcentimetrska oddaljenost od tal (kot
pri Foresterju!) in 'krajSa' prva prestava
sta bolj namenjeni temu, da lazje zapelje-
te ¢olni¢ek v morje, kot pa temu, da boste
novinca pognali na tankovski poligon na
Pocku. Toda s primernimi gumami se vam
ni treba bati, da bi ostali v prvi luzi na poti
do oddaljenega vikenda ali na prvem klan-
cu, ko zapade sneg, saj Stirikolesni pogon
z osrednjim diferencialom ter visko sklop-
ko dobro opravljata svojo funkcijo.
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Tomaz Porekar

»» Subarujeve prednosti so
znane, tako imenovani simetricni
Stirikolesni pogon, pri katerem
= Svoje doda nizko teZisce motorja
s po dvema valjema, ‘poloZenima’ na vsako stran
motorne gredi (bokser). S tem res nekaj pridobi-
mo, ce si od avtomobila Zelimo dovolj dinamike.
Pravzaprav bo XV lahko zadovoljil le ljubitelje,
prave 'subarujevce’, kajti obcutek v njem je tak,
kot je bil tudi v drugih avtomobilih te znamke -
red petih ali petnajstih ali pa Se vec let.
jjetno majhen, ko gre za parkiranje (a
ni prevec pregleden), ter z obcutkom varnosti, ko
smo z njim na cesti, pa naj bo ta ozka in zavita
ali pa siroka in nezahtevna avtocesta. Ali je var-
cen glede porabe? Je, a le ce voznik ves cas na to
tudi misli! 144

hunska (ha, pa smo jih dobili, pri vratih

Kaksna je torej razlika med oranznim,
ki smo ga objavili marca, in tukaj predsta-
vljenim belim? Prva in najvecja je seveda
menjalnik. Ce smo pri neskon&nostopenj-
skem pogresali dinamiko in vihali nos
nad glasnostjo, so te pripombe nenado-
ma zvodenele. Rocni Seststopenski me-
njalnik je hiter in natancéen, zato ni prav
nobenega razloga, da bi se ga ogibali v
velikem loku. Prva prestava je za ucinko-
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vitejSe speljevanje v klanec in polno obre-
menitev krajSa, pri avtocestni hitrosti pa
bo motor bolj brundal, kot pa se glasno
pritoZeval. Hrup se je na avtocesti Zal po-
javil drugod. Zaradi bolj oglate zgradbe
karoserije je nekaj ve¢ hrupa povzrocal
pis vetra, ki je opozarjal, da koli¢nik upo-
ra tega avtomobila ni ravno rekorden. In
ko smo prej omenjali tankovski poligon:
medtem ko kakovost izdelave ni bila vr-

prtljaznika sem nekajkrat mislil, da sem
jih slabo zaprl), pa imas v tem avtomobi-
lu ob&utek, da je neuniéljiv. Ce Se niste
vozili Subaruja, potem vam to tezko opi-
Sem, vendar oblikovanje pri njih nikoli ni
bilo pred uporabnostjo. Mogoce zato pri
notranjosti (ki je za Subaruja celo revo-
lucionarno drzno oblikovana) ne dvigujte
nosu nad trpezno plastiko v sredinskem
grebenu ali vratih, saj bo prav ta plastika




KOLIKO STANE V EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

620

po 300 tisoc¢ kilometrih ali desetih letih
videti popolnoma enako.

Druga razlika je bil motor. Kot smo ze
ugotavljali na mednarodni predstavitvi,
sta dvolitrski turbodizel in roéni menjalnik
najboljSa kombinacija, ki si jo lahko omi-
slite. TurbodizelGek zacne lepo vleéi ze od
1.500 vrtljajev, naslednjih 1.000 vrtljajev
pa ponuja Ze najvedji navor in se prav rad
zavrti tudi do visjih, ¢eprav po tem ni no-
bene potrebe. K hrupu izpod motornega
pokrova ne boste imeli pripomb, saj je bo-
kserski motor dovolj uglajen. Skoda, da se
niso bolj potrudili pri zvoku motorja, da bi
vodoravni polozaj valjev bolje izkoristili za

podre v razmerju 1/3 proti 2/3) dobimo
skoraj ravno dno. Zaradi kita za popravi-
lo so pod osnovnim prtljaznikom dobili Se
nekaj prostora za drobnarije. Medtem ko
je domovanje prtljage v skoraj 4,5 metra
dolgem avtomobilu skromnejSe, pa ne bo
kompromisov pri prostoru na zadnjih se-
dezih. Ko sem s stisnjenimi zobmi in tez-
kega srca preizkusil voznjo na zadnjem
sedezu, nisem imel s svojimi 180 cen-
timetri nobenih tezav. Saj sploh ni bilo
mucno, ¢eprav sem kot zapriseZen avto-
mobilist raje za volanom.

Pet zvezdic na preizkusnih tréenjih,
serijski stabilnostni sistem in kar tri var-
nostne blazine (tudi kolenska!) ter varno-
stne zavese spredaj in zadaj pomenijo,
da pri varnosti ni bilo kompromisov. Prav
tako je bilo v testnem avtomobilu veliko

Turbodizelcek zacne lepo vieci ze od 1.500 vrtljajev,
naslednjih 1.000 vrtljajev pa ponuja ze najvecji navor in se prav
rad zavrti tudi do visjih, ceprav po tem ni nobene potrebe.

avtomobil zlahka svetovali starejSim, ki
imajo tezave pri vstopanju in izstopanju,
a moram opozoriti, da so noge v sede-
¢em poloZaju v malce bolj prisiljeni drzi,
kot je znacilno za, recimo, Foresterja. Za-
radi manjSe viSine avtomobila namre¢
sedimo veliko bolj poloZno, kar bo ustre-
zalo predvsem mlajSim (dinamicnim) vo-
znikom. CudeZev v niZjem prostoru tudi
vsemogocni Japonci ne znajo delati ...
Za prtljaznik lahko re¢emo, da je le pov-
precno velik (s 380 litri je malenkost vedji
kot pri Golfu), pri podrtem naslonu (ki se

opreme, od ksenonskih Zzarometov do ka-
mere za lazje parkiranje, seveda pa niso
manjkali niti sistem za prostoroéno tele-
foniranje, tempomat in radio s CD-predva-
jalnikom in vhodi za USB ter AUX.

Ceprav smo v &asu, ko so prazniki in s
tem dela prosti dnevi zelo na udaru, pa
so subarujevci ob predstavitvi modela XV
prav verjetno popili kakSen deci rizevega
Zganja. Mi pa bi si Zeleli kakSen prost dan
vec, da bi dali na streho XV-ja kolesa in
se zapeljali dogodivs¢inam naproti, dalec¢
stran od betona in asfalta. 44

tisti vdecni zvok, ki je tako znadilen za ben- TABELA KONKURENCE
cinske Subaruje. Poraba goriva se je gibala MODEL Subaru XV Nissan Qashgai Mazda CX-5 Mitsubishi ASX
od sedmih do osmih litrov, z malce vecjo 2.0D Comfort 2.0 dCi (110 kw) CD150 AWD 1.8 DI-D
avtocestno hitrostjo pa se je priblizala pov- 4WD Tekna Challenge 4WD Invite
predju 8,5 litra. Skratka, s turbodiziom in motor (zasnova) : t;-;z;léni - boxer éll-ggléni - vrstni ézl-xaglini - vrstni zll-gléni - vrstni
. . . itil gibna prostornina (cm?) G 8 . T
ro%n'm mekn jalnikom ne m_ofte Zg;es't" najvedja moé (KW/KM pri 1/min) 108/147 pri3.600  110/150 pri4000  110/150 pri4500  110/150 pri 4.000
_Ceprav kupujete z ocmi, boste denar- naivedj navor (Nm pri 1/min) 350 pri 1.600-2.400 320 pri 2.000 380 pri 1.800-2.600 300 pri 2.000-3.000
nico v resnici povlekli iz zepa na zadnji dol7ina = Sirina = visSina (mm) ~ 4.450 x 1.780 x 1.570  4.330 x 1.780 x 1.615 4.555 x 1.840 x 1.710  4.295 x 1.770 = 1.615
plati, zato nekaj besed o razvajanju vase najveja hitrost (kmy/h) 198 193 197 198
zadnjice. Sedi se dobro, predvsem po za- pospesek 0-100 km/h (s) 9,3 99 9,4 10.0
slugi ergonomsko oblikovanih sedezev in poraba goriva po ECE (1/100 km) 6,8/5,0/5,6 7,5/5,2/6,0 6,0/4,7/5,2 6,8/4,9/5,6
. - s . izpusti CO, (g/km) 146 159 136 147
Izdatno nastavijivega vzdolzno pomicne o benowinga odela fo) |- 26,990 28190 28990 27.990
ga volanskega obrocCa. Zaradi viSine bi ta

Vec kilometrov,

manj emisij.
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Subaru XV 2.0D Trend

TEHNICNI PODATKI

CENA: (Interservice Ljubljana, d.0.0) ~ Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
XV 1.6i Comfort: 22990 EUR 3 leta ali 100.000 km splosne garancije, redni servisi, delo, material: 1213 kasko zavarovanje (2): 1.395
XV 2.0D Trend: 30.990EUR 3 leta mobilne garancije, 3 leta garancije na lak, gorivo 10.896
Testno vozilo: 31.610 EUR 12 let garancije za prerjavenje. gume (1): 2.030 Skupaj: 40.079
izguba vrednosti po 5 letih: 15330  StroSek za prevoZeni km: 0,40 EUR/km
Moc: 108 kW (143KM)  Predvideni redni servisi: abvezno zavarovanie (2): 3155
Pospesek: 9,25 Servisni interval na 15.000 km ali eno leto.
Najvecja hitrost: 198 km/h (1)- upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 8,01/100 km (2) - predvidoma voznik takinega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=20°C/ p=1133 mbar / rel. vl = 45 % / Gume: Yokohama Gealandar e 3 n 1 - HHH HHH
695 225/55/R 17V / stanie kiometrskega stevea: 8872 km Motor: 4-valjni - 4-taktni - boxer - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 86 x 86 mm
] 300 = - gibna prostornina 1.998 cm? - kompresija 16,0 : 1 - najvecja moc 108 kW (147 KM) pri 3.600/min - srednja
Vozne lastnosti 280 - hitrost bata pri najvecji moci 10,3 m/s - specifitna mog 54,1 kW/I (73,5 KM/I) - najvecji navor 350 Nm pri
Pospeski S 20 r 1.600-2.400/min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda
0-100 km/h: 9.2 240 108 K0 (147 K05 - turhopuhalo na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja vsa stiri kolesa
402 m z mesta: 16,5 220 | : - B-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,454; II. 1,750; Ill. 1,062; IV. 0,785; V.. 0,634; VI. 0,557
(133 km/h) 200 f— 350 | M s - diferencial 4,111 - platisca 7 J x 17 - gume 225/55 R 17, kotalni obseg 2,05 m. Voz in obese: kom-
0 S ; :’;4“ hilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna
Proznost s u SH i/ vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj
; / isilno hlaj i v i kolesi [rofi 7ema) -
50-90 km/h (IV,/V): 905/1455 o y A - kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica med sedezema) - volan
80-120 km/h (V,/V1): 115/146's v u?,.?h 7 zohato letvijo, elektricni servo, 3,1 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.435 kg - dovoliena
o ! : 10 \> : skupna masa 1.360 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.600 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev
R b 10y trehe: 80 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 198 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,3 s -
Najvecja hitrost 198 km/h = ] S | e s
Jvec: (V.in V. pestava) EL l\\‘ = E;/h poraba goriva (ECE) 6,8/5,0/5,6 I/100 km, izpust CO, 146 g/km.
E Z 1 n
Poraba goriva 1/100 km wa S n/h Mere:
najmaniie povpreje 13 2 == | : T 930-1.010 920 / VSe mere so v mm
najveije povpreije 85 0 T 2 3 ¢ 8 8 1 A vz 1780
skupno testno povprecie 8,0 Vrtijai v 1000/min ———> 7
=T i/
DIAGRAM MOTORJA: s z 030000
IIIIIIIIIIIIII” g B50-1.090 fl_}
41poom 8,0 L S it 1080 1470 |
140 \‘ g R
Trusc v notranjosti dB 125 % 1 Nm
Prestava IIL. IV, | AR 1
50 km/h 60 59 57 56 1014 1 9635
90 km/h 62 61 5 58 95 350 N < :
130 km/h 63 62 61 65 350 8", 4.450 -
: 80 Ny T i
Prosti tek 40 7 N 1 ann i s : ! : ]
g5 50 1 NG %0 Zunanje mere: sirina vozila 1.780 mm - Sirina vozila z ogledali 1.990 mm - kolotek spredaj 1.525 mm - zadaj
Zavorna pot m 1 200 1525 mm - rajdni krog 10,8 m. Notranje mere: Sirina spredaj 1.450 mm, zadaj 1.410 mm - dolZina sedalnega
od 130 km/h: 69,8 oy e 1 dela prednji sedez 500 mm, zadnji sedez 460 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 60 I.
od 100 km/h: n3 = 35
(AM meja 40 m) wd? .
Prostornina prtljaZnika, izmerjena z AM standardnim kompletom
40 413  SRTERSTRERTRA AT RR LR AR, 5 kovekov Samsonite (skupno 2785 [):
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | Vrlgiv 1000/min  ———= 5 sedezev: 1 letalski koviek (36 1), 2 x koviek (68,5 1),
i e 1 = nahrbtnik (20 ).
30 metov 40 a0 60 UiITEK v VOiNJI:
Napake med testom @O
brez napak Povsem spodoben avtomobil, ki pa ponuja PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zratni
vet zabave v voznji po blatu in snegu kot na zavesi - pritrdista ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj
asfaltu. in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom -
vecopravilni volanski obroc - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢
- po visini nastavljiv voznikov sedez - deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik.
OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Sve7a zunanjost, vendar $e vedno nezmotijiv Subaru. tirikolesni pogon
i Dovolj prostornosti v notranjosti, nekaj skromnejSi prtljaznik, nekaj tock izgubi Se pri udobju motor
Notranjost (125) 92 in materialih. menjalnik
" dvozie (65 Motor ni samo poseben, ampak tudi poskoen, dober menjalnik, natancen volanski sveZa zunanja oblika
otor, pogon, podvozie (65) 5 mehanizem. W pis vetra pri vedjih hitrostih
Vozne lastnosti (70) 60 Predvidljiva lega na cesti, solidna stabilnost, dober obgutek pri zaviranju. o prtfaznika :
SRR ~e= b e Lo e LTS W malce preveé togo vzmetenje
HH Pri proznosti in pospeskih ne boste razocarani, tudi pri najvecji hitrosti ne, Ceprav
Zmogljivosti (35) 29 200 km/h ne gre.
Pet zvezdic pri preizkusnih trkih, kar sedem varnostnih blazin in serijski stabilnostni
Varnost (45) 36 sistem pa Se ksenonski Zarometi, kamera ...
Gospodarnost (65) 45 Povprecna garancija, majhna izguba vrednosti pri prodai rabljenega.
" Zaprisezeni Subarujevi vozniki nad tem avtomobilom ne bodo razo¢arani, celo navdusila jih
Skupaj 328 bo preverjena tehnika v novi preobleki. Za druge pa velja: XV je posebneZ, zato mu je treba
tudi kaj oprostiti, recimo ne tako prestizno plastiko, manjsi prtljaznik, vecjo porabo pri
OCENA 4 dinamicni voznji itd.
Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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