Test:
SUBARU SVX

Tokio, leta 1989: Subaru se gre razred GT. Prototip SVX je
Sportni kupe Giugiarovih potez, japonske dodelave,
sodobne tehnologije in vzvisenega udnb]a

Proizvodnja stece dve leti pozneje: najprej za ZDA, nato za
Japonsko. Letos pa tudi za Evropo.

OCISCENJE




viopa ljubi subane:

ker jih ni preved, ker

imajo (skoraj vsi) priro-

jeni Hirikolesni pogon

in ker 5o temeljito na-
rejeni. SVX je zda) najljubgi su-
baru. To vam mora biti jasno %e,
ko ga pogledate, kaj Ssle potem,
ko sedete van).

SVX je zelo eleganien kupe:
z izrazio potladenim nosom,
§ ploslam in zavihnjenim zad-
kom, 2z malce zalomljenima in iz-
buljenima bokoma ter s kot pri
fportnem letalu pokritim potni-
dkam prostorom. V ign je tudi
majékena opti®na prevara, ki je
ni dovolj za zamero: streha — &-
sto malo je je — 5 pomifnim (ozi-
roma dviinim) delom vred ni ste-
klena, deprav je takina videti. Je
pa steklo vee okrog nje, 5 tankimi
vmesnimi opomniki in 2 mofno
zatemnjenimi robovi. Najbolj ne-
navadna so okna: zackrodeno
Erezana 1z skupole« ter vsako
zase  elekinfno  pogreszljiivo.
V pnd so ti zrezi sedenju na
prednjih sededih, saj najmanj do
hitrosti 120 kilometrov na ure ni
futiti zrafnega pifa, fetudi je
ckmo edprio. In najbolj po volji je
celoma oblika vozila njegovi
serodinamila: cel nos j@ an sam
matni stabilizator, zadek s pla-
sicnim priliadnim pokrovom je
hiran tudi spojler in bofnemu
drsenju zraka je pot &isto natand-
no predpisana, Zalo je Cx samo
(.29 In zaio je klimatska naprava
¥ vozilu glasnejfa od zunanjega
malinega pisa

Brez umetne klime ne bi 2lo!
Seido je steklo in ufinek tople
grede rna biti zelo krut Klimat-
ska naprava ga iznié. In po po-
tufju se SVX motraj nasploh
sprevrie v kupejevsko limuzino.

Usnje na sedekih, na volanskem
obrofu in na roficah. (Umetni)
les na armaturni plo3&, na sre-
dinska konzoli in vratih. Alcantara
povsed tam, ker ni usnja in pla-
stike. In pli¥ pri nogah, da je
ob&utek S& mehkeigi

Ce nodete, da si vas z aviom
vred vsi ogledujejo, ne smete ku-
piti SVX To m vozilo, K bi ga
lahko parkirali, ne da bi vas dn-
gi opazili Ce hodete imeti pravi
kupe, v katerem boste zleknjeno
sedeli za volanom, a bo zadaj de
vseeno dovol] prosiora za dva
odrasla sopotnika, potem ga le
kupite. Ko bosta onadva izstopi-
la, boste zadnje naslonjalo odkle-
nil in zlodil, 2e tako velik prijas-
nik pa povedall Pri ferarijih
o taksni kombinaciji lahko le sa-
njate.

Volansla obrof® je pomifen
v &hiri smeri. Voenikov seded po-
ganja elektrika, wdi v navpini
smeri samo sedelnega dela
Elektrika 2ane tudi zunanji ogle-
dali in kjudavnice. Rofica tem-
pomata se zasube z volanskim
obrodem vred. In tudi vee drugo
j& zely dobro pn rokah in zelo
vidno pred oémi. Ce ste mahnje-
ni na dolgotrajnost vozila, je naj-
balje, da tako) zveste: karoserj-
ska plodevina SVX je obojestran-
sko galvanizirana, njeni najbolj
izpostavijeni zunanji deli pa so
obdani s plastiko. In &e vas skrbi
vamost, vas bo tole pomirile: pot-
nifkl prostor je posabej Sviste
trdelave ter spreda) in zada) ob-
dan z absorpcijskima conama,
predke v vrath vanyejo fvo vse-
bino pred stranskimi udarei, vo-
lansla drog zleze sam vase, ne
da bi prodrl do telesa, odbijata
Zmoreta prenesti udarce do hi-
trosti 8 klometrov na uro, v aviu
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50 Stirje samodejnd, 2al nenastav-
litvi varnostni pasovi, pa tudi Stir-
je zglavnild

In v tem aviu j& S marsika); na
prmer Sestvalini bokser, v ce-
lem iz aluminijaste zlitine, 5 3.3
litra gibne prosiomine, s po dve-
ma odmifnima gredema v vsaki
glavi ter 5 po Stinmi ventili nad
velilimi valji. Bokserska zasnova
agotavlja plodialost agregata
(zato tako nizek nos vozila), nizko
tefiite, konstrukcijsko Evrstost
in (ob B0-slopiniskih kotih rocid-
ne gredi) uravnoteden tek Kriva-
lama modl In navora pomaga
preklopni sesalni sistem 2 daljbo
modnostio ob nifjih vrthajih (na-
vor) ter 5 krajo za vifja delovna
obmofja (mod). Vbnzgavane
goriva in viig nadzira Boscheva
elekironika, vse skupa) pa se
zdru3 v tole: v nesurovo, ampak
preprifljivo mod motona, v po-
jetno Sporten, a ne rezek zvok
njegovega (kataliziranega) izpu-
ha in ¥ navor pri razmeroma vi-
solkih motornih vriljajih, kar pa
temu subaniju uspe spretno pri-
kziti 5 pomodjo menjalnika. Me-
njalnik je samodeni, Stinstopenj-
sk, z dodainimi funkcijami
»&ports, sekonomitnoste in stoé-

no pretikanjes (za spolzka tla) ter
z dovolj vgrajene elekironike, da
=0 bliskoviti skick-downe, druga
pretikanja, molomo zaviranje in
premositve v spreminjevalniku
navora pod nenehnim nadzorom
Polem gre moloma mod k vsem
Stirim kolesom hioati

o s& dogaja 5 pomodio

Subarujevega sistema

VTD-4WD, kar pomen

elekironsko  nadzirani

stalni Stirikolesni pogon
s sredinskim  diferencialom in
elektroniziranc vetlamelino
skiopko (kot zaporo) v njem ter
2 0SNOVNO, 8 po potrebi prlagod-
ljivo delitvijp motormega navora
v razmernu 35 ; 65 odsiothkov, gle-
dano od prednjih koles k zadnji-
ma Svojo viskozno Zaporo ima
tuci zadnji diferencial, zdni2eno
delo z menjalnikom pa omogoda
voknjo, pri katen voenik skorajda
ne opazl prijemania posamiénih
kaoles in delovanja prenosa modél
nasploh. Sele med zelo zahtevno
voinio je mogode zaznati, kaj se
sploh dogaja. Pa &e to tedko, kajti
navzven se dogaja bore malo.

Subaru SVX je idealno uravnote-
3en in neviralen aviomobil Ce
mu holete spodnesti nos ali za-
dek. ali pa &a hodete, da bi zdrs-
nilo celo vozilo, potem se boste
morali preleviti v zelo zlobnega
voznika. Kajti SVX ne zahteva do-
dajanja volana, ne zahteva odv-
zemanja volana, odlitno drl rav-
no smer, strefe z volansko na-
tanénostjo in mu je dolgo povsam
vseeno, kaj je pod njegovimi ko-
lesi. Ma &vrsto oprijemljivih ovin-
kih se zmvaruje s samozavornim
efeltom in tudi ko gre za navad-
no zaviranje, je — celo v najah-
tevnejiih okolitnah — s Stirimi
hlajenimi koluti ter s Stirikanal-
nim ABS veelej kos svoji lastni,
spich ne nedni ted 1685 lalo-
gramov,

Enako temeljito je njegovo ce-
lotno podvozje: s pomaoinima ok-
vinnema ob obeh kolesnih parih,
5 Stnmi vzmenimi nogami in
z natanéno vzmetenimi in blade-
nimi preénimi ter pofevnimi vo-
dili in Sestnajstoolslami  koles
z lahkimi plati&i in Siroldmi niz-
kopresednimi gumami. Kolesne
obese so dovolj &vrste udl zoper
preéna karoserijska nagibanja,

N

morebiti malce robate (in glas-
ne) na zelo grobih tleh, vendar
ves &as kos nalogam, da se celo
vzdolino pozibavanje na hitro
yolenih dolgih cestnih valovih
sprofi in wiinkovito umirja. Tako
je edina nevarnost za SVX na
vznodjih strmih garadnih klancey,
nos je dolg in nizko pri tieh, zalo
hitro nasede.

In izza volana se kakovost su-
baruja SVX kar naprej kate: za-
dendi z vidljivostio, ki za takSno
obliko vozila sploh ni slaba (po-
nodi pa jo boljata tudi elipsoid-
na farometa), pa z odlifnim in
sprodfenim  voznikovim sede-
mem, £ dobrimi motornimi Zmog-
liivostmi, s perfekinim menjalni-
kom in 5 skoraj 2e idealno lego
na cesti. Ponudbe pa 5 tem 32 ni
konec. Za dopladilo je mo& imet
tudi SVX z aktivnim podvoziem
in s Sirikolesnim volanom. Ma-
dona, Japonci zares ne odnehajo.

In tako je Subaru doZivel
svoje otiscenje. Na konec
vrste razmeroma oglatih
justyjev, leonejev in lega-
cyjev je postavil v vseh po-
gledih zglajeni kupe. In ko
gre za kupeje, je SVX eden
boljsih, o tem ni dvoma.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié




Podatki, meritve, ocena

Tehni¢ni podatki
Moator: festvalini = Histokini — bokser
it e
£ 75,0 mm =
:ﬂ%]? kubikow = l.n?n 5 TD,I:I:I_

vadji : spaciliing mod
509 EW/itor 69,3 KM/fer] — noivecs
navor 309 Nm pri 4B00/min = rodifna
Eﬂv?ﬁﬂ—imw redi v vao-
ghavi [2obali jermen, zobnik] — 4 ventili
8 vak ﬂb:mglirmﬁiy blok iz kohks
ine — sko vbrizgovanis
va [bosch multipoint] - dehmligwhﬂig
= vodng hiogen ;u— mobormo olje 5,0 lira
— gkumulator 12 V, 55 Ah - cliemator
la‘iﬂ'l'l' = yrcnwnavani Zpudni katolizalor,
renos moi: molor spredal poganja
vsa &fisi kodesa — Siristopenjzh somode;-
il mmsdl‘ﬂi. Iaoloiuii presiavne rofice:
P-R-N-D-3-2.1 — prestovna rozmeda: I,
2.785; . 1545 WL 1,000; IV. 0.4, .
vovroing 2.272; diferencial 3,700 — sre-
dingki wﬂe&?fvﬁs oy na-
voro spredaj/zedal 1 I0paen
[elekirontkn veckoluing  sklopka), wi-
skozna dilerencialng 2oporo med zodnji-
mi kolesi — platiéo 7 1/2 J x 16 - gume
Z25/50 TR 16 [michelin MOG) — kotalni
ob&ahdgﬁl,’gﬂ m= ﬁ&fm rezervno kol
~ hitros! vozila pei 1000/min v V. presia.
vi: 46,3 km/h

Yoz in obese: kupe = 2 wal, 4 sededi
= somonosna karoserija, spredaj in zo-
daj s pomalnimi okvii = Cx = 029
= w0 $firi koleso no posomidnibh obe-
soh - | vomedni nogi, frikokna
pretna vodile, stobilizalor, 2odaj vemel-
ni nogi, dveina precna vodils, palevne
opore, stobilzalor — dvokroine zovore,
koluine in posebaj hluﬂ? 20 vio i
kodesa, servo, omejevalnik modi zodaj,
ABS, mehansko roéna 2avora na zodnji
b B e gt
z WO, SO0, o
ene da druge skajne m:éh.

Mere, runonje: doffing 4675 mm
= &inng 1770 mm = viding 1300 mm
— medosna razdalia 2610 mm = kolodek
spredaj 1500 mm, zodaj 1480 mm
_—n;'d h.r:;lkrl 11,3 m - najmania razda-

mm, odaj mm
= wrdolfnico prednfi seded BBO-1100
mim, zadnga kop 330- 1100 mm - premer
volonskega cbrofa 380 mm — pehaini
[ | 2400466 litrow -

o J0 litrow

gorvo .
Tede: promna vorilo 1685 kg — dovo-
hena skupno teio 2045 kg — dovoli

e
SRR

k. G2 G
hocs 29 v - pospoek 0100

b 86 s — poraba gorva (ECE]: 7.4/9,0/

o

{
144 lara n bencina
ey mmmtmagu supar

Naie meriive
Najveéja hitrost
236 km/h (IV. prestava)
Pospeiki
0-60 km/h 4,1s
0-80km/h 63s
0-100 krn/h 9.1s
0=120 km/h 1245
0=140 km/h 169s
0-1640 km/h 223s
0-=180 km/h 30,75
1000 m z mesta

30,1 5 (179 km/h)
Proinost
Meritev s samodejnim menjalni-
kom ni mogota
Zavorna pot
od 150 km/h 21.2m
od 100 km/h 37 1m

Matantnost merilnika hi-

trosti
kazalec 50 resnicno 53,8
kazalec 80 resniéna 74,1
kazalec 100 resnicno 91,2
kozalec 120 resniéno 111,1
Poraba goriva
testno povpredie

15,4 litra/100 km

{Industrijaimport, Ljubljana)

426.000,00 ATS + 53 odstotkov tolarskih dajatev
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DUCRAMMOTORIL, DILGRAM MENTALNTEL
Hvalimo Grajamo
® prenos modi :
3 i @ poraba goriva
# molor in menjalnik i poatyt
prevec plastike v netranjos
#® oblika in prostornost :
@ vozne lastnosti . mbahcm podvozic na slo-
; ; bem cestitéuy
® mikroklima 0 S
® 3ipi v prednijih vratih :mp“: i |n|_nar|us avijivi var-
@8 povedliiv priljainik peioy)
#® volanski obrod
# prednjo sedeza
Cena




