Test

SUZUKI BALENO 1.6 4X4
WAGON GLX

O PREVOZU
POTNIKOV

Poletje 1966. Ficko, trije potniki, dva kovcka prtljage.
o Smer: Split. Nih¢e ni niti

4 pomislil, da nam ni udobno.
Poletje 1996. Suzuki baleno

Ni dvoma: suzukiji iz dneva
v dan rastejo Se pred leti je
bil, ko govorimo o oschnih av
temobilih, njihov najvedi izde-
lek, swift, Se vedno le majhen
aviomobil. Potem pa: triviaini
baleno, pa baleno limuzina in
sedaj Ze baleno wagon, Tako so
pri Suzukiju poimenovali pe-
trratno, kombijevsko razlidico
halena, ki v osnovi spada v spo-
dnji srednji - avtomobilski ra-
zred
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wagon, dva potnika, dve
torbi. Smer: Luksemburg.
Razlika? Ogromna!

Armaturna phiiug preglednes, a plastiéne

Baleno wagon v primerjavi
& limuzing ali s kombilimu-
zino na prednjem delu ne
prinaga bistvenih  oblikovnih
sprememb, feprav pazljivemu
ofesu ne uideta Evrsta vadolEna
stresna nosilca, ki sta pri vseh
wagonih serijska. Ta dajeta po-
seben snadaj avtomabilu tudi s

strami, saj ga optidno dvigneta.
MNekaj posebnesa so tudi svetle
bofne plastiéne obrobe, ki slo-
govno dopolnjujejo enako po-
barvana odbifada. Praviasvetla
barva je modno opazna na te
mnem aviomobilu in nekoliko
spominja na énako refitev pri
vitari V6. Kakorkoli 2e, zadnji
del obeh bokow in zadek sam
s1a listo, kar je pri tem balenu
najbolj opazno in najbolj dr-
gacno kot pri drugih balenih.
Mahrbtnik, ki ga nosi baleno

Nahrbmik, ki ga nosi baleno wagop, koncujejo skoraj
navpicna peta vrata.

wagon in zaradi katerega ima
ta baleno takino ime, konfu-
jejo skoraj navpicna peta vrata,
ki se za lazje nakladanje od-
pirajo vse do (na tistem delu
nekoliko Znitanega) u-:,]hjj;:n,'ﬁ.t.
Ma vrhu viat je zajeten serijski
spajler, ki v sredini nosi tretjo
zavorno [uf, njegova oblika pa
je veliko bolj Sportna, kot 1ale
avtomobil v resnici je. Njegova
najslabsa stran pa je, da na spo-
dnjem delu ostaja ves &as uma-
zan, ¢e avtomobil perete le v
samodejnih avtopralnicah,
Zamimivi sta zadnji bodni &pi,
ki dajeta vtis, kot da ne spa-



d.‘:l..t k temu avtomobilu, hl-i
imala drugale zasnovano vpe-
tje, pa tudi kromast okvir, ki
krasi druge boéne Zipe, pri za-
dnjih manjka. Toda uporabno-
sli nodranjost oziroma prilja-
fnega dela to ne prizadene,
saj je balens wagon zasnovan
&m bolifi izkoriilencsti da-
nega prostora na [jubo. Nad pr-
Ujaznim delom je serijsko po-
krivalo z vametjo (rola) in Ze
osnovna prostomina je ved kot
zadervoljiva. Pokrivalo je mo-
gode zlahka in hitro sneti, na
slonjalp zadnje klopi pa se pri
vaeh wagenih zgiba po tretjini,

kar zagotavlja $tiri razlitne na-
¢ine, kako izkoristiti prostor
potnike in njihove priljago,

Velikost priljaZnika je, upo-
Stevajol Stirikolesni pogon Lega
surukija in upoStevajot Te-
zenmo kolo normalnih mer
na njegovem dou, zelo ve-
lika, % posebej pa navdu-
fuje litna opremljenost pro-
stora pod obloge na dnma. Tam
g0 Ze mije koristno veliki pre-
dali (dva celo s pokrovom),

zanke za pricvrstitey tovora ter
cisto prave vedree. Uporabna
racddeva, Ge hodete na dopustu
umiti &ipe, fe na izletu nale-
tite na izredno dobro rodno ja-
blano ali Ce =& hofe smrkavec
ob Savi igrali v pesku.
Jasno je, da bo vsakdo kupil
" baleno wagon predvsem zaradi
njegovega zadnjega dela, am-
pak baleno zaslu®i pozornost
tudi drugod. Predvsem ljubite-
lii suzukijev bodo prigli na svoj

Oblika spojlerja je veliko bolj Sporma, kot tale aviomobil
V resmici je.
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ratun, saj je notranjost, jasno,
povsemn v hisnem slogu. Ze ar-
maturna plodta je takina: pre-
gledna, z izjemo nekaterih sti-
kal (zadnja meglenka) funkci-
onalna, a mdi oblikevno ne-
vsiljiva. Volanski obrof s #ti-
rimi pretkami, ki nosi serijsko
zrafno vrefo in ki ga je mod
nastavljati po vidini, je odet
v plastiko, sam obrof pa je
za dober oprijem pretanek in
na njem e vedno ni Suzukije-
vega znaka, Obvolanski roéici
sta namesdéeni nekoliko visoko,
desna pa ima cel kup stikal
in prvi¢ si je weba vzeti kar
nekaj fasa, da se nanje nava-
dite. Varnosti na ljubo je zratna
wrela (spet serijzko) wdi pred
sovoznikom in zgomniji oprije-
maliféi prednjih pasov sta na.
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Mator: zmegliiv. a glasen

stavljivi, tako kot voznikoy se-
de#; po vilini, Prednja sedeia
dajeta, e posebej e upodtevam
namembnost tega avia, ved kot
soliden oprijem, na zadniji klopi
pa bo zmanjkalo prostora za
kolena. Peti potnik v sredi za-
dnje klopi bo naredil zmedo
tudi v Sirino, le v vidino je pri

tem balenu tudi zadaj presene-
thjive veliko prostora.

Testni baleno je bil opremljen
z #e znanim, 1,6-litrskim mo-
torjem, izdelanim v celem iz
lahke kovine, Le ena odmiéna
gred v glavi, gnana z zoba-
tim jermenom, krmili festnajst
ventiloy, lemu primema pa je
tudi mof motorja. Boljgemu
navoru na ljubo zo batni gibi
opazno daljsi od njithovih pre-
merow, zalo je stednja hitrost
bata razmeroma velika in zato
se motor nasploh ne vt rad.
Nekoliko je za to kriv tudi di-
ferencial ¢ dolgim prenosom,
res pa je, da to po drugi strani
manjSuje porabo goriva. Ta
je prav pri testnem suzukiju

Tam je cisto pravo vedree.

lahko velja od pridakovane, saj
se mod ves &as prenada k vsem
Stirim kolesom prek hidrome-
hanske lamelne sklopke. Ta-
kien pogon je namenjen po-
slabfanim voznim razmeram:
snegu, blatu ali pesku v kombi-
naciji z vaponom. Res je, da je
tak#en avtomobil prav zabavno
hitro voziti po vijugasti ma-
kadamski cesti, dokler imajo
gume oprijem, toda nevarno
postane, ko gume
nspustijos;  takrat
ni veé mogole re-
Siti zadeve ne z
volanom ne z za-
vorami, 5S¢ pose-
bej nepredvidljiv je
lahko #tirikolesni
POgon [pa ne samo
Suzukijer ali celo
le balenow, da ne
bo pomote) na (od
dezja) spolzki as-
[altni cesti, ko je hi-
trost S8 ragmeroma
velika, pa gume ne-
nadoma ne zmo-
rejo vt driati Ze-
lenega stika s po-
dlago.

Eljub  Ztirikole-
SNEMU pogonu ta-
kien baleno tore]
ni Sportni aviomo-
kil, saj se pretirano
priganjanje mocno
pozna pri postan-
kih na bencinskih
Erpalkah, zelo hitmi
voinji pa tudi ni
prirgjenc podvozje.
V takinem primeru moéno trpi
udobije, saj postane motor zelo
hrupen, le zavore, éeprav brez
dodatka ABS, avtomohil ves
cas zanesljivo ustavljajo.

E LT
Ce imate torej weliko
opravka s prevozom potnikoy
in priljage, pa vam je hkrati
vied Suzukijev imid?, ne mo-
rete zgrediti. Baleno wagon
vas utegne prijetno presene-
. In & se ozrete neko-
liko nazaj, boste hitro opazili,
kako velika je razlika. Hija,
casi se mesramno hitro spre-

minjajo,

VINKO KERNC
Foto: URDS POTOCNIK
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Tehniéni podatki

Motor: iirivaljni - Siritakini - mli

- nomeséen spredaj preéng - viiing

in gib 75,0 x 90,0 mm - i:nup:m=1

forning 1590 kubikor - kompresijo|

S n mné 72 kW J |

KMI pri 800 mn e ]

nojvedi mu& 180 m/fs -|

muv:-dﬁ,ﬂ kW /ler (61,6

KM.-"FH] - najvedi novor 127 Nm|

Eﬁamﬂm:dm dﬂ'nl
iEno gr

{mbm jsrmen) - 4 vankili za vsak

g!uva in blok iz lahke kovine
ekironski vediockemi

vbrizg in
de&rrmshvi - vodno higjenje 5,3
- motorno alje 4,0 | - chumulsior

I'E"ﬂﬁ'-ﬁ-.ﬁh-ulmrormﬁv
urovnavoni katalizotor
Prenos medi: molee poganja vio
ZHiri kohesa - enchalving suha sklopka
- pefstopenishi sinhronizirani mensal-
nik - prestovno roz 13 A8
I 1,894 i 1,280; IV ('-‘,?H.‘ W
0,757; %m 3,272 diforencial
3789 - plalitda 51 % 13 - gume|
175/70 HR 13 [dunlop SP sport
200} l:s:llu1r|: ﬂ1 73'm - hitrostv
{min 36,2 km/h
pse: kombi - 5 wiah, 5
mﬁt mms:ﬂkmnp -
iEna obase, vImena
. preéna vodila, siobi-
hm‘ut zodaj posomicne cbee,
m, vadolina in d-o[nu

( hlgjene,
e

refna zovors no zodni kolesi
[refice med sedefema) - volon z
zobato lehijo, serve, 3.3 zovrfljsja
udmdncﬁ-gesrth&

imna lﬁ?ﬂ - viding
Hﬁﬁmm*nﬁdﬂmmﬁdiu?&ﬂﬂ
mm - kolotek sprodoj 1440 mm,
{zadaj 1435 mm - ropdni 98
im - notranje: doliina lod ar
matume plosce do zodnjega naslon-
licla) 1410 mm - Girina [kemolci)
Z;s.pmduiguTJ T, mdm 1380
mm - vifina nad sedezem| spredaj
|920-950 mm, zodaj 230 mm - vz- |
dulmm njs sedez H90-1090 |
ern. zadnjo klop B30-630 mm -|
| premer keguobm&uaﬂiﬁm!
-Fg:fmk [normna) 375/1377 | -|
za gorivo 45 |
Tefe: prazno vozilo 1095 ky - do- |
ﬂ|ﬁf‘ﬂﬁh;pmh:h:1530|tg - do- |
woljena tea prikelice z zovoro 1060
m:mumwﬂkg dovoljena

strehe 75 ‘
Z ivasti {hﬂm:: na- |
presja hitrost 175 : ;
Brlllx)luﬁﬂt }?,ﬂs-parm
{ECE): 9.5/8,8/7 8 | negsvinfenega |
hﬂnamwmmﬂhn

Nase meritve

Najveéja hitrost:
171 kin/h V. prestoval

Pospeiki:
0 &0 km/h: it
O 80 km#h: 8.1
0100 km/h:
0-120 km,/h:
0140 kmi/h: 2B,
1000 mz mesh:

3385 145 km/h

Proinosk:

1000 m od 40 km/h (V)
38,3 5 [138 km/h|

1300 m od 40 ke /b (V)
43,3 5123 km/h

Zaverna pot:
od 100 kmi/h: 45.6m

MNatanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na:  resniéno:
60 55,0 km/h
20 74 4 km/h
100 93,8 km/h
120 11:2:8 kmyh

Trug v notranjosti (dB):
Prestava Il IV. W
Hitrost

S0 km/m & 60 59
100 km/h 70 68 67
150 km/h - 75 74
Prosii fek 42

Poraba goriva:
Tesine povpredie
11,1 i/ 100 km

Cena
30990 DEM

[Suzuki Wolf & Odar,
Ljubljanal
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