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Baleno 2 opremo GLX spa-
da v sredino ponudbe, Se bolje
opremljen je GS, nekaj slabse
pa GL. Avto zelo hitro pokale
svojo prednost, to je solidna
tehnika in dobra opremljenost
za razmeroma malo denarja.
Tako ima dve zradni vredi,

elekirika upravlja vse Stiri Sipe
in obe zunanji ogledali, vozni-
kov sede? je nastavljiv po
visini. tu je 3e osrednja
klju¢avnica, ki ima majhno
neprijetnost. da se ob zapiran-
ju oglasi z #nadilnim tleskom,
&e obrnemo kljué v levo ali
desno, kar lahko privede do
napake.

Da pri balenovem razvoju
niso bili ravno razsipni, ampak
zelo racionalni, dokazuje
notranjost # 2e videnimi in za
japonske avtomobile zelo
znatilnimi, nekoliko premaijh-
nimi stikali za dvig in spust
#ip, drsnima stikaloma za nas-
tavitev #racenja, pa roficama
za mehansko odpiranje
priljaznika in posode za gori-
vo, ki sta ravno tako malo pre-
majhni in ne preved prakticni.
Tukaj avio nikakor ne more
skriti svojega porekla. K temu
prispeva tudi znadilna plasiika
na armaturni plosd, ki ne spa-
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da med najdragocenejie, in
precej tanek volan. Sedenje v

aviomobilu je solidno, prav

tako dostop do zadnje klopi,
prostora spredaj in zadaj pa
je glede na aviomobilski
razred tudi dovolj. Tako ostaja
razmerje med denarjem, ki ga
porabimo za baleno, in dobl-
jenim avtomobilom, ugodno.

To velja tudi za motor, Je
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sodobne konstrukcije, odziva
s¢ #ivahno in spontano, pa
Stirje ventili na vsak valj ob le
eni odmicni gredi v glavi daje-
jo temu vrsinemu 1,6-
litrskemu Stirivaljniku veselje
do vrienja. Izdelan je popolno-
ma iz lahke kovine, premore
tudi vedtotkovni vbrizg goriva,
rad se zavrti vse tja do Stevilke
6300, kjer pa postane nekoliko
prehrupen. Je ugadno proZen
in njegova mod je balenu
popolnoma zadostna, toliko,
da je je mod tega suzukija os-

Prff{uz'_ nik z nekaj pemanijklji-
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Tui:ui' avto nikakor ne
niore skriti svojega porekla.

tro in Sporingje vogiti, pri tem
pa ne poraste pretirano poraba
:__gurj\';[. karje zelo puln;ulnu. Na
sploZno je motor zelo varden.
Menjalnik je rofni, petstopen-
jski, odlikujejo ga kratki gibi in
je prav tako po japonsko zelo
natancen.

Priljaznik je nedvomno
najvedja prednost tega balena
v primerjavi s Listim s prire-
zanim zadkom. Tukaj je
opaznih nekaj manjiih pomanjkljivosti,
saj se nosilca priljaEnega pokrova ob
zapiranju ugrezneta v priljazni prostor
skoraj do tretjine globine priljaZnika.
Med zadnjo, po tretjini zlozljive klopjo
in priljaznikom so pustili (prelmajhen
ovalni prehod oziroma odpriino. Razve-

seljivo je dejstvo, da ima baleno pravo

Za japonce tipiéna armaturna ploiéa

rezervno kolo, ki je nameddeno v dnu
priljaznika, Zal pa moli ¢ez rob dna, saj
je odprtina zanj oditno premajhna.
Drugade je priljaznik dovolj velik za precej
priljage. da bi bil ravno pravinji, pa ne
moremao redi. Voznik se bo v tem balenu
dosti bolj kot nad priljaZnikom
navdudeval nad lego na cesti, saj je to
disciplina, ki jo baleno dobro obvlada.
Zavore se pregrejejo samo ob skrajnih
naporih, dopustajo pa 3¢ zmeraj zelo
ostro varno voZnjo. Na ta nadin imate
lahko # balenom tudi precej vozniske
rabave. Ce vas morda ta suzuki s kaksno
malenkostjo malo razodara, pa hitro v
njem najdete tudi kaksno stvar, ki vas
navdudi in take lahko z njim vedriujete
kar dobre odnose.
Tekst: Andrej Supé
Fotlo: Matej DruZnik
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