VOZILI SMO

Suzuki via marutl do jugo-
slovanskega kupca — tako bi
lahko rekli za bliZnjo prodajo
indijskih avtomobilov, izde-
lanth po licenci znanega ja-
ponskega izdelovalca malo-
litrskih wozil. Maruti 800
= mestno vozile, morda pa
celo vet kot 1o je sedaj koné-
ne u, za dinarje na voljo na-
femu Kupcu in pripravijen,
da osvoji ljubitelje ekono-
miénih, dovolj prostornih, le-
po oblikovanih =konzervs.

Suzuki maruti 800

PO MERI NASEGA CLOVEKA

Stiri vrata v mini avtomobilu — Prodaja bo potekala za dinarje — Izredno
prikladen za mestno voznjo

Medtem ko pifem tele vrstice po
temeljitern preizkusu indijskega
wvozila (indijski j@ 20 odstotkav, B0
odstotkov pa japonski), e ni golo-
vo, kdaj bodo nasi zvezni organi
dovolili njegovo prodajo na doma-
dam irgu, kajti novi predpisi zah-
tevajo, da je treba najpre| opraviti
homologacijo. Verjetno sele na je-
sen, do takrat bo, upamo, vsak
uspel opraviti svo] del posla. Ge-
neralneamu zastopniku, beograjski
Balkaniji gre zahvala, da smo ime-
li prilo¢nost po beograjskem salo-
nu aviomobilov odmeriti konku-
renéne modnosti novinca na na-
Sem ltrgu.

Maruti sodi med lepo izdelang
avtomobile, nekakino diplomsko
delo oblikovalcev na temo: kako
izkoristiti prostor v avtomobilu,
dolgem 3,300 m, Sirokem 1,410
m in visokem 1,405 m? Za japon-
ska dizajnerje to ni bilo kdove ka-
ko zahtevna naloga, prav lako ne,
kam in kako postaviti trivaljni mo-
tor. V' nadi reviji 51. 12 smo pred-
stavili subaru rex SDX, to pa je
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razrad, v katerega sodi tudi maruti
80O, in za obe vozili, razen nekaj
podrobnostl, velja isto, kar sa tite
reditve notranjosti.

Pri Suzukiju so skrbno odmerja-
li prostor, tako da se enako udob-
no podutijo potniki na vseh Slirih
sedatih, Da, samo Stirje sededi,
kajti z obremenitvijo ne gre preti-
ravati, deprav se zadaj v sili lahko
stisnjejo tudi tri sloke osabe. Po-
membneje pa j&, kako je z vidine.
Ma zadnjem sedelu se jo znadel
tudi Elovek, visok 190 m, in uspel
med teme glave in strop zriniti S
dva prsta. Bili smo tudi navdubeni,
ko smo ugotovili, da s koleni ne
bo pritiskal v ledvica voznika pred
sebo], ki 81 je sedei prilagodil po
felji. Za priljago je ostalo prostora
bore malo, na primer za lenak
kovéek ali dve potovalki. Ce pa
podremo naslonjalo, dobimo 2e
kar nokaj prostora (2al naslonjalo
ni dvodeing), tolike, da v vozilo
spravimo praedmet, visok 74 cm,
dolg 108 cm in prav toliko $irok.
Razmik med zadnjima vratoma je
118 cm. Zadaj torej ne moramo
postaviti postelje, zato pa tja lah-
ko zbafemo kompletno priljago
z gumijastim Eolnom in motorjem
za dva potnika.

Pri marutiju 800 & posebej nav-
dusuje 1o, da so vrata Siroka, viso-
ka in da se dovol] na diroko odpre-
jo (priblitno 40 stopinj), zaradi te-
sar je vstop v vozila zares udoben.
V=a vrata se zapirajo natanéno in
brez potrebnega loputanja. Vrni-
ma se k voznikovemu sededu. To
ni kakino posebno dotivetje. De-
luje nekako asketsko, saj e izde-
lan iz skrbno odmerjena Kolicinge
materiala (ved prostora in manjia
teka), precbleten je v umetno us-
nje, toda na vellko presenelanje
s& na njem izredno udobno sedi.
S svojega polodaja voznik ne vidi
niti sprednjega niti zadnjega dela
vozila, kar pa za e vrste vozilo niti
ni pomembno, Pred voznikom je
vpadijivo velik obrot volana (bolj-
£i bi bil volanski obrot od fitka ali
fiata 128), s katarim prek zobate
latve dosele velik obrat koles, ta-
ko da celo tisti vozniki, ki 50 po
desetkrat delali praktiéni del voz-
nigkega izpita, odkrijejo, da znajo
odliéno parkirati.

Na skromni armatumi plosti je
merilnik hitrosti, kolidine goriva in
termometer. Ima pa zato celo vr-
sto odprtin za ventilacijo, celo
usmerjevainike zraka za okna. Ob
trohitrostnem  venlilatorju  pride
v kabino velika kolitina zraka. Ja-
ponci so si lzmislili tudi poceni in
prakti€no reditev za vgradnjo ti-
stega, ¢esar ni v avtomobilu. Pred-
videna mesta za vgradnjo radia,
viigalnika in stikala so 2o viisnje-
na v plastiko in je treba samo od-
lomitl plastiko z %e oblikovanih
odprtin.

Razli¢ica marutija 800, ki smo jo
imeli na testu, je otitno oskrbljena
oprema, kajti ée dvignete pokrov
motorja, boste zapazili veliko ne-
izkoriséenih prikljutkov. Med dru-
gim je mogoée prikljuditi tudi kii-
matske naprave. Da ne bl izpadli
povsem skopudki, ja na zadnjih
vratih steklo z grelnikom (brez bri-

salnika), ima pa desno zunanje
ogledalo. No, za svoj denar ga lah-
ko po mili volji opremljate v so-
sodnji Gréiji. Zaradi konkurentno-
sti na nadem frgu je vozilo oskrb-
ljeno, podobno kot ford escort ali
mazda v osnovni razligici.

Marutijeva fkoljka ni Sirsa od
zunanjih robov gum. Kolesa so
skoraj v samih kKotih, kar pomeni,
da je medosna razdalja do skraj-
nosti  izkoriS&ena. Skoljka, ki
v zadnjem delu spominja na fiat
uno, ima veliko steklenih povrin,
dobro vidljivost in veliko zraénost.
Ca boste kupili to vozilo, naj bo
vas prvi strofek nakup pragrinjala
Iz litgkanja za prva sedela.

OZEK, TODA LEGA DOBRA

Maruti 800 ima izredne anostay-
no resitey vemelenja. Spredaj so

Dovolj prostora na zadnjem sedeiu

enojna vodila z vijagnimi vzmatmi,
zadaj tega prema Z enim vzmet-
nim listom in teleskopskim blakil-
nikom. Kolesa imajo gume
5.65-12, ki se pa vizualni plati ne
viljutujejo dobro v format karose-
rije.

Trivaljni moftor, prostorning 796
kubikow in 39,5 KM pri 5500 vrilja-
jih, vige na prvi zavriljaj kljuca.
Tudi reakcija na pritisk pedala za
plin je takojinja. To je pravo vozilo
za tiste, ki 2elijo vedno prvi spelja-
ti 5 semafora. Poln plin spremija
podoben hrup kot pri wartburgu
in tresljaji, ki jih povzrotajo trije
bali. Kajpak, nihte vas ne sili, da
v prvi presiavi polegnete do 35
km'h, v drugi do 60 kmv/h, to je pad
davek na divjanje s taksnim avio-
maobilom. Hitra reakcija uplinjaca
na pritisk pedala deluje tudi
v obratni smeri, ko pedala spusti-
mo, kar se odrata v moénem zavi-

ranju. Taksen nadin voinje daje
zadovoljstvo vozniku, nikakor pa
neé potnikom v aviu. Tako so potni-
ki po volnjl na aviocesti, ko je
vozilo zlahka dosegalo 120 km'h,
radovedno pokukali pod pokrov
motorja in kar niso mogli verjeti,
ko 50 zagledati tako majhen mo-
tor. Eden od njih je takole komen-
tiral; =»Tako majhen motoréek, kot
pri kakinem motociklu, pa lako
sijajno viedals In rares. s takino
hitrostjo je mogode voziti, ne da bi
utrujalh sebe in motor, Pri lam pa
moramo upobtevall $e to, da je
bilo vozilo, ki smo ga preizkusali,
povsem novo, saj je imelo za sebo|
vsega T4 km. i

Marutijev Stiristopenjski menjal-
nik je imeniten. Prestavijanje lece
gladko, hod je kratek, e posebaj
pa presaneda natanténost pripre-
stavljanju iz druge v prvo presta-
vo, ki ji takidna kot pri avtomobilih
najvisjega razreda. Avtomobil smo
med preizkuinjo vozili po najra-
zlienejsih cestah in ugotovili, da
podobno kot fiat uno, opel kadett
in drugl boljd aviomobil dosledno
regisirira vse neravning na cesti
Kratka medosna razdalja in majh-
na kolesa s pritiskom 2 bara v gu-
mah so razlog, da je vodnja na
valovitern asfaltu prece| =stacca-
to=, zato pa s& na gladkem asfallu
ne razlikuje od voinje v limuzinl.
Med voinjo po klancih navzgor
dobi motor rezek zvok, ki pa ni
tak$en, da bi motil med dolgotraj-
nejso voinjo po planinskih poteh.
Izpudni sistem ima dva dusilnika.

Kolutne zavore na prednjih ko-
lesih tudi brez servo naprave do-
bro zausiavljajo vozilo, tudi kadar
j& polno obremenjeno.

V detju se je izkazalo, da sia
brisalnika ulinkovita (hitra), zad-
nja Sipa pa s¢ ne umale prehitro,
ée upostevamo odsekan zradniji

del brez spojlerja.
>
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DRAGA ZASNOVA

Marutti je nenavadna kombina-
cija novih in starih resitev. Bododi
lastnik fega aviomobila mora ve-
deti, da sta tarnici sofasno tudi
Zarometa. Kaj to pomeni? Pomeni
to, da je treba v primeru, éa odpo-
v arnica, zamenjali celoten ka-
romet! draga reditev, mar ne?
V razdelilniku 50 platine, bencin-
ska érpalka pa je stare konstrukci-
J&, kar pomeni, da je razstavijiva,
sa jo skupaj driijo vijaki. Se ena
podrobnest o larometih: dajeta
simetri¢en snop ludi in ne asime-
tri¢en, kot je navada pri nas, a tre-
ba je rofi, da sta zelo udinkovita.
Obitajno Sala na radun treh valjey
v molorju pravi, da ima lastnik
lakinega vozila vedno eno svetko
v rezervi. Poenostavijano servisi-
ranje tega matorja je dobra stran
maruttija 800, sa) jo motor dosto-
pen za vse vrste popravil, dobro je
adinole imeti poseben zglobni
kljué za zamenjavo svelk, sicer o
treba snoti masko hladilnika.

V nekaterih elementih maruti
lahko konkurira nademu yugu. Na

primer, prednost je v tem, da ima
5 wrat, deprav je 19 cm krajsi, odji
13 in vidji za 1,5 cm, deprav ima

krajfo medosno razdaljo, manjsi
koletek in je laXji za 105 kg. Ne
smemo pa pozabiti, da je yugo

Spﬂmﬁrﬂum rm.t.l dobima vellko prostora

Motor: trivaljni = vrstni = &tiri-
takini = namesten preéno pred
prednjo premo — vrtina in hod
B85 x 72 mm — kompresija 8.7:
1 = gibna prostornina 796 kubi-
kov — najvetja moé 205 kW
(39,5 KM) pri 5500/min — najvet-
ji navor 53 Nm pri 2500'min = ro-
€iéna gred v 4 leZajih — cdmitna
gred v glavi (zobati jermen) blok
iz lahka litine — uplinjad mikuni
so0lex — vodno hlajenje — aku-
mulator 12 V 30 Ah, alternator 40
Al

Prenos moél: molor spredaj

Tehniéni podatki

poganja prednji kolesi suha
= enolamelina sklopka = sinhro-
niziran menjalnik Stiristopenjski,
rocit.a menjainika na podu
prenosna razmerja: |. 3.585, IL
2115 I1.1.33, IV. 0.900, vzvratna
3,363 — platidéa 4 J x 12, gume
565 - 124 PR
Yoz in obese: kombi-limuzina
— &tirl vrata — samonosna karo-
serija — prednji kolesi posamié-
no obeseni z enojnimi vodili, vi-

. jatnimi vzmetmi in preénim sta-

bilizatorjerm — zadaj je toga pre-
ma. listnate vzmeti in teleskop-

£ki blatilniki — zavore spredaj
kolutne, zadaj bobnaste, dvo-
krodni sistem — mehanska roé-
na zavora deluje na zadnji kole-
si, rotica med sedelema — vo-

Mere in teie: dulﬂna 3.300
= Hrirla 1,410 m — wvisina
medosna razda

1405 m s
Ei?ﬁm knln‘lll:spmdajl.ﬂ"lﬁ
m, mdﬁ1zﬂﬂmurﬂdnl krog

BB m - za gorivo 30
Lia.m praznega vozila 620
ljivosti (tovarna): naj-

vatja hitrost 130 km'h - pospe-
N ST 02
= po ML tra
super bencina na 100 km.
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istriran za 5 oseb, dasiravno
oinja & patimi ljudmi v njem ni
najbolj udobna. Medtem ko je tre-
ba vrata mo€no butniti, se pri ma-
ruliju rapirajo brez napora. Toda
tako, kot je Zastavi uspalo zapravi-
ti nekaj, kar jo Fial naredil odliéno,
tako tudi Maruti ni dosleden pri
izvajanju Suzukijevih natriov. Fi
naina cbdelava ponekod zadepa,
na podu je, na primer, zmatkana
ponjava namesto lepo oblikovane-
ga tepiha, v tem smislu je nad
yugo boljsi. Tudi guma zadnjit
vrat ni na|bolj natatno vstavijena,
pa zato vrata ne tesnijo najbolje.
Upostevali je treba tudi dejstvo,
da je maruti po vseh znadilnostih
=nacionalni= aviomobil. mnogo
bolj kot nad yugo. Zato tudi lahko
njegove lastnosti, opremijenost in
tehniéne znadilnosti, kot tudi eno-
stavnost servisiranja, ko vsa sku-
paj postavimo pod drobnogled,
ocenimo pozitivno.

NASE MERITVE

Maruti 800 je provokativen avio-
maobil. Na neki natin zahteva hitro
voinjo, saj s& molor hitro vrti, ta-
ko| reagira na pritisk pedala za
plin in povsem &lovedko je, da
smo izkoristili, kar ponuja. Poraba
med mestno vodnjo je zalo tudi
dosegla 7 litrov na 100 Km, Kar je
nekaj vel od tovarniskih podatkov
- 6.4 litra. Ampak, saj vemo, da je
voinja v mestu povsem relativna
stvar in v veliki meri odvisna od
drugih voznikov.

Izmerili smo tudi pospedke, za
katere smo 2e zapisali, da so do-
bri. Z mesta do 60 km/h je porabil
8,27 sekunde, do 80 km/h 13 sa-
kund, 20 100 km/h 20 in od 80 do
120 km/h 23,11 sekunde. Najvedja
hitrost je 130 km/h, kolikor zago-
tavlja tudi tovarna. Toda ponovi-
mo: vozili smo e ne ulefen avio-
mobil, ki po nadem prepriéanju ni
imel za seboj niti podtev servisni
pregled.

Prepri¢ani smo, da &akajo ma-
ruti B0 nekatere izboljdave v no-
tranjosti (Ce bo to vad uvoznik
zahtoval). Suzuki namred v svoii
izdaji z imenom alto ponuja veliko
vet od indijske tovarne.

Uvoza teh avtomobilov, kakréni
s0 na nasem Irgu zelo iskani, se
je lotila Balkanija in obljublja
uvoz celo 1000 vozil letno. Za tali-
ko vozil bo tudi na voljo dovel]
servisov in rezervnih delov. To je
pomembno, #e bolj pa to, da naj
bi bila njegova cena 15,500.000
dinarjev. Da, niste se zmotili, ma-
ruti bo na prodaj za dinarje in
k te] vsoli je treba pristeti samo
$e strodke registracije vozila. Za-
stopnik je v to ceno vradunal tudi
ggblltm infacijo, z upanjem, da

poleti tudi ona na poéitnicah.

MIROLJUB NIKOLI
foto DRAGAN JOVANOV




