Vozili smo: SUZUKI SWIFT 1,3 GTi

POPER V NOSU

Beseda swift pomeni po
anglesko uren, hiter. Pri
Suzukiju so tako
poimenovali avio.
Posebno ko gre za
razlicico 1,3 GTi,
boljsega imena zanj niso
mogli izbrati!

Suzukijev avtomobilizem se je
zalel = ob ¥e dobro utrjeni moto-
ciklistiéni slavi — z majhnimi te-
renci 51. To je ilo ameriki
General Motors, da je z desetod-
stotnim deletem pospedil razvojno
dinamiko te japonske firme: tako
sta nastala osebna avtomobila alto
in swift.

Zdapnji swift je e dru -
racija suzukijev s tem |r|:u|:ﬁr|::l@|1g'|‘= od

jeseni 1988 je karoserija vedja,
podvozje pa temeljitcjic. Ob tem
je razlitica GTi hiSna posebnost;
navkljub samo 1 3-litrskemu mo-
torju je najmodnejii Suzukijev av-
tomobil, motnejt od swifta s po-
dobnim, a 1,6-litrskim motorjem
¥ nosu.,

Swifta 1,3 GTi ni mogole pre-

zreti. Se vedno razmeroma majhen
avtomobil, najvefkrat Fivordee,

Tehnicni
podatki

Mator: Sfirvaini — vesini namedden
dmpménc wvriing in ?-’-'{Jx?ﬁ.ﬁrrm

gl:nu prosioming 1299 kubkov = kom-
presia 11.5:1 = nojvedo moc (JIS] 85 kW
115 KM] pri 7500/min — nofvedyi novor 110
MNm pri 4500/min = rodicna gred v 3 ledaph
— 2 odmiéni gredi v glovi [zobaoli jermen)
- po 4 ventili 10 vsok volj — glava in blok ix
lahke kovine — eleldronska vbrizgavanie go-
riva in g [hidachi] — vodng hloperie - aku-
mulalor 12 ¥, 38 Ah — alternator 700 W.

Prenos moti: molor sproda] pogol rqnpced |
niji kobesi mhﬂlﬁ‘thﬂ suha slk.luphr.k‘ e
stopengski sinhronizirani menjal rvna
rofica na teh = prestovno rozmeno: ||
JA14; 11 1,894; 0. 13?5 v, 1,000: V. 0,870;
voviatna 3,272 diferencial 4,105 — platddo
51 % 15 = gume 175/50 HR 14 [duniop] |




Yoz in obese: kombi-imuzing — 3 vrata,
5 sededev — somonasna karoseriia — vso
&firi kolesa na posomiénih obesch — spre-
daj vzmedni nogi, predna vodio, stobidzolor
= 70d0j polevna in predno vodia, viodne
vimeti, beleskopski  bladilniki, stobdcolor
= dvokroine zovore, speedoj kolutne [pose-
bbej hojene], zadaj koluine, servo, mehanska
zavorg na zodnji kolesi [rodico med
sadefema) — volon z zebaolo letvijo, 3.5 2o-
wvitliojo od ene do druge skrajne todke.

Mere in teie: dolfing 3710 m - Eiring
1,585 m = vifing 1,350 m — medosna razda-
o 2.285m - ioblek? i,,366 m, z2odaj

2m-—

40 m - rajdni krog
vorila 790 kg = dovoljena sky m
:gduprﬂmmk [tovarna) 2527526 litrow — po-

20 gorivo: 40 Brov

Zn.gl ivosti [nofe mertve): nopvedio hi-
frost L'n g uro — paspdai:‘l:] 100 ki
gorva (lesing pov-
super na 100 km
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¢me ali bele barve, je temeljito
obrobljen s spojleni pod nosom in
zadkom ter z obrobami pra
Mos je obel in potladen, pn'bhtuu
takden kot pn citroénu AX. Pred-
nji spojler, ki je del odbijata, je
izrezan zaradi hlajenja zavor, hla-
jenja_maotorja ter vgrajenih utri-
palk in meglenk. Ohudji elektritno
vodenih zunanjih ogledal sta ena-
ke barve kot karoserija. Vrata so
troja: dvoja Siroka na bokih in iz-
datno zastekljena, in tretja, s pre-
visokim izrezom na zadku. Z boka
sta znalilna skoraj vodoraven
rn:lnji okenski rob in rahlo =pa
joda« streha, Obline so namenik
e zadnjima boénima oknoma, ka-
terih stekli se odpirata navzven,
dalet &ez vidna izreza, pa tudi ko-
maj opazno izbodenim blatnikom
nad firoko in nizko obutimi koles-
nimi platiffi.

Zaradi zunanjih mer je swift
GTi majhen, po celotnem videru
pa mofne napadalen avtomobil.
Temu primerna je tudi njegova no-
tranjost: s Sportno temeljitima in
zares dobrima prednjima sedele-
ma, z tnim (tri dvojne preé-
ke, zajeten sredinski del) volan-
skim obrodem, slfalim-m ter do-
volj kratko in =hitro= prestavno
rodico, z }arumku obitajno, a bo-
gato opremljeno armaturno plodfo
(vidjuéno stikala, preglednost in
zasenfenost) ter z dovolj skrbno
odmerjenimi razdaljami med pe-
dali in drugimi napravami (fe pri
tem ratisnemo oko zaradi rahlo
previsokega vornikovega sedela.

Sedanje na zadnji klopi je bolj
teoretitno in namenjeno otrokom:
zmanjkuje prostora za kolena in za
glavo, dostop je (spet po japon-
sko) moZen le mimo drsno-odmid-
néga in na Iﬂu!.ljwe desne
prgdn egi Pﬂ i& P
tudi m lohku. da bl b:l Iahlu:r pﬂ'lﬂ
petsedelnik. Pal pa je zadnja klop
po polovici deljiva in jo lahko po
p-ué::bl mnl godimo v korist sicer

.
FA:%:EE m i &ovek ven-
dar ne kupuje zaradi zadnje
ali zaradi priljainika. Tisti
se skriva v nosu. Torej odprtite
motorni pokrov!

Prizor, ki ga boste s tem razkrili,
je vreden postanka med nedelj-
skim izletom. Preéno nameifeni

!nrwnl ik iz lahke kovine sodi
] 1aﬂnmk¢p =high-
u.-char Trije veliki napisi na njem

oznanjajo vse, kar je zares

membno; ssuruki 1300« je tam za-
radi hifne rnamke in 1,3 litra gibne
prostornine; =electronic fuel injec-
Ii:r:-e pomeni po nale rtlr.klrnml'.n
W I'IIEH\"E.I'IF F‘]h\"ﬂ. z '\‘ﬁgﬂm
vred), »iwin cam 16« (patanko
enaka napisa sta tudi na swiftovih
bokih) pa oznanja dve odmifni
gredi v ;lavi in po Stiri ventile za

Tr.ia\rn:je je = kot ponavadi
avtih z Daljnega vzhoda — Fﬂ
\'m nominalne zmogljivosti mntncr-
ja. Ker izpuh testnega swifta ni bil
kataliziran, more njegova najvedja
mod znadati (po ﬂ:rvamlihh podat-
kih in priznano veljavnih evrop-
skih katelogih) edino 85 kW (115
KM) pri 7500 vriljajih ¥ minuti,
najvedji navor pa 110 Nm pn 6500

vriljajih v minuti ( -
skih normah — JI5). Pﬂm
oblutiti tu-

je dovolj jasno

di za volanom. Motor swifta 1,3

TGi se namret neznansko rad vrti.

3 to svojo lastnostjo se oddolh za

pitlo profnost in za trudé, ki ga

zganja. Pri tem gre najbolj jizopen

ropol na rafun motormega nosi

ka, ki popul&a med preostrimi po-

in zahtevnimi ﬂjugm:ul

ratka vedno, ko se prednji del

avia prefirano siresa.

No, prolnost je mot nadoknadi-

ti s pretikanjem visokih vrtlja-
e °“:5.!"m;,o“‘“‘“‘m‘f'
Je portno ]

=a pat pri m;!m rde-
e polj: £ na

zafne fele pri Hmlh £000. E
smo med nafimi meritvami (dve
os.elm v a.ﬂu] 40-litrska po-
pretikali na tej me-
Wl G‘]‘i pmpﬁii z mesta do
Ej;um 80 km na uro v 5,8 sekun-
de, do 100 km na uro v 7,9 sekun-
de in do 120 km na uro v 12,0
sckunde. Najvedja hitrost je mnasa-
la 198 kilometrov na uro, testno
povpredje porabe goriva pa 9,4 li-
tra b:nd:mp.:;.ap-er ﬂ 100 prevode-
nih kilometrov. Presneto se boste
namudili, &e bnsl:r. hoteli — v tem
avtomobilskem in  vrednostnem
razredu — najti avtomobil{tek), ki
bo postregel s podobnimi, kaj dcle
z enakimi zmogljivostnimi Stevil-
kami.

Za volanom in na cesti znajo biti
te zmogljivosti za nevelfega in ne-
premifljenega voznika celo preo-
stre. Zavore (Ceprav Mirikrat ko-
lutne in spredaj bej hlajene)
se & vedno pregrevajo, da
bi bilo ustavljanje avia vedno po-
viem sprotno in povsem zaneslji-
vo; vemetenje je — navkljub $port-
ni uravnanosti — 3¢ vedno pre-
mehko, da bi bila lega vozila v ce-
lem prilagojena iEni hitrosti;
in skuinjava za swiftovim volanom
je vsekakor prevelika, da bi se bil
voznik pripravljen povsem prosto-
voljno odredi hitrosti. Tudi zato,
ker je lega na cesti nadpovpreéno
dobra in zelo dolgo fasa povsem
neviralna — tudi &2 je ovinek zelo
hiter in zelo oster. Neubogljiv po-
stane swift GTi le na hitnh ravnd-
nah in na zgubanem (in obenem)
vijugastem asfaltu. V' slednjem pri-
meru veljajo znatilnosti prednjega
pogona, sprotno odzemanje plina
in hitri zasuki volana s tremi in pol
zavriljaji od ene do druy: skrajne

todke. Ampak vse 1o sodi e med
veiline dirkanja in natan-
ko to swilt GTi tudi zahteva: da
znate ravnati 2 njim cestno-dir-
kaiko.

Poper v njegovem nosu
je namre¢ zelo prisina
re¢. Dobro se poda ka-
roserijski aerodinamiki
(Cw = 0,32) in samo
790 kilogramom teZe ce-
lotnega vozila. Zelo do-
bro pa se poda tudi vsa-
komur, ki takfen avio-
mobil zna, obenem pa
hoée hitro voziti.
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