Test: SUZUKI VITARA 5
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Kar spomnite se!
Sredi leta 1988 je bi-
la vitara pravi mali
bozji dar. Prijetno
majhna,  srckano
oblikovana in spo-
dobno motorizirana
Je postale eden prvih
terencev za mestne
ulice. Jasno, da so se
pogledi lepili nanjo!

Poveljniiki most: roéice in stikalo

16

Maltor: ena odmiéna gred, 16 ven-
tifov

Teorja o tem, da mora biti
terenec oglal, s j@ dez nof
sesula. Teorja o tem, da salon-
ki terenci nimajo prihodnost,
pa prav tako. Mladi, predvsem
tisti z bogatimi }epninami, =0 =e
v vitaro zaljubili 3¢ na prvi po-
gled. Pa tudi starejsim kupcem
je vivala varljivo, a prjetno
upanje: da so vitalni toliko, koli-
kor so vitalne njthove vitare.

Seveda se je br? izkazalo, da
Je vitara s tremi vrati in s &tirimi
sede?] aviomobil za dva. Kaj bo
v zadku — otroci, pes ali prilja-
ga? — pa so ljudje cdlo®ali vsak
dan sproti.

Polem je Suzuld leta 1991 po-
nudil vitaro 8 Pet vrat, pet se-
defev, pa tudi za 280 milime-
trov vedja medosna razdalja, za
410 milimetrov vedja celotna
doliina, za 55 milimetrov ved
notranje dolfine (od armaturme
ploffe do zadnjega naslonjala)
in za 30 milimatrov privedignje-
no podstredie. Tako se vitara
5 po dolfini meri s krajgima
razlificama mitsubishija pajera
in toyote landeruisera, pa tudi
5 VW goliom. In za njenim zad-
njim naslonjalom je za skoraj 60
centimetrov priljaZnifke dolli-
ne; rekordna Stevilka za surikil

Zadnje naslonjalo je po tretji-
ni deljivo, klop ob njem pa
v celoti zlodljiiva. Pet vrat omo-
gofa dobro dosegljivost notra-
njosti, toda zadnjim ni mogo®e
odpustiti stranskega obefenja,
Poskusite vitarin zadek napol-
niti z desnega plotnika in v tes-
no parkirani aviomobilsk vrstl,
pa bosle zvedell, zakaj nel

Trije witric na zadnji klopi?
Samo &2 je polres in morate

Stiri boéna vrate: za #iri do pel sedeiev

ZIV

beZati. Ali pa, &e je voZnja zgalj
uvod v skupinski seke Druga-
e svehujem dva in dva. Pred-
nja sedefa sta sicer majhna,
a pravinjih oblik, na zadnji kio-
pl z dvema wvzglavnikema pa
tudi ni treba gristi v lastna kole-
na. Motranjost te vitare bi lahko
pripadala tudi kaksni ne avwno
veliki limuzini, ali kembiju pov-

precnega srednjega razreda.
Peli prostor sredi zadnje kopi
50 =i izmuslili le za Evropo.
Ameridani so tudi v vitari 5 lah-
ko najves le Sirje. Zato so v av-
tu tuedi 2gol) Stire varnosini pa-
50Vi (samodejni in spredaj po
vifini mastavljivi), Stirje vzglav-
miki in &firi preproge.
Kjutavnicam, S&ipam in



Pogled s prednjih sedeiev: fere-
nec ali limuzina?

Prednjo sedefo: joponske mere,
evropska évrsiost

NJE ZA PET?

vovrainima ogledaloma (1a sta
rarmeroma majhna, a lepo pri-
t Zastima robovoma
na prednjih vratih) sirede slak-
trika. Tudi radiokase
vidin nas
5 Etirmi )
predlkami, zadnja megle
brisalnik i
k senjski opremi

a in
je Zpe sodio
Armaturma

z merilniki hitrost, vri-

riva in femperature je

5 kontrolnimi lnémi,

vedtina stikal je zdru2enih v ob-

volanskih roficah, druga pa je
treba vsaki® znova najil.

Velikih suzuldjev (S2) ni, zalo

j& tudi vitarina notranjost — e

2 ne uiesnjena — tolikanj

majhna, da & vse v njej doseg-

liivo brez tefav. Zal so pedala

veadili preved
pravinje noins opore.
Ventilator, k1 pospesuje 13-
&enje in gretje notranjosti je St-
ristopenjski, bmsalnika  za
prednjo Zipo imata dve hitrosti,
prekinjevainik teka in hitn
vklop, sredinslki greben med
prednjima sedefama pa je ia-

pa brez

seden z roficami 22 menjalnik,
terenski prenos moci in Ioedno
dprti drobna-
golj v notranjih

oblogah vrat
Motor je majhen (Strvaljni,
1.6-litrskd), moderen (16 -

zmoghiv (71
KM, 132 Nm). Odr




ena sama, polmjenje z gorivorm,
viig in katalizaciio @puha nad-

Zira elektronika (multipoint),
petsiopenjska menjalnik pa je
v kombinaciji 2 diferencialom
in 5 petnajstoalskimi kolesi na-
menjen ugodmim pospedkom
v prvih treh najvedji hitrosti
v Cetril in prizanafanju 2 visoki-
mi vriljaji v peti prestavi. Motor
posluino viiga in 1ad stefe. Za
najvedji navor potrebuje natan-
ko 4000, za najvedjo mod pa

Trije na zadnji klopi?
Samo e je potres in
morate bezati!

5500 vriljajev v minuti. Med na-
Simi meritvami smo pretilkal na
meji %2 dovolienega: pri Stavil-
ka 6500, ampak temu se ja mo-
tor 22 zelo glasno upiral Nje-
gove profnostnge zmogliivost
50 v tesmi povezavl 2 oble2bo
vozila. V praznem aviu je s pre-
tikanjem navedol mo& brez
Skode odlasaty ob stinh osebah
v avin pa fo ni ved pametno
Motor hofe sapo, ki mu pripa-
da, in brez mié je nié!

Ce ceste zmanjks, pa veseno
hodels naprej, je pri roki krat-
ka rofica, ki vklaplia pogon tu-
di s prednjih koles, po Zelji pa
fe terensko prestave, ki prej
vellama razmerja skorajda
prepalovi. Torej je z vitaro mod
peliati tudi ez drn in strn, a pri
lem upodievati nekaj dobrona-
mermh napotkov. Prvi& vitar-
ne zunanje obline so dostkrat
prensine za kmute (erenske
udarce. Drugi® vitarino veme-
tenje in blazenje je naklonjeno
predvsem cestno- terenskemu
udobju, manj pa robatim udar-
cem s surovih tal In trefd 200-

18 Flas

milimetrska razdalia vitanne
karoserije od lal je — glade na
njena tokratno medosno razda-
lio — wiasih prepitla
Cbenem je dobro vedet, da
vitara mima diferencialnih za-
por in da tudi vavoina &vrstost
lega avia ni prerafunana na
drzne skoke prek alpskih grap.

Mortor hoce sapo, ki mu
pripada, in brez nié¢ je
Ric.

Ima pa tudi ta vitara &isto spo-
dobno 2asi0, posamiéno obe-
Zeni prednji kolesi in togo pre-
mo 5 trikotnim vodilom (pa ni
alia romeo?) za zadnji kolesi
Prednje zavore so koluine in
posebe) hlsjene, zadnje pa

Zodek: rexervno kolo no

(nepripravaih]  veati

zloiljive zadnja kiop I
fr::;.r'a" vrala; ;:‘k
5 nicow, premajhno
:li.rnnnﬂl pgkn':_i.'g jnrp;i.
rocna shikala

bobnaste in opremljene z ome-
jevalnikom modi

Volan s kroglastim prenosom
j& servoojadan in s 3,75 zavrtlha-
ja od eng do druge skrajne (od-
ke enako pnmeren za ulifni
asfalt in za =konec sveta«. Tudi-
zapon predojih kolesnih pest
vozniku ne povziodata dodat-
nega dela; njihova samodejnost
pac sodi v paket prijaznosti te-
ga vozila, Manj pripravna je
njegova Stirikolesna pogonska
Klasika: vklaplanie ftudi
prednjega kolesnega para, ali
terenskega prenosa mofi je
treba wvitaro vsaki® povsem
ustavitL

Ravni smeri, bofnemu vetm
in dolgim cestnim valovom je
vitara 5 pressnetliivo dobro
kos. Hitro vijuganje utegne po-
stati drzno, &2 so tla pod kolesi

spolzka ali ped®ena; v takinih
razmerah zna biti zadek hitrej&
od nosu in celo od voenika
Vidop &tinikolesnega pogona
spravi zadevo vnovic v ravno-
tedie. Seveda Ce veste, da so
tudi terani in terenci na njih
2elo razliénih vrst.
LN N ]
Suzuld vitara 5 je namret Geden
salonsko-lerenski avtomobil; okoe-
ten na mestnih vogalih, udoben fu-
di na slabéih cestah in rahlo prene-
2on za najwjia brezpotja Kaj pa
Hyljenje za pet? Tudi lega ne gre
vzeti dobesednol Dva ali trije se
bodo v njem najbolje pofutili. Pa 38
skrbi, kam s priljago, ne bo. S&
tudi vitara najraje lahkotno &vil
Tekst MARTIN
Foto: IGOR MODIC



Tehnicni podatki

Motor: Slirvalni - Ririsakini « vrsini -
nomescen spredapvrdoling - vifing
in gib 75,0 = 90,0 mm - gibna
gmnim 1590 lubikoy - kom Eéﬂ
51 - najvetio mod 71 EW |96
FM) pri Mﬁ'mm - spegingn hirost
boto pri najvedl modi 16,8 m/s -
ifitna mot 44, 7 W [60,4 EM|
mr < najvedii novor 132 Nm pri
4000/ min - roSitna gr{:d v 5 lafojh
| odmifng gred v _g'rﬂ'-'i 4 veantifi
7o viak valj [zchoti |etmen) g{ﬂvﬂ
in blok iz kahkes kowine. - ghskaronsh
virizgovanie goriva in viig - vodno
Rajenje, 5,3 ﬁr:a - mafoma ofje 4,2
litra - akumulotor 12V, 38 Ah -
clemaior 770 W - wovnavani izpuini
koiolizoor

Prenos modi: motor spredal
nia zadnji ali vsa it kolesa -
m‘.ﬂﬂum&hﬁa-pﬂmﬁmi:}.i

sinheonizironi rhr_-nl?frul . prasiovma
ruzrncriq' 1 3_\'.‘.\5._ i ]_Qﬂ?_‘ .
1,379V 1,000:V 0,795 vovoing
3,670: diferenciol 35,1250 - rofno
prikljucliiv pogon peednjih’ koles -
terenski prenos modi (redukiorn,
prestava 1,816 - 1edico zo izbio
pranosa modi 5 polodaji; 2H4HN-
Al - somodiini zopor] prednih kotesnib
pest - plotséo 5 1/2) x 15 - gume
195 R 15 M+5 [bridgesions), koialnl
obseg 2,18 m - hitrost vozily pei
]05(?,.-"#_'1 vV, prasiond 31,0 kmy/h

Vaz in obese: wemaski kombd - 5
yral, 5 Fo + koroserijo nd Jogijl
- sptedaj posomitne obese, vametn|
nogi, Itikoing Jﬂlﬂﬂnc vodila,
siabilizator - zodaj toga prema,
vzdoling vedila, sredinsho rikoing
vodilo, vijotne vamalh, teleskopskl
BleFilniki - dvokrodne zovoe, spreda;
kolutne [posebe] hla:eﬂr'.-l}. zodaj
bobnnste, sarva, amegevalnik modi
zodal, mehantka rafna 2ovoin o
zodni| kolas! [inéicn med sededemal
* wolon 3 kioglicomi, servo, 3,75
zovilljojo od ene do druge skiojne
Iothe

Maere, Tunaonje: deliing 4030
wmam - Biring 1635 mm - vising 17
T < fozdaljo 2480 mm -
kolotek spredaj 1395 mm miﬂ
1400 mm - nojmonia razoakio
1ol 200 mm - ajdni kiog 10,8 m -
notranje; doiZing fod om. ploile
do d. nagongla) 1630 mm - Zirina
[komalci) speadaj 1350 mm, zoda|
1340 mm - viling [nod sedefem
spedaj 1000 mm, zodoj 970 mm
vzdoiFnica pr-:dﬂﬂ'i &C{JL}E G20 -
1040 mm; zodnja kop 750- 630
mm + premer volonskena obrofo 390
mm + priffainik [ncmnol: o the
p«:u-t.‘rnig za gorivoe 33 litrav
TeZe: prazno vozilo 1125 Eg .
dovoligno skupna leda 1650 kg -
dovolieno tezo prikolice z zavoro
1650 kg, brez zovore G00 kg

anglfvnqﬁlm}:m,-.egp
hitrast 150 km,/h _Pon:m_ goiiva
[ECE): 7.7/10,4/10.7 litra
{emmmveguhemmmwmlm
m

0- 100 km/h
0- 120 km/h
0 - 140 km/h
1000 m z mesla:
35,7 s (140 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km,/hV.);
37 55 (140 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.];
43,05(121 km/h)

Zavorna pot:
od 100km/h 54,8m

MNatanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na: resnicno:
&0 58,1
80 785
100 Q6,2
120 1157

Poraba goriva:
lesine povpredie:
11,6 litra/ 100 km
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