VOZILI SMO

Samba je ples! Hiter,
strasten, vro&! Latin-
skoameriski! Samba je -
od lanskega oktobra -
tudi avto! Prijeten, okre-
ten, uporaben! Franco-
kit

Torej: orkester, sam-
ba! Dame volijo!

Francosko zdruzeno delo: najmanjsi talbot! —
Dobra novica: tudi pri nas razmeroma ugodna

cenal

Moskemu ponosu v brk ta-
koj povem, da je talbot samba
bolj véeé neznejsim okusom.
Maice zaradi Zedne oblike.
malce zaradi sveze notranjo-
sti, pa tudi zaradi francoskega
udobja. Solo ples, dragi mojit
Kajti v tem avtu je za 8tiri pot-
nike bolj malo prostora, samo
v dvoje bi pa 8lc ckrog sveta,
&e se vam ravno zahote!

SPRETNOST

Pri koncernu PSA so uéin-
kovito spretni, ni kaj rei. Tal-
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bot samba je namreé uspel
zvarek citrosnov INA in visa
ter peugectov 104 in 104 cou-
pe. Tudi po merah je nekje
med njimi. To pomeni, da je
kombi-limuzina s tremi vrati in
— taoretiéno — s petimi sedezi
Je pa potrebno vedeti, da se
na udobije zadnje Klopi in pro-
stranost priljaznika ne gre za-
nagati, vsaj takrat ne, ko so v
avtu Stirje odrasli. Sicer pa
prednjima sedezema ni mo¢
nigesar oéitati: dovolj udobna
in dovolj oprijemajoca sta, pa
tudi dovolj dale nazaj ju je
moé odriniti. Obenem so ju ta-
ko spretno zasnovali, da v ce-

lem zdrsneta naprej vsakié, ko
ju kdo sproZi, da bi zlezel k
zadnji Klopi; in se potem sa-
modejno spet ustavita natan-
ko v istih polozajih, v katerih
sta bila naravnana Ze pre|

Zamera gre le zglavnikoma
na naslonjalih: prenizka in
premalo &vrsta sta, da bi vzbu-
jala prepriéljive varnostne ob-
¢cutke. Nena, a dovol] skrbno
opremljena je notranjost v ce-
lem: zavoljo svetlih oblog je
videti ve&ja, kot je v resnici
Voznikov delovni prostor je
prikladno odmerjen, s pravs-
njimi razdaljami med volan-

skim obrogem, razmeroma
dolgo prestavno roéico in pe-
dali, pa tudi z uspesno zasen-
&eno armaturno ploséo.

Tamkaj so: merilnik hitrosti
z dvema kilometrskima 3tev-
cema, pa merilnik goriva in
temperature hladilne tekodi-
ne, z vsemi potrebnimi kon-
trolnimi lu¢kami. Glavnina sti-
Kal je v roicah ob volanu, pa
tudi ostala so pripravno blizu
rok — v obliki tirih viisnjenih
gumbov na robu armaturne
plogée.

Kdorkoli je e prisiljen sade-
ti zadaj, bo spoznal tole: da ja
prostora za glavo dovolj. saj je

prostor za kolena. In prav to-*
likéna je stiska v priljazniku,
pod zadnjimi vrati. Seveda, &8
ne izrabite prednosti zloZjive
kiopi, ki - ob samo dveh potni
kih v avtu — omogo&a na pol
kombijevsko prostornost in na
ta racun tudi prevazanie zajet-
nejge prijage.




I ¥ vidnem sorod-
vim horizonom
‘malce zaobljene-
letvaste maske na
izaradi drugega ne!

ARENOST

ovi v celem, po na-
iénih podatkih pa
motorje pozna-

jov, peugeotov
14 To je z menjal-
liferencialom vred

‘namesen vodno hia-

fivaljnik, ki je za tol
velikosti vozil zado-
da pri vozniku ne
,vrednos(ne uZa-
50 konjskih
Mopruznsgﬂ vozila
dobro ujema, pa tudi
viomobil oblozen, so
82 dovolj Zivahni - za
@no zahtevne voznike.
2 menjalnikom vred
M na varénost, pri ce-
| rekel, so celo rahio
vali. Cetrta prestava je
fige porabe goriva

0 »dolga«, pa s

lahko pomaga le na
ravnih cestah, brez
braz. Vsakréne dru-
olistine zahtavajo

Mator: Peugeotov varéevalnik

pogosto pretikanje v’ tretjo

prestavo.
Kljub
tudi hitro v
meritvami in po trikilometr-

testna samba zmogla v 17,7

sekunde je dovolj prepricijiv

za to sorto avtomobila.
lektronski vZigalni sistem

prispeva k brezhibnemu wEi-

ganju mo

temperaturo,

omogota pozarnemu vozniku
& it

ki pritiéejo varéni porabi 5o pri
tem  najzgovornejse:
Sesttisodkilometrskim testom
smo zabalezill povpre&n:

rabo 7,1 litra goriva na 1¢
lometr pri &emer je ob
zmemi voznji poraba upadla
do Stevilke 5.4 litra na 100 ki
lometrov, a tudi med naglico
na =v|omnbl ski casti ni prera-

hitrostno povprei
ga kaj prida prizadeto!
rav smo med

zganjata motar in menjalnik v
3jih vriljajnih obmogiih. Zato




TALBOT

tole ni avtomobil, pravimo, v
katerega bi bilo vredno name-
&ati kak dragocenejsi radijski
aparat. Saj mu ne bi bilo mo&
skrbno prislubniti

UDOBNOST

voznik, tudi & je veZje po-
stave, lahko sprostenc sedi.
Poleg tega na vse strani zel
dobro vidi. In ko se privadi
motno pokon&nega zadka, tu-
di natanZno parkira. Torej je
samba zelo uporabna v mestni
gnedi. Seveda je tudi ta talbot
francoski avtomobil, pa je
francosko tudi vzmetenje, z
nagibanjem karoserije vred
vzmeti z dolgimi gibi namre¢
kljubujejo  kratkim
izpod koles, manj

udarcem

-

dobrohotne pa na daljsih valo-
vih, ko karoserija zaplava. A
brez skode za stik koles s ce-
stiscem.

Na ovinkih ja s sambo tako-
le: dobro je vnapre] vedeti, da
ji nos uhaja proti zunanjemu
robu vozidéa in da se karoseri-
ja na dodajanje volana stradlji-
vo nagiba. A spet brez nevar-
nosti za varnost. Prednji po-
gon je dovolj dobro uravnote-
#on, da zadek voznika ne pre-
sensti, pa tudi te aviomabil na
ostri Krivini in na zgo!
trostni meji dvigne zadnje no-
tranje kolo, to izza volana ni
mot opaziti. Drvete vijugati
smo poskusili tudi s polno
oblozenim vozilom, pa teZave
niso bile prav nié vedje - la na
motor se je bilc teze zanagali,
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Priljainik: prilagodiiva proslornina

8

saj je ob zgomijih prestavah
premalo prozen, da bi bil veem
naporom kos. Volan je s 8tiri-
mi zavrtijaji od ene do druge
skrajne totke ge dovolj nepo-
sreden za ovinkarjenje, pa tudi
dovolj lahkoten za obraganj
med potasno voznjo. In kdor
se zna igrakati z roéno zavo-
ro, bo s sambo prav po $port-
no odplesal vsaj valBek, &e 28
sambe ne.

Tudi zavore dovolj spretno
skrivajo, da so brez senvo
tevalnika modi, kar seveda
pomeni, da morate moéneje
tidéati na pedal, a jih je dosti-
krat moé tudi natanéneje upo-
rabljati — predvsem na spolzki
cestil

Ce ob vsem tem upostevam
%e bogato tapecirano notra-
njost, pa vZigalnik, hitri vkiop
brisalnikov in moZnost posa-
miénih zamahov brisalnika ob
zadnii §pi - vse to za osnovno
ceno, ki pri nas komajda pre-
raste 300 dinarskih tisotakov,
je samba vredna svojega de-
narja.

Zato pravimo: talbot sam-
ba, ki ga tovarna po novem
ponuja tudi kot kabriolet, je

rijeten In uporaben avtomo-
bil. Na evropskem zahodu je
postal sezonski &lager avio-
mobilskega nitjega razreda,
nekakina lahka glasba tore].
Samba za solo par, pa tudi
kaksen otrota] je lahko zra-
ven.

MARTIN CESENJ
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Tehniéni
podatki

Motor: &tirivaijni - §tiri-
takini — vrstni— nameséen
poprek nad prednjo pre-
ma — vrtina in gib 72x69
mm - gibna prostornina
1124 kubikov — kompresi-
ja 8,7:1 - najvecja moé 37
kW (50 KM) pri 4800/mia

rociéna gred v § ledajih -
odmicna gred v glavi (ve-
riga) - blok in glava iz lah-
ke _litine - preénotoéni
upiinjaé solex - vodno
hlajenje s érpalko, termo-
statom in_ventilatorjem —
akumulator 12 V, 36 Ah -
alternator 500 W

Prenos modi: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — enokolutna suha
sklopka - Stiristopenjski
sinhronizirani menjainik,
prestavna rocica na tieh -
platisde 4 1/2 J X 14 -
gume 145 SR 13 (micheiin
XzX)

Voz In obese: kombi
limuzina za 5 oseb - 3
vrata - samonosna karo-
serijg — vsa $tiri kolesa na
posamiénih  obesah -
spredaj vzmetni nogi,
predna vodila, stabilizator
~ 2adaj vZmelni nogi,
vadolina vodila, stabiliza-
tor - dvokro#ne zavore,
spredaj  kolutne,
bobnaste, rocna
na zadnji_kolesi,
med sedefema — volan z
zobato letvijo, 4 zavrtijaji
od ena do druge skrajne
tocke

Mere In tefe: doliina
3,505 m — 3irina 1,530 m-
vidina 1,360 m — medosna
razdalja 2,340 m - kolotek
spredaj 1,290 m, zadaj
1,270 m - najmanjéa raz-
dalja od tal 8,12 m - rajdni
krog 9,9 m — te2a prazne-
ga vozila 740 kg — dovo-
ljena skupna te2a 1060 -
priijaZnik 235/610 ltrov
[posada za gorivo 40 litrov

Zmogljivosti (tovarna):
najvedja hitrost 143 km
na uro - od 0
do 100 km na uro: 18,28~
normna poraba goriva
(ECE): 4,6/6,3/5,8 litra na
100 km




