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Obracanje

Za soncem

Nova, triprostorska simca gre vitric s talbotom
1

510 —
Sana oprema

GLS kupec pa lahko izbira
imi ali med petimi pre-

tiri vrata, klasiéen prtijaZnik, polep-
Pri nas: jeseni

Vse testne solare GLS so
imele pet prestav; vse so bile
kovinsko (modro, Zokoladno

ali sivo) obarvane; in vsem so
namenili 2a dobro znani Tal-
botov raunalnik.

Med talbotoma 1510 in sola-
ra ni tolik3ne razlike, da bi &lo-
vek rekel: zdaj sem pa v dru-
gagnem avtomobilu!

Kajti prednjega dela solare
in njene notranjosti niso spre-
minjali (e pri tem pozabim na
novo nameséen Talbotov znak
sredi plastiéne maske na no-
su) in tudi v solari se na pred-
njih sedeZih precej tesno sedi.
Tudi njena notranjost je li¢no
obdelana in tudi njen valan se
mi zdi malce prepoloZen. To je
obro¢ z dvojno preko, v ce-
lem odet v umetno usnje, ki ss
dobro poda pregledno izbulje-
ni armaturni ploddi, re-
dinski konzoli, ki sega od ar-
maturne plodte do predala
pred prestavno rogico in mot-
no &rnim retam, ki o razpore-
jene po vsej $irini, tudi pred
sopotnikom. Le.fnod volana je
(roéni) Eok, desno k||uCavm
za vkig. Vsa pomembnejsa
kala so na treh (majavih) rodi-
cah ob volanu, le tista, ki so
manjkrat na vrsti (ogrevanje
zadnje 3ipe, varnostne utripal-
ke, meglenke, itd.), so cb ra-
Eunalniku, nad radijskim
sprejemnikom. Ragunalnik je
serijski pri sclari SX, za radio
pa je treba pri vseh talbotih
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doplagati! V tovarni vgradijo le
zvognika in stresno anten

Dobra sta prednja sedeZa z
zamotano nastavljivima zglav-
nikoma: liéne so talne obloge;
ravno prav odmerjena je viSina
komolénih opornikov na vra-
tih. Tudi potnika na zadnji klo-
pi dobita avtomatska varnost-
na pasova, pa Se sredinski
opornik za komolce, pa¢ pa
morata ipe v vratih odpirati z
ro&ico. Voznik in prednji so-
potnik v ta namen le pritiskata
na gumbe (na vrati

Armaturna plo&ta je za to
avtomabilsko vrsto in za ta av-
tomobilski razred veé kot po-
poina: pod enotnim steklom
so merilniki hitrosti (z dvema
Stevcema kilometrow), vriljajev
motorja, temperature hladilne
tekogine, oljnega pritiska, go-
riva in napetosti v akumulator-
ju pa tudi vrsta kontrolnin
lugk, ki so k sre¢i vsaka zase
oznadene s simbali, da sproti
ves, za kaj gre.

Zelo zabaven je med daljsi-
mi voznjami tudi raéunalnik, ki
sproti postreze s podatki o ce-
lotnem &asu voZnje, o popred-
ni hitrosti, o v celem porablje-
nem gorivu, 0 poprecni pora-
bi, o prevozenih kilometrin in
o toénem &asu. Ker pri Talbo-
tu vztrajno ponavjajo, da so
njinovi avtomabili pozornosti
vredni varéneli (da so res,
smo spoznali 2 na avtomobil-

skih cestah med Rimom in Ni-
co), smo tudi zdaj — na Kk

Sem odseku — preskusili, kako
varéni so! S kolegom sva ime-
la povsem enaka avtomobila,
vozila pa sva tako kot se za
var&evanje spodobi: brez na-
glih pospeskov, &imenako-

mernejgo hitrostjo in z ugasa-

njem motorja ob daljgih zasto-

ph Popreéji po 77,5 kilometra
olg

selu\l 6,2 oziroma 6.8 litra na
100 km, ob popre&ni hitrosti
priplizno 75 km na uro.
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tezko rekel, da mi je viel.
Ohranil je staro napako, 2e od
chryslerjev sem, da je hrupen
in da robato tece. Sicer papo-
streze z razmeroma veliko mo-
i jo 2o
dovol] velika in tezka limuzina,
razblini, ne da bi voznika pre-
pri€ala o Zivahno: Seveda
{tudi) tokrat ni bilo priloZno:
za natanéne meritve, Eeprav
bo verjetno kar drfalo, kar
pravi tovarna: da pospesi so-
lara GLS z mesta do 100 km na
uro prej kot v 14 sekundah in
da zmore najvedjo hitrost éez
160 km na uro. Tudi med ostro
cestno voZnjo nisem kazalca
na meriiniku_vriljajev nikoli
prisilil &ez rde&o mejo pri 6500
vriljajin, saj je motor Ze tiso&
vriljajev prej tako zelo glasen,
ti

vredna je peta pi

ki Jo 2a pospesavanj odiotno

nju motorja, kar prispeva k
Zivijenjski dobi pog
agregata in k ugodni poral
goriva. Zal j najslabsi del me-
njalnika prestavna rocica, ki ni
dovolj natanéna, pa je véas
tezko najti polozaja za tretjo in
pcto prestavo.

Zadek je solarin pomemb-
nej3i del in tako] povem, da je
stilistom odliéno uspel. Za ra-
zliko od VW jette, ki ji je e na
dale¢ moé oéitati neskladnost
in preve¢ golfovske potezs, pa
prisiljen ~nahrbtnike, lara
taksna, kot bi jo nalast in po-
vsem na novo ukrojili kot
muzino s Stiri ati. Da je
zadek le »nataknjen,« sploh ni
opaziti!

Toda kdor bo kupil solaro,
jo bo ku
~dolgega« zacka, ne pa zalo,

kaj pridobil. Kajti njen priljazni
prostor je zelo plitek in do:
manjgi kot pri talbotu 1510 —

nje klopi in limuzino spreme-
niti v skoraj pravi kombi.
Gumb za odpiranje pokrova
uboga le kljué in rezervno ko-
Io je natanéno pod prtljaznim
dnom. Zato pa so zadnje Iuéi
zdaj veéje kot prej, pa se je
solara tudi vizualno, od zunaj

probila v agornj sredni

Talbot simea solara GLS

ubna»e pravzapav enako
510 in bi bilo vedje
zm:a rnunabm moe
ob polni obremenitvi prilja
o, ker audnj i

nje preme. Ta avto j6 — Bc 2
nemarim slabo sedenje za
nom - |udn prijetno voziti,

kot smo vajeni pri uglaj
avtomobilih s prednjim p

nom. Dirkalnik tudi solara
saj je v nogah premehak, v
su pa preteZak, da bi v 08

njem znojili od strahu.

Da ravno zdaj niso naj
roZnati avtomobilski Easl,
ma! Da se tudi Talbotu ne|
$e najbolje, tudi ni skrivno

prul\uh-
nem modelu premisijeninpa-
meten korak, nekaken soné-
ni Zarek, ki naj bi osvetlil nov
krog kupcev. Solara, i
ca, gre tore] za soncem.

MARTIN CESENJ
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Tehniski
podatki
m mﬂlﬁ $ti-

name-
Mn poprek pred pred-
njo premo — vnlnn in gib

a gred v 5 laZajih
T i
gndwoénl uplinjag we-

~ vodno hiajenje
12 V, 40 Ah

rece] pogania

spi poganja prednji
kolesi — petstopenjski
sinhronizirani  menijal-
nik, rogica na tleh - je-
klena preSana platidéa 5
Jx13, gume 165 SR 13

“Voz In obese: limuzi-

stem, servo, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste
zavore — mehanska rog-
na zavora na zadnji ko-
lesi, rotica med sedeZe-
ma — volan z zobato le-
tvijo (prestava 23,1:1),
q1l zavrtljaja od ene do
druge skrajne totke

Mere in teze: colzina

Notranjost: poudarek na udobje (predvsem na zadnji kiopi)




