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VOZILI SMO

| Razvo] dogodkov: leta
| 1679 Je Chrysler zgrabil
koveke In odrinil domov, on-
kraj luo, svojo evropsko za-
puiding, tovarne v Franciji,
V. Britaniji In $paniji, pa pro-
dal francoskemu kancernu
| Pougeot-Citrodn. Le-tase e
| preimenoval v PSA, iz kodar
ob nekdanjih Chryslerjevih
| tokotih trakovih zmetal plo-
&tice »Chryslar« in Jih nado-
mestil z na novo otivijenim
| imenom »Talbot-, ne da bl
spreminjal aviomoblle. Tako
30 chrysler-simce postale
talbot-simce. Sele leto za-
tem, na lanskem pariskem
salony, Je iz osebnih izkaz-
| nic izpadlo tudi ime ssim-
| cax, nova znamka pa se Je
| prvi¢ pojavila z avtomabill,
K od rojstva nosljo ime Tal-
| bot. Konéno j& zmede zime-
ri konec, evropskega Chry-
slerja ni vet, Simce tudi ne,
| ostal je Talbot. Vendar pa
sta prisieka, talbot tagora In
udi

seveda ni Eudno, saj razvoj
novega aviomobila zahteva
| najman| 4 leta. V tem gre

PSA,

Talbot tagora

I tudi iskati
da sl ju v £asih suhih krav za
| prvi samostojni nastop nave
| znamke Talbot izbral malo-
| serijsko &portno mureno In
| veliko tagaro, tore] v avio-
 mobliskem razredu, ki gre ta
| £as najman| v denar.
£

Kol projekt =G 9 je tagoro
Chrysler razvijal te od lsta 1976,
ko so veliki avtomobili po naftni
keiti spet pridobili na veljavi. Na-
domestila naj bi takrat najvecjega
evropskega chryslerja — model -2
liires=. Teko je PSA podedoval 2o
skoraj izgotovljen in za proizvod-
njo pripravijen avtomobil, ki bi ga
bilo Skode zavredi. So pa novi
astniki rojstvo tagore zavri za

liko ¢asa, da 30 jo prilagod
jim zahtevam in moZnostim in ji
poleg izvirnega chryslerjevega 2.2
litrskega motorja namenili 38 dva
iz lasine hise — 27 litrskaga Ee-
shaljnika iz ~zadrune- gradnje
PRV, ki ga uporabljata tudi Re-
naull in Volvo in 2.3 litrskaga s
furbino polnjenega dizla iz pau-
gectov 505 in 604. Pougaota, ki si
e oj z nakupom Citroéna in
potom e Chrysierja nakopal ne-
malo te2av, v vsej zmadencsti, ki
jo nastala z zdruiituijo izdeloval-
cev bolj ali manj podobnih avto-
mebilov, otitno ne moti, da je ta-

casu

Dedovanje
ob nepravem

Tagora je avtomobil iz Chryslerjeve evropske
zapuségine - Prvovrsten, a rojen v neugodnem
podnebju — Giljotina za peugeot 6047

gora po zasnovi in morebitnih
kupeih preved podobna peugetu
504 pa tuci modelu 505

predju tovrstnih tekmecev, med-
tem ko jo po zunanji in notranji
girini celo najsirsa, Prostoraza pet
odrasiih, viljuéno z njinovimi ko-
ji na manjka, tu-

LUKSUSNI SREDNJI
RAZRED

No. &e odmislimo konkurence
in podobnosti v lastni hisi, zlahka
ugotovimo, da je tagora za vrh
srednjega razreda veé kot spodo-
ben avtomabil. Z dobrega 4,6 me-
tra zunanje dolting ustreza pov-

di za njinove kovéke v velikan-
skem priljaniku ne. Oblikovanje
kiasigno grajenih luksuznih limu-
zin tudi v primeru tagore — tako
kot 3a desstietja - ne postreze s
kaksno revolucijc. Nekot Chry-
slerjevim in z0aj Talbotovim karo-
seristom pa je uspelo, da 8o tagori
z dokaj posevno padajotim po-
krovom motarja, moéna nagnienc

velmo $ipo in & pioh valiko Koli-
&ino stekla, pa s svojsko Masko.
valikimi plastiénimi odbojnimi po-
vréinami (za netkodljive trke s 6
km/na uro) in oglatimi blatniki da-
hnili dovol] Svojskega In za luk-
suzNo iMUZING Pravo Mero pre-
stiznaga videza. Celega spiska v
weh razii¢icah nastopajote opre-
me kajpak ne bi nastevali, omeni-
mo le manj pogaste podrobnosti
28 osnovni model (nastopa z mo-
torjem 2.2 litra) ima halogenske
zaromete 2 nastavitvijo nagiba z
voznikovega sedela, prav tako od
znotra] nastavijivo zunanje ogle-
delo, kvarcno uro itd. Bogatejsi
primerek GLS (prav tako nastopa
z motorjem 2.2) k temu med dru-
gim primakne 3e centraino elek-
triéna zaklepanje vseh vrat in pri-
lia2nika, elektrigno  odpiranje
prednjin oken, digitalno uro, avto-
matske varmostne pasove na zad-
njih sedetih in elektronski nadzar
delovanja zavor in ludi ter koliéina
vode, olja, milnice za pranje Sipe
in goriva. Prakliéno enaks kot v
GLS je opremijena tudi dizelska
tagora DT.

Vrhunska tagora, ki po postav-
ljadki opremi in zmogljivostin se-
sivaljnega motorja sili 2e v gornji




«

aviomobilski razred, se imenuje
«SXe, kar med drugim pomeni:
potovalni ratunainik za sprotno
nadziranje povpredne in trenutne
porabe goriva, povpretne hitrosti
vonje itd.. tudi po visini nastavijiv
voznikov sedeZ, termiéna stekla,
elektriéno odpiranje tudi zadnjih
cken, po tehniéni strani pa kolut-
ne zavore tudi zadaj in posebna
kolesa & prav tako posebnimi gu-
mami micehelin TRX AS serije 65

Vsem primerkom sc skupni pra-
gledni merilniki, prirotna name-
stitev stikal in li&na opremijenost

i, katere luksusni videz
pa kvari preves plastike na nekam
preved masivni armatumi ploséi.

ZELO RAZLIENE MOCI IN
ZEJE

Kot pri vedini velikih avtomabi-
lov tudi tagoram spredaj vgrajeni
motorji vitijo zadnja kolesa. Na
praspektu so 2apisani trije motor-
ji. ki 80 nenavadno razlicni tako
po zgradbi kot po zmogljivostih in
porabi, so pa vsi na primerni te-
hniéni ravni.

S povetanjom giba s 75 na 81,6
mm iz dvolitrskega motorja napih-
njen 22 litrski chrysieriev motor
ima cdmiéno gred v glavi in pol-
nien z dvojnim uplinjatem zmore
BAS kW (115 KM) moéi. Za &tiri-
valinik tede presenetljivo umirjeno

Renigenska slika tagore razkriva
sta tako kot prednji obedeni sodobno,

P’fml:ﬂldl motorjem spreda), ki poganja zadnji kolesi, ki

20

in podatki o normni porabi goriva
9a uvrstijo med varénete, toliko
prej, ker tagora s tefo okoli 13
tone ni ravno lahkoatlet in ker
oblikovalci s Cx okoli 0.42 niso
dosegli vet kot povpreéne aerodi-
namiénosti

Sestvalini, 2,7 litrski »PRV= pri
nas e najbolj znan iz renaulta 30
ie v Talbotovi reziji dobil najmot-
nejdo razlitico. Zmore kar 1215
KW, kar po staram pomeni 165 KM
(dosle] je bil ta motor najmognejs)
v volvu 164, kjer povedan na 2,85
litra in z vbrizgavanjom goriva
zmora 155 KM). Dokaj nenavadno

. Dva
wojna uplinjata jih praktitno
predstavijata Sest, za vsak valj po
enaga. Kako se bo tak prijem ob-
nesel v vsakdanji rabi, pa jo &
odprio vpraanje. Primerek tagore
SX, ki sem ga imel priloznost pre-
skusiti, je e kazal nejevoljno
sprejemanie plina pri delnem po-
speSevanju iz nizkega Stevila vi-
ljajov - po vsej priliki posledica
razglasene naslavitve uplinjagev.
No, tagora je s lem motorjem naj-
moénejda francoska limuzina in jo
temu primerno razganja od modi
pa po vse] priliki tudi od 2eje. 28
normni podatki po porabi kaZejo
precejénje razlike nasproti Etiri-
valjniku, pri stri voznji 8z 2200
metrov visok prelaz Tichka v Atla-
su in pri palnem plinu po ravnem
pa je potovalni ratunalnik pogo-
sto kazal tudi trenutne porabe
prek 20 litrov na 100 km. Vsak hec
paé nekaj stana.

No, za tiste, ki se bodo za tagoro
odlogali predvsem zaradi luksusa
in udobja, je na voljo prvovrsten
stiska& — 2,3 litrski, & turbinskim
polnilnikom na 59 kW (80 KM) na-
kurjen dizel. Vrh tega tagora s di-
zlom, ki se izkaZe s prvovrsinim




Bavorom te pri najnizjem Stevilu
wriligjev in s hitrim reagiranjem na
dodajanje plina, sploh ni kakna
liroma raca, saj poZens 100 km na
\iro v dobrih 17 sekundan in poto-
Walna hitrost 155 km na uro tudi
povsem zadovoljuje; telike bolj,
e pogledate podatke o nizki po-
rabi nafte.

Talbot je namrec tudi dizelsko
tagoro serijsko opremil s patsto-
penjskim menjalnikom - tako kot
V88 aruge primerke z izjemo mo-
ela GL. ki ima pet prestav le za
@oplatilo. Pets prestave so kajpak
dolge, naravnane na vartevanje z
gorivom. Menjalniki so ubogljivi, 2
 natanénimi prestavnimi rogicami

UDOBJE MED BOLJSIMI

Za raziiko od drugih talbotov, ki
so spradaj vzmeteni z vzvojnimi
palicami, 5o pri tagori uporabili ta
tas najbol| uporabljeno pritrditev
koles. Vsa 8tiri so kajpak obedena
posamigno, spredaj oprta na
vzmetni nogi, zadaj pa na razme-
roma kratke vijagne vzmeti in bla-
3ilnike, s tem da stabilizatorji in
natezne opore prepreujejo nagi
banje v ovinkin in vzdoline sunke
pri zaviranju in pospesevanju
Uglasitev podvozia je nedvomno
uspela. Ne da bi bila tagora Cez
mero francosko mehka, je udobje

vzmetenja prvovrstno tudi na sla-
bih cestah. Po dru trani pa po-
dvozje na ravnem tudi pri najved-
jin hitrostin verno drzi smer, v
ovinkih pa je na Sirokem obmotju
hitrosti nevtralna. Sele pri siljenju
v §portno voznjo je Cutiti nekoliko
podkrmarienja, ki zahteva rahlo
dodajanie volana, s tagoro SX pa
je v ostrih ovinkih moé 3 polnim
plinom posiliti zadek v gladko,
kontolirano drsenje. V nafelu pa
aviomobili tagorine velikosti niso
namenjeni $portnemu izZivljanju,
zalo imajo tagore (razen najcenej-
&0 GL) tudi serijsko vgrajen servo-
volan, ki omogoda lahkotno ubira-
nje ovinkov, pri tem pa zmanjsa
voznikov stik s cesto, torej obéu-
tek za tisto majo, ko utegre biti
hitrost v ovinku prevelika. Na suhi
ali mokri cesti bo voznik tudi pri
2elo hitri vonji to mejo terko do-
tivel, pat pa je nekaj krpic snega
na cesti &ez Atlas tudi pri tagori
pokazalo za klasiéno gnane avio-
mobile znatilen pomanjkljiv stik
zadnjih koles z zelo spolzko pod-
lago

Medtem ko ima tagora SX na

vseh 3tirih kolesin kolutne zavore
(spredaj z notranjim hiajenjem),
ostalim razli¢icam zado#&ajo na
zadnjih kolesih bobni. Zavore v
vsakem primeru dobro opravijo
ustavljanje tetkega vozila. Odlié-
no dusenje ropota tako motorja
kot podvozja pripomore k udobni
vo2nji, voznik pa ceni tudi udobje
pri manevriranju, ki ga omogota
dobra preglednost skozi okna na
vse strani. Glede ropota preseneti
tudi dizelska tagora - z izjemo
praznega teka je celo za spozna-
nie tija od bencinskin
Koliko bo tagori, v katerikali ra-
zZiidici fe, pomagalo, da jo med
poljsimi avtomobili v luksusnem
srednjem razredu, bo kmalu poka-
zal &as, ki pa tovrstnim avtomobi-
lom ni ravno naklonjen. Veliko
opravka bo imela Ze s tekmeci iz
lastne hisa, kot so citroeni CX in
peugecti 604. No & je citroan CX
po zasnovi povsem drug avio, pa
se bo PSA po vsej priliki kmalu
moral odletiti: ali peugest 604 ali
talbolt tagora — tu pa ima novejSa,
sodobneje oblikovana in oprem-
ljena tagora boljse moZnosti
PAVLE TOMERSKI

MOTOR 2.2 (tagora GL in
| GLS): &tirivaljni — tiritaktni
¥rstni - vgrajen vzdolinc nad
injo_ premo — vrtina in gib

oini p upl
— elekironski vEig — altern:

55 A — akumulator 12 V.40
Ah.

~ MOTOR 2.7 {tagora SX): e-
staljni na =V - Stiritaktni —
rtina in gib 88 x 73 mm —
‘gibna prostornina 2664 kubi
| kov - kompresija 9.5:1 — nai-
a mo& 121, 5 kW (165 KM)

Tehnicni podatki

pn 600/min — najvedji navor

Nm (234 kpm) pri
dzuﬂlmm - rotitna gred v 4
leZajih — po 1 odmiéna gred v
glavi vsake viste valjev (veriga)
~ blok in glava iz aluminijeve
zlitine ~ vodno hiajenje, venti-
lator z viskozno skiopko — dva
Imjni pedulu!nn uplinjata
ski viig — al-
tarnator 75 A ~ akumalator 12
V.45 Ah

MOTOR 2,3 TURBODIESEL
(tagora DT): Stirvaljni — Stiri-
taktni - dizel - vrtina in gib 94
X 83 mm - gibna prostornina

KM) pri_4150/min ~ najve¢ji
navor 188 Nm (18,3 kpm) pri
2000/min - rociena gred v 5
le2ajih - stranska odmicna
gred (veriga) — glava iz alum.
zlitine — turbinski polnilnik na

izpusne pline (max tiak 0,6 bar
~ vbrizgalna Crpalka bosch —
vodno hiajenje, ventilaror s
sklopko - alternator 75 A -
akumulator 12 V, 80 Ah.

PRENOS MO¢I: pogon na
zadnji kolesi — enckolutna su-
ha .-.kloplu — &tiri ali petsto-
penjski menjalnik (SX: po Zelji

m stavna rotica

RX 210/65 HR 14 na
spocialnin ~TRW platisih)

VOZ IN OBESE: limuzina za

5 oseb — 4 vrata onosna

klvoserqa ~ prednji kolesi po-

enojnih_preénih

vodl h. vzmetni nogi. netezni
ator

lesi i&na potavnih vodi-
Iih, vijaéni vzmeti, teleskopska
blazilnika, stabilizator - spre-
daj kolutne, zadnje bobnaste
zavore (SX: zadaj kolutne za-
vore), dvokrani sistem, servo.
regulator zaviranje zadnjih ko-

les ~ ro&na zavora na zadnji
kolesi, rogica med sede2i - vo-
lan na zobato letev, servo (ra-
zen pri GL) - rajdni krog 11.3
m, 3.4 zasuka volana (GL: 4.7
zasuka).

MERE IN TEZE: dol%ina 4 8
m - 8irina 1,81 m - vidina 1.
m - medosna razdalja 2,81 m -
kolotek spredaj 1,51 / zadaj
1,475 m - tea praznega vozila
(glede na model) 1255 do 1365
ka- dovdljena obte?ba 425 kg

e

ugunvvma

ZMOGLJIVOSTI: (Tovarnidki
podatki, po vrsti: najvetfa hi-
irosl, pospaski 2 mesta na 100

poraba goriva po ECE
G ¥ ol

u}
motor 2.2: 171 km/h; 12;1 s;
747 96! 12,8100 km
r 2,7: 195 km/h; 8,0 5;
851‘" SI 16,0/ 100 km
tor 2.3TD: 154 km/h: 17.4
8 BSI 9,0/ 9.5/ 100 km




