magazin

potovanja, udobno in varn
V5 10 pé je seveda drag

j
ki \ﬁnlar» zrak. je iz
i konstruktor Hans Ledvin-

B zadnjo osjo in diterencia-

VOZILI SMO

S tatro 613 od Beograda do Kotorja in nazaj

Udobje po
éeékoslovaéko

Tatra 613 je simbol in ponos éeskoslovaske avtomobilske industrije —
Nekoliko nesodobna notranjost, a zares udobna voZnja - Tatra 613 ni
med najbolj »poZrednimi« avtomobili v svojem razredu — 165 KM in 3495
kubikov gibne prostornine omogo¢a temu tezkemu avtomobilu hitrosti
tudi do 190 km na uro
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odne zgodovine tovarne Tatra,
ki 90 o zatela 2 majhrimi oasbi-
mi vozili, dan

simbol razvoja, ki ga je 0
inventivnost inZenir|
Tatra 613 je danes simb
slovaske aviomobilske tehni
precaem v I-umlruk

maihine serije v glavnem osta-
jaina’ domer odl izvatajo pa
jo. kat nam & znano, le v NDR ter
sedaj v nago driavo.

UDOBJE IN MO

Pred danasnjo tatro 813, ki sodi
ri likih in luksusnih avto-

bi veé modelov. Tiste

gimi merami in mogjo so
prenehall izdelovati, ko se je poja.
vil model 77. tudi po ideji ing. Le-
dvinke. Ze takrat je le-ta dojel, da
bo razvoj avtomabilov v bodogna-
8ti v mnogodem odvisen od aerc-
dinamiénih oolik karaserije, oriro-
ta bo manjsi zraéni upor pri-
el baljgim voznim lastno-

ju. Iz vretenaste obi

ki jé v svojem &asu vzbujala po-
zornast vsakega mimoidodega in
«i Je prav zaradi tega delovala kot
vozilo bodonosti, se je razvila da-
nadnja tatra 613, za kater

serijo oblikoval italijanski obliko-
valec Vignale. Tako e jo rodila
sodobna linija tipa kupe z znail-

i brisalnik ni potreben,
pa 2e vorimo po Se tako deev-
nem vremenu.

Siroko odpirajo, da n
tezav pri vstopaniu

1 2nak cobia, ki $0 9a do-
281 potniki v tors yoril. Veliko
stekla in pa troje ol
strani omogoda dobro mdu.w-s(m
veliko svetlobe v vozilu, kar
o0 pomembnih lastnost sodobnin
vozil. Pet oseb ima v vozilu toliko
prostora, da sé zdi, kot da sedijo v
udobni sobi manjega stanavanja

Stiri velika vrata, ki se dovolj
J
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slonjadi, vzoru
udobnih 'a\nnskm nm\on]uécv.

Notranja oprema je sodobna,
prav bi ji lahko zamerili nesodo-
ben designe, Zeravno je funkcio-
nalno ustrezna. V ofi bode, da
konstruktor]i tatre 613 niso izkori-
stili vratnih oblog in hrbtnoga dela
sprednjih naslonjatev za

Eeps, kar potniki, posebej v vozi

L kenpgu razreda, nujna pogre-

) zradenju pripomore tudi tri-
kotno okence prl vozniku in so-
KU, Kar j@ dediStina v prete-
Kostl razumisns vioge teh delov
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botnih okan. Ogrevanje vozila je z
dvema posebnima grelcema rede-
no izredno dabro. Vkij

Iahko lodeno in zalo htrd ter ueine
kovito ogrejeta vo: -Viohmoss
ahko prepridali tu 3 maja.
ke so bill dnevi skoraj hladne,;-
kat letognjo zimo. Gorilnika za go-
fivo uporavijata bencin iz st
rezervoarja kot motor, porabita pa
ga od 0.4 do 13 litra na uro. Zato
Je treba pri racunanju porabe ben-
cina to upostevati, &a smo se grell
seveda,

BEOGRAD - KOTOR

Tairo 613 smo preizkusili v sed-
mih dneh na poti od Beograda do
Kotorja. Ko smo vozilo prejell, je
za sebo| 2e imelo prevozenin
41.005 mlomumv. kar pomeni
Ve8] et el e
prevozill 1.695 kilomatrov, od tega
7455 na oapr cost, 200 km pa
PO mestu.
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konzoli 3o $tiri stul-(
doige Iugi, lui 2a meglo,
zadnjega stexia, viigaini),
daluje kar prece nespretno.
ca menjalnika in sam men
sta dobro postavljens, dobio:
lujeta. s ludi 28 rotior
nika velja, da i

neje oblikovana.

Priljaznik je spredaj, saj ja.
ni_del voziia z

. ki je kar prece] tedka.
speva tudi k Stabiinostl vozia,
je sicer zadnji del veliko teiji




ge v priljaniku ni pri-

iPogovor o tatri 613 se ob-
Z sugotcvitvijos,

© valiko pozre-. To je

s el nas, vsaj na zatetky
‘najbolj zanimalo. Prepri-

L hiasa irn jo na-

odi ces! (Mitrost pri

8 Jm ra uro) poratia
na sto prevozenil

ov, skupno. np-me pa jo

B 1823 it supor boncing

or ima osem valjev, prostor-

83500 kubikov, njegova moé

KM/DIN (121, 4kW). Te valje

va na radksjsa obdobja si nismo
upali, 53 sma se bali, da e poraba
vodia, kot je kazal Kazalec. Taira
613 j& vsaj v svojem razredu prav
gotovo med najbolj varénimi avio-
mobili. To pa & 2a danasnje

velika prednost, saj je prav pmam
goriva bistvana za vsako vozilo,
tudi 2a marcedes in BMW.

Poraba je res sicer odvisna od
natina voknje. Na ogra-
da do Kotorja smo v glavnem vozi-
i v tretji in Getrii prostavi pri 2500

do 3500 vrtljajih na minuto. Zah-
valjujo& dobremu navoru in veliki
moti motorja je bil taksen nagin
voInje povsem primeren tudi za
prehitevanje, 3& posebej na klan-
cih. Ni bilo vzpona, a na tej cest
Jin kar mrgol (planina med Virpa-
zarjem roveem na monu), ki

emngnh ¥ tretji prestavi
s hitrostjo 80 km na uro.
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Zavore 2 ojagevainikam so zalo
obCutljive in uéinkovite. Zato smo
potrebovali kar nekaj kilomeirov

da smo se fih privadili. V ovinidh i
dobro pozabiti, da smo v vozilu,
ima motor in pogon zacaj. To a
posebe] takrat, kagar v priljatniku
ni vsaj 50 kilogramov prtijage.

Mog motorja je velika tudi pri maj-
hnem Stevilu vrtljajev, zato lahko
nepazljivo dodajane gasa povzro-
& zanadanje zadka, & pa je spri-
tisk= na pedalo za plin l¢ pramo-
Zan, sprednji kolesi pokateta Zeljo
po zanaganju v levo ali desno. To
seveda velja za vsa osebna vozila,
toda pri tatri 613 je treba zaradi
njene teie (2.140 kg) in dimenzij
(dolina 5,02 m), $irina 1,80 m, vi-
4ina 1,44) 6o posebe] upostevatl

Tatra 813 ima spredaj $tirl halo-
genske taromete. Za normaino
volnjo sta dovoli Ze dva Zarometa,
saj je svellobe po mestnih ulicah
ali na krajéi poti dovolj. Dodatna
sarometa prizgemo s posebnim
stikalom in takrat jo vsa okolica
osvetljena kot podnevi. V 10 smo
se prepricall, ko smo vozill tik ob
obali Kotorskega zaliva, hise pre-
bivalcev Prénja pa so ob sami ce-
sti. &6 smo prifgali vse 8liri 2aro-
mete, 5o iz Sevilnih hi prihajali
, kaj sveti tako modno. Bilo
. kot bi v njihova okna koo
namaril reflekior za noéni ribolov.

Med potio nas je spremijal deZ
ki pa nas ni motil, Ceravno sta
brisalnika (sposojena od 8kodol)
2a seboj puséala veliko neobrisa-
nega prostora. Med vaknjo pa me-
stu prace] mati steber strahe mad
sprednjim in trikotnim oknom na
voznikovi strani.

Iz Bograda smo v Koor prispe-
i v deevnem vre:

Po naporu, ki smo ga viokili v
vo2njo, 56 nam j& zdelo, kot bise z
navagnim aviomobilom odpeljali
do Kosmaja (60 kilometrov). Lah-
ko zapidemo, da je tatra 613 opra-
vila izpit tudi na nadih cestah

PETAR STEVEIC

hladilnik za olje 9 litrov, dva
uplinjaca, sveéke PAL 14 LBY
(ETM), akumulator 12V 75 AH,
transistorski v2ig, zraéno hla-
jenje motorj

Prenos moéi: motor zadaj
poganja zadnji kolesi, 4 pre-
siave, rotica menjalnika na
tish

Karoserija: berlina kups, 4
vrata, 5 sado3ov, teza 1670 kg
(polno vozilo 2.140 kg)

Voz In obese: samonosna

karoserie,  sorscal _viaeno
proénimi vodilin -
bllizltcrpm zad posam
obesania s trikomim pragnim
uoauom viatnimi vzmetnimi

blazilnikom, zavorni sistem

p gvokroten, sarvo naprava In
kolutl, mehani&na roéna zavo-

0w
rezerva, qume 215./70 HR 14,
platisza & J
Vedrtevanje: mazanja in za-
menjava olfa vsakih 10.000 km.

Mere In teZe: medosna raz-
dalja 298 cm, kolotek 152/152
m. prosiomina

dolfina

2025 cm, Sirina lmcm vigina
11/155,5 em.

Lastnostl: najve&ja hitrost
do 190 km na uro, pospedki od
0 do 100 km/h-12.7 sek, pora-
ba 16,18 litra na 100 km prevo-
Zena poti, pri 90 km/h 10,7 li-
tra, pri 120 km/h 11,8 litra su-
por bencina




