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TOMOS

GITROEN 2 GV 6

Najuglednejsi spacek

Martin Cesenj

Cena
21788 dinarjev ali

1308 ameriskih dolarjev
Zavarovanje:

obvezno 208 dinarjev
kasko brez fransize

1912 dinarjev

Cestnina: 80 dinarjev
Proizvajalec:

Tomos, Koper, Smarska 4

Cloveiko je, da medtem, ko obéudujemo no-
vo, mislimo na tisto, kar je bilo. Pa dabi se
upirali napredku; le razlike med véeraj in da
nes o véasih toliking, da jih ne moremo
prezreti

Ko smo sedli v testni spagek, povsem nov 2
CV 6, smo se najprej spomnili vzl ki je
ulel gospodu Pierru Boulangerju, ko jo pred
petintridesetimi leti ugledal prvi 2 €V: | Saj to
50 &tiri kolesa pod
In usoda je hotela, da. je
Boulanger prvi, ki je z velikim uspehom zagel
prodajati to éudno vozilo: prijetno grdo za
OCL, pa vseeno kos vsem francoskim muham
pa Zeljam po udobju

Medtem ko je intavo vrtel rogico, da bi zagnal
motor, se je tedanji voznik tolasil s tovarni-
skim geslom: Niti eno od jajc v kosari ne bo
rto. ée jih boste vozili v 2 CV po najbolj
razritih njivah!*

Ca pripoveduje, da je pradavni spadek
ob taksnem hvalisanju vselej veselo pomeziknil
z edinim rarometom

Kijukasta rogica za zaganjanje, gugajoée udob-
je in nenavadna oblika 5o ostali tudi najugled
nejsemu spacku doslej: 2 CV' 6. Pridali so pa
veliko novega. Spacek zdzj ni veé deinik, je ze

Kar avto. Ampak 1isto o jajeih v kodari $e drail
Ne bomo ve¢ drezali v zgodovino! Ocenili
bomo prerojenega, takinega, kakrien je. 2 GV
6 se je v Franciji rodil e pred letom dni, 5
traku v koprskem Tomosu pa je zdrknil pred
nekaj tedni. Svetlega, pescene barve, s serijsko
Stevilko 001 pad motornim pokrovom smo ga
2apodili na preskusnjo. Kupeem bo na voljo
Sele marca: za domaé ali uvoZen denar,

Spaek preivel miajie

Kritike, ces da je spatek prelen, prepoGasen,
celo nevaren v vse gostejiem prometu, so
zalegle. Zmotili 50 se tisti, ki so pred Stirimi
Ieti prerokovali slavie dyani, spacku pa p
grebl 2 CV jo je presivel, pretekel, $e v
odvzel ji je motor. Dyani je ob enaki gibni
prastornini 602 kubikov ostala le skrow
prednost debelih treh konj. 285 KM zratno
hlajenega bokserja (v primeri z dyane ima
motor 2 CV 6 manjo kompresijo in drugacen
uplinja) je novemu spaéku povsem pregnalo
lenobo. Motor se rad vrti in 1o twdi na ves glas
oznanja. Zvotna izolacija je kajpak Se vedno
presiaba; trud¢ pa, kakor da ne spada k
udabju. Motor je zdaj Zivahnejsi in prozneisi,
i a 1.1 kpm (DIN) vedji navor kot
iSega 2 CV 4. Ob zelenem semafor-
ju je enakovreden drugim avtom, prehitevali
smo brez skrbi. Vsem klancem pa %e ni kos.
© sma rinili na zasneleno Pokliuko, smo
marali veékrat pretakniti v prvo prestava, z
vmesnim plinom seveds, ker ni sinbronizirana
Razpon druge prestave je sicer velik, a motor
Ce je treba navkreber, kaj kmalu omaga. Tudi
na ravnem, ko je bil spacek polno nalozen,
MG s pogostejsim prestavljanjem poskrbeli, da
motor ni zadremal. Povecane zmogljivosti pa
zahtevajo vecjo porabo gori eprav velja
2a vse spatke, da ob prvih kilometrih niso
najbolj varén elirano poireden:
dale¢ od skromnosti, s katero so se proslavili
njegovi predniki.
Francozi radi zivijo. Zato spacek ni le udoben,
ampak tudi varen. V ovinku se moéno nagne.
tako zelo mocno, da prestrasi marsikaterega
opazovalca, ostane pa trdno na cestiséu
Prednja kolesa ga pridno vodijo tja, kamor




hoée voznik: Sele takrat, ko smo precej
pretiravali s hitrostjo, smo volanu morali
dodajati. 2 CV 6 nima veC stare napake —
vzdolznega guganja; nagibanju poprek in v
ovinkih smo se pa takoj privadili.

Volan zahteva moéne rake, Geprav homokine
tiéni zglobi na prednjih kolesih povsem
preprecujejo zoprno tresenje Med Zavijanjem
'n pospeievanjem. Volan je namre¢ dokaj trd,
cel avto malce neokreten. Velik rajdni krog in
slaba preglednast vzbujata strah pred parki-
Ne le, da ne vidis zadka, ki strmo pada
2a zadnjim oknom — tudi prednja blatnika le
slutié. Sicer nekateri trdijo, da vdrtine na
spakovi obleki” ne motijo, nekateri pa le
pametno vztrajejo pri oblikah, po katerih se
vaznik orientira — preden zahreséi namrel
Ostro in pri veéjih hitrostih, smo zavirali na
suhi in mokri cesti. Spacek je obakrat motno
povesil nos, obstal pa v natanko predvidenih
tirnicah. Spatka spravi iz smeri le boéni veter,
pa e takrat ga ni teko ujeti.

Q

Za moénejie (okoli pasu) ni

2a spatkava notrenjost bi lahko rekli, da je
namenjena gospodom, ki so vajeni sedeti s
cilindri na glavah, a jih ne moti, e se pri tem
tigtijo in dregajo s komolci. Spatek je ofji,
kot smo sodili na pogled, ima pa veliko
prostora za noge. Tla 5o ravna in prostrana,
brez stranskih izboklin. Zadnja klop je visia od
prednje, potnika bolje vidita naprej, €ta pa
zato blize stropu. § koleni nimata teav

Z5 debeluhe in za dame v ozkih krilih spagek
i, Stranski robovi klopi so previsoki, da bi
lahko brez vaje lezli in sedali &eznje. Skoda,
da prednje klopi niso razpolovili v dva med
seboj lo&ena sedeza! Tako ki naslonjalo bolje
oklepalo vozniks, pa tudi prestavijanje sedefa
naprej ali nazaj bi bilo enostavneje. Nagiba
naslonjal ni moé spreminjati, ugajale so nam
pa previeke iz blaga

Stirl vrata moéno olajiajo vstopanje oziroma
izstopanie, &eprav hiso pretirano §iroka. Tri je
moé ¢ preprostim zaticem zakleniti iz notra-
nie strani, etrta, voznikova, zaklepa kljudav-
nica v zunaniji kljuki.

Nismo vedeli kam z velikimi kovéki. Spackov
prtljaznik je zaradi prisekanega zadka prekra
tek. Veliko prostora zavzemata tudi rezervno
kolo in dvigalo, ki lefita nepokrita na dnu
priljeznika. Mimogrede: dvigalo in klijul za
advijanje koles morate zavili v cunje, da vam
ropotanje med voznjo ne uniéi zivcev. Toda
priljad hko zelo enostavno poveate:
odpnete le drobno kijukico pod zadnjim
naslonjelom in klop izviecete. Za prtljago vam
je zdaj na voljo ves prostor od prednje klopi
do zadnjega roba avta. Lahko snamete tudi
pokrov priljaznika in spafek bo kot mali
tovornjak — dvosed.

Paleti prijetno.
s e i R

#  Ziatno hlajeni motor se hitro ogreje, vendar je
¢ kolicina toplega zraka, ki priteka v prostor 2a

potnike premajhna, da bi lahko kljubovala
melo hujiemu mrazu. Za naravnavanje gretja
sta dve rocici: glavna dologa koligino toplega

~

araks, menjéa, pod prestavno rotico, pa
ysmerja toploto k dipi ali k tlom. Z zelo
niz temperaturami s¢ med_preskulnjo

nismo spoprijeli; je pag zima zawiila, zalede-
nelo Sipo smo pa vsako jutro brez tedav
odtalili. Menda tudi zeto, ker smo pred
hiadilne reze nataknili platneno masko.
Spacek je % naprej avto poletjal Platnena
Streha je tako preprosto nataknjena, da ker
izziva tatove. V trenutku jo je mog zviti do
polovice ali do kraja, pa Siroka refa pod
prednjo §ipo, ki zazeva, & odvijete vijak sredi
armaturne plosée, in Se za prst Siroke Spranje
ob robovih vrat (guma na vratih slabo tesnil
zagatavljajo, da je v spacku prijetno, ge je tudi
aunaj spacks tako, se pravi toplo. Cude? bi
bil, & bi vse 1o neprostovolino zratenie
pozimi usahnilo. Zato nas je pac zeblo na
ratun poletnega ugodja. O trganju po udih
bom porocal na stara leta.

e vedno Spartanec

2 CV 6 ima 12-voltno elektriénc napeljavo
alternator. Zimskih tefav z elektriko torej ni,
Zarometi svetijo dovolj moéno, brisalniki so 2
eno hitrostjo dovalj urni. Tudi stropna lutka
nad voznikowimi vrati omogoca, da se ponoti
lahko razgledate po zemljevidu. VEe¢ nam je
bilo marsikaj: preproste, liéna armawrna
plotgs, obroé volana e prijetno nagnjen
(kratkonogim se preveé zajeda v trebuh)
merilnik hitrosti je pregleden in dokaj nezmot-
ljiv. Merilnik za gorivo je pa nenatancen, ker
kazalec preve¢ niha. Kazalec na empermetru
rad zamuja, ko leze z negativnega polja;
voznika to zmede. Odvec je kajpak, ka je avio
3o nav; zagotove pa koristi, ko pride z avtom
vred tudi akumulator v leta. ' Rocica smeroka-
zov se ne vraca soma od sabe, paé pa utripanje
spremlja izdatno glasno tikeakanje. Tako pre-
prigevalno, da smo vselej komaj Eakali na
izklop. Pogresali smo svetlobno trobljo in
pepelnik; sovoznica bi zehtevala tudi zaslon
Zzoper sonce.

Prestavna rotica je stvar okusa in navada. S
prirotno lego (vgreza se v sredo armaturne
plosde) in enostavno shemo pretikania se nam
je hitro priljubila. Polica pod prednjo 5ipo j&
sicer velika, pa vseeno premajhna za vse
drobnjarije. Drugih predalov pa v spatku ni.
Nekaj posebnega, pa zato malo manj pametne:
ga 50 okna na prednjih vratih. Odpiramo jin
nhavzven tako, da spodnji del dvignemo in
zataknemo z zaskogko na zgernjem robu vrat.
Kot pri prodajalcih ¢asopisov.

Zaradi mehkega vzmetenja spacek kaj hitro
zazna obteiitev. Zato je vijak 2a nastavljanje
serometov nujna. praktiéna naprava. Svetlob-
ni snop lahko vselej sproti usmerjate, kar z
voznitkega sedeza.

2 CV 6 je torej neksj novego, ampak Se
spatek. Mocnelii motor in druge izboljlave sta
ga priblizala tekmecem njegovega razreda in
mu podaljsala Zivljenie. Sa) so ga, kierkali smo
2 njim obstali, obkolili radovedneZi in sprase-
vali so: ,Je to novi spatek? Je bolj§i? Ze
veste ceno? "' In tako naprej. Stevilo oboeval-
cev se spet veEa. Manj ko je spacek podoben
dezniku, ve jih ie.
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- @  Po obliki — spagek. Prisskanih oblin, z izbuhnienimi luemi, ravn

prednja 3ipa. Ne sodi med lepotee, ampak med posebneze.

Zelo udoben avto za Stiri osebe, tretji no zadnji kopi je na tesnem.

posomost O J e o odairals, prostor 2a prljego j¢ moE zelo povedat

Volan je neposreden in zato trd, vendar ne trese, obroé je prijetno
praianie D nagnien, Prestavna rodica je lahkotna in zelo pri roki, prva prestaua ni
sinhronizirana. V mestu neokreten.

Vidijivost 6 Zelo sleb pregled naprej in nazaj. Blatnikov in zadka voznik ne vidi
. Kdor porine prednjo klop preved nazaj, si mo&no poveéa mrtvi kot

Najvecia Dovolj hiter za svoj razred, papri veliki hitrosti neudoben za potnike.
hitrost 8  Veter sumi, reie ob vratih sa razirijo.

g Doker je voznik sam, avto dobro potegne. Omaga na klancu in kadar

Pospeski je oblozen. Treba je vetkrat prestavljati.

Poraba Bolj zejen, kot bi pridakovali, rabi pa super bencin. Za takino Zejo
gonva 7 premajhna posoda za gorivo.

10 Smikuv ovinku grozljiva nagne, pa sploh ne spodrsne. Pri zelo

Lega
na cesti veliki hitrosti zahteva volan malce dodajanja.

10 Za malo denarja — veliko udobja. Guganje j& morda 5e noimanj po

Udobje volii potnikom na zadniih sedezih. Lukenj na cesti nismo Eutili.

Zawie 9 Bobnaste na veh Etirih kolesih. Zanesljivo primejo, avta ne zanese '
na mokrem cestiséu.

o 8  Obewio mu dolgo Ewlienje, Eeprav se hitro vrti. Ju zelo glasen.
Prestavna razmerja niso najbole izbrana.

7 Kljub dovolj bogati armaturni ploiZi ie vedno precej Spartanski avio.
Okna je moé odpreti le na prednjih vratih pa e ta 50 nepripravna.
Pepelnika ni, tudi prostora za drobnjarije je premalo.

Oprema




