est

TOMOS-CITROEN
AMI 8

Stari prijatelj v novi obleki
je bel ami

Ante Mahkota

Cena: 24.499 din

ali 1.681 dolarjev in 1.037 din
Zavarovanije:

jamstvo: 244,00 din

kasko brez franSize:

1.324,10 din

Proizvajalec:

Tovarna motornih vozil
Tomos, Koper, Smarska 4

.

Nekoliko manj , na drugo stran
nagnjena vetrna $ipa, dve trikotn: oken-
¢ povrh in nekaj popravkov nadrobr

ga amija 6 na-

Ceprav sO mu oblikovalel @Ko pre
(e s popravki e in prednjega deia)
spremenili zunanjos
uglednejgi kot njegov predni
hko kiicall bel ami Lepi
bel ami ima namreé za-
ga  prevoda

8rno:

tudi zadnj: mali of o
ku spatku — ima le dvovalini bokser 2
zracnim hlajenjem, pa posamitne obese
in vadoline veme vameti z velikim gibom.
Pa vendar za ami 8 me velja resnica, ki
sem jo v woSmrinicic za mavadno (osem-
najstkonjsko) disno zapisal é
I & weitroéni so izj
gajni svtomobll I o Je
se za katerikoll Cliroé:

Suje all pa ga zanibujets
nie Pri amiju § se 241, da so se pariSki




infenirfi potrudili zgladiti jzredne odlike
na eni stran, m hude slabosti na drugi
(k. so takc znalilne 7a spadka In njego-
o sorodstva), da bi avto priblizali kon-
vencionaln, zlati sredini. Najbrz na pri
tisk prodajnih strategov, saj je na fran-
coskem triiS¢u novi renault 6 hudo ogro-
zil prodajo starega amija! Znifanje cen,
modnejs. motorji in predvsem ami 8 naj bi
Citro#an« pomagali povrniti stare zmago
vite moéi — tudi za ceno prekriitve ne
katerih pravil, ki se jih je tovamna okle
pala dvajset let. Pri vsem tem novem ve-
tru bi si Zelel, da bi sosmicas v imenu
novinca ne pomentlo le osem oken, am-
pak tudi to, da ima MOtor osemsto ku-
bikov.

Davek na tehniko

Pa jih nima' Tako kot vsi mali citroéni,
od diane 6 naprej, ima tudi ami 8 gibno
prostorninc umerjeno tako, da za las os-
tane pod davino mejo 600 kubikov in Ste-
fejo avto v ragred, v katerem sta cestnl-
na in obvezno zavarovanje najmanjia. To
je precejsen prihranek pri vzdrievanju
evtomobila in dokler bodo pri obvezaih
dajatvah veljele kategorije po kubikih,
pa naj Jih v imenu boljsih pospeskov in
s tem tudi vedje varnosti Se tako kritizi-

citrognov motor 802 kubika alt 507, Od
govor se glasi: efekiivna gibna prostornj
na je 602 kubika, po ratunu, ki velja za
davkarijo pa je gibna prostornina 547.)
Ositna potreba L vedji modi, je nareko-
vala lati stari motor
amifa s komaj :mm' To so storill leta
1968 in iz iste gibne prostornine (5367) iz-
tsnill Kar 32 KM (DIN) pri 5730 vrtljajih
v minuti. Zato je polreboval motor novo
odmi¢éna gred, vedie ventile,
mu izpub in privili dvojni u~l-1
tegs 50 povelali kompresijo na 9:1. Po-
slej pije gorivo super.

Ko 50 motorju tako povefali moZ, so ga
napravili nekako Sportnega. Do 3500 vrt:
Yajev je zelc slaboten in Sele potem pri-
de iz motorja uporaben navor. Zarad; te-
ga je movi motor precej manj prozen
kot stari. Treba je pogosto prestavijati in
ga za dobre pospedke siliti v visoke vrilja-
je. Pri tem peusmiljeno rjove. Ima pa
tudi dobre strani: porabi malo goriva in
pridno  potegne obmodiu
vrtljajev. Ami 8 zmore s tako skrommo
gibno. prostornino in ' razmeroma te2ko
karoserijo prav neverjetno najvedjo hi
trost. Pri tem maj ga Se pohvalim, da je
aladen motor welo rad viigal, se v pro
stem teku (s primemno pritégnjenim &o-
kom) ni nikoli ustavil m mojstri na ser
trde, da tudi zelo povelana moé¢ ni
obbutno prizadela Zivljenjske dobe amije
vega motorja.
V konkurentni tekmi, ki je postala tudi
v Jugoslavij (z dinarsko prodajo med
dvema milijonoma in pol tretjim) izred-
no ostra, je pa sveda premalo igrati sa-
mo na karto majhnih strodkov za vadrie
vanje, Namesto opisne . primerjave smo
2ato pri tem testu sestavill tabelo, ki ka
#¢ vs0 lestvico sdinarske konkurences od
najcenejéega renaulta 4 s podobno zasno-
%0 pa veljo prostomine motorja in z
manjso motjo do litrske &kode in pretisa
1000, da o precej ceneji zastavi 850 in
dosti drajem renaultu 6 niti ne gove
rimo,

Napadov sc ami otepa s prostorno notre-
njostjo, z lepa opremo i s prizadevno
izdelavo, Notranja oprema je moderna,
prav izvirna. Meriinik hitrosti je- vgres-
njen, da se ne blesdi zradi odbojev v
tlobe od vetrne Sipe, sta B
i A

Sprehod po gumbih in komandah

Rotice s0 razporejens drugaée kot v vedl-
ni avtomobiov. Ko se jih navadite, avta
ni. tegko Vi S spodn;

a sprodite

Zelo s izpopolnd f
Na sredini armaturne plosde je globoko
ugrezn)éns rofica za ravnanje kurjave,
Dowoli fe fztatna, saj se topel zrak zbira
Pri zradno hiajenih valjih motorja in’tede

n ogrevanje.

Tastars koda [ NSU
PRIMERJATEY aryi g [diana 6 |op roneult 5 rensult 4| 1505, | NSU
0— G0km/h [ To2 | 107 53 57 | iz 84 50
o—00km/h | 326 | 410 | 322 | me | @& | 264 | i5s
peivetl  lizea  |1128 (1208 1208 1132|121 |1zve
testn porabal 75 52 A 78 CER L) 57
KM 2 25 | 2 27 3 29
cena din 'f:;‘:sm 21480 | 21085 | 27.066 20285 | 21200 +| 22750

* cena novega modela ** cena modela lux

cena modela export



v notranjost vozila mimo razgrete izpusne
pevi. Vsal val] greje eno stran aviomo
bils.

Refs za prezralevanje na straneh arma
turne plodde ( jih Ze iz diane)
ghrbe za odlitno zralenje brez prepiha.
Preprosto jih je nastaviti in zraéni tok
usmeriti v &ipo ali v notranjost avtomo-
Dila. Skoda le, da svto nima ventilatorja
in jo srafenje odvisno od hitrosti voaila
Med fzvirnimi domislicami naj se Spom
nimo kijuks, ki s0 tako preproste, da se
zaklenete v avto, pa vam ne pade v glavo,
da je treba le pritisniti kroznikast gumb,
pa se bodo odprla. Nasploh je konina
fdelava zelo dobra; vrata se tesno zapl
ajo, previeke sedezev so iz veluria.

Mislili so celo na nadrobnosti, ki v tem
Tazredu niso v navadi: ko so prifgane ma:
Je Iud, jo osvetlien tudi prostor okrog
motorja; to pride zelo prav, & je treba
patadmiti rezervo kolo, ki Je shranjeno
nad motoriem, Tudi ludke za osvetljeva-
nje zadnje tablice So izdelane tako, da
osvetljujejo prtijatnik,

Na raven bos siten,

v ovinkih navdusen

Sedaj pa je s fas, da pofenemo MOtOT
n se odpeljemo. Sedi se udobno in meh
ko (komur so mehki sedesi vied). Pro-
stora za kolena je dovolj, ko se enkrat
privadite pokondne drie, ki jo ukazujeta
precej poseven volan in sanke prednje
Ham,klseza.dolgmusBSSWS»o-
maknjeno premalo nazaj.

Na zadnjin sede?ih je za kolena vedno
dovol] prostora.

Tezave se pravzaprav zaéno Sele takral,
Xo bi radi ami 8, ki se
drii ceste, pognali tudi v bolj

tako odlitno
drzne

manevre, Dokler na cesti nl kolon, se da
z amijem naglo potovati; kontna hitrost
je zadovoljiva, lega na cesti pa celo bolj-
2a kot pri spatku.

Tradicionalne nagibanje vozila so nekoli-
ko omilili s trdimi bladiinlii in s pret.
nim stabilizatorjem. Avto je treba precej
siliti v ovinek. Ze tolikokrat opisana sla-
va, 03 vsi na cesti mislijo, da bo ami zda)
zdaj zletel v jarek ali se postayil na stre-
ho, voznik pa ve, da ne bo zdrsnil niti
za milimeter ami 8 prav zaradi manjsega
nagibanja manj plasi nevajene sopotnike
Na nasih hribovitih cestah in v gostem
prometu s mora voznik pospetke (koli
kor jih je) kupiti z neprestanim siljenjem
motorja v visoke vrtljaje. V stroju je
namreé na voljo mod, ki jo povsem zase
den avio v srednjem obmodju vrtljajev
se kako . Dokler se vozite sami in
se sprijaznite z rohmenjem azratno hiaje
nega motorja ter pretikate pri 6500 vrt
lLiajih (se rete: iz prve v drugo pri 33 km
ns uro, iz druge v tretjo pri 64, iz tretje
v getrto pri 95 km na uro), ste 56 neka-
ko kos konkurentom v 800-kubicnih avtih
Kadar pa je ami § povsem obtelen, mu
zmanjka sape In za tefo v aviu prostora

Skoda, da m mogode odpreti vse zadnje
stene, da ni petih vrat, kar bi napravilo
wmi de bolj uporaben. Moti tudi, da lah-
ko drobnjarije iz priljatnika letijo pod
sedede, ker ni predelne stene. Je pa to le
dobro; v avtu lahko vozite

Poceni je potem, ko je kupljen

Prestavna rodica na armaturm ploddi je
bolj ali manj stvar svelovnega nazorar,
tele pa je odpraviti menjalnik,

ko poskusite slabo sinhronizirano prvo
prestavo. Na silo res uspe med voinjo
prestavit: v prvo, toda kogar zaboli, ko
msisi skrtenje zobnikov, se bo moral
nauditi vmesnega plina.

Prav posebe) nam Je bila viet servo-za-
vora, ki ojatuje moé na zavorah, ki 50 po
novem spreda) kolutne in zadaj bobnaste
Povsem o kos tezi avtomobila in hitrosti,
ki jo zmore.

Ko takole razélenjujem posamezne lastno-
st novega amija, se mi Se bolj utrjuje
prepritanje. da je Citroén poskusal izde-
avto, ki ne bo vied samo zagrizenim
“rijateijem njegove hise, ampak ga je ski-
. i drugim. Pri tem pa
rav vse svoje filozofije ni hotel izdati.
Pa so nekatere slabosti avtomobila vendar
ostale prav citroénovsko znalilne... Pri
tem mislim predvsem na visoko ceno za
Kubike in Zivahnost, ki je ma voljo, pa
majhno rezervo mo&i pri pospeSevaniu
s povsem nalofenim avtomobilom. Prav

zaradi pomanjkanja kubikov se nekoliko
#vahnejsi voznik preveckrat odlodi za vi
soke vrtl) kar precej povela porabo

in povzrota hud hrup. Pogresal sem tudi
francosko Solo, da je mogole avto spre-
meniti v kombi; v amiju ni mogode pre-
vniti zadnje iiop!, ampak se jo di le ¥
celoti vzet! j2 avtomobila.

¥ dobro naj amiju 8 zapiSem: elegantno
sunanjost, vellko lepdi je od smija 6. Ze
prej odlitno lego na cesti so Se zboljsall
z natanénejim volanom in nekoliko trii-
mi vemetm‘ ter stabilizatorjem zoper
pretno nagibanje. Vzmetenje je izjemno
udobno, notranjost pa prostornejia kot
na primer v renaultu 4. Pohvaliti velja
=krbno opremljeno notranjost, zelo dobro
rrafeniz in zad: v

je treba dvakrat r
ske za vzdrievenje in skromno pors!
goriva.




PROSTORNOST

nima petih vrat. Sicer pa lshko dostopen prtljanik § pro-
stormino 310 Litrov.

UPRAVLIANJE

50 acitroénovskos izvime; ko jihmvm.w

priroéne. Upravijanje je preprosto:

stavna rotica, dobro oprijemljiv mmmm

mmhmmmmjgm

Sibka — Mhmmmnmmw
ugasnitl ludi.

OPREMA

zen nameddenega
zavoro, ki je najbr zaradi varnosti pregloboko pod
nom, je vsa oprema zelo prakticna in bogatejSa kot v
emiju 6.

VIDLIIVOST

Dobra preglednost napre), zaradi vamoeg- zadnjegn. okna
tudi_nazaj boljse, l-m wl
Zaradj vetrne s je treba stm]au napre],

nizke
da bi dobro videli smln(or

NAJVECJA HITROST

Presenetljivo velika za 600-kubiéni motor. Za ceno aviomo-
bila pa zadovoljiva.

POSFESKI

Rak rana malih citroénov. Posebno, kadar je avto zelo
naloken, 50 pospedki slabl.

LEGA NA CESTI

V tem razredu ni boljSe. Zaradi trith blaZilnikov in sta-
bilizatorja se ami 8 a bolje drii ceste kot diana. Odliden
Je tudi oa gladki cesti in v snegu. Neoblutljiv na bocni
veter,

UDOBJE

Zelo mehke vzmeti, debelo oblazinjeni, mehki sedezi,
Odlitno

na zelo slabi cesti, Hudrvpm.mlnd

MOTOR

Vellka mot iz majhne prostornine. Zato ni profen — do
3500-vriljajev zelo majhen navor. Doka) varfen, zelo glo-
sen.

ZAVORE

Spredaj kolutne, zadaj bobnaste. Ojadevalnik zavorne mo-
¢, Niso dvokroZne,

Nase meritve
Testni avto je prevozil 4000 km, na nafem
testu 3000,

Najvedja hitrost: 1224 km na uro (merje-
no popredje zadnjih 200 m, zalet 2700 m,
‘popretje &tirth meritev)

Pospeski:

400 m brez zaleta: 238 sekunde (hitrost
zadnjih 5 metrov 88 km na uro.)

Kilometer brez zaleta: 448 uekﬂndz hitrost
zadnjih pet metrov 108 km na

[> 0do 40 km na uro: 54 sekunde
[> 0do 80 km na uro: 102 sekunde
[> 0 do 80 km na uro: 183 sekunde
B> 0do 100 km na uro: 326 sekunde

Poraba goriva:

D> ma potovanju: najmanj 52 litra goriva
super na 100 km (zmerna voinia, nikoll
hitreje kot 80 km na uro), najved 87 litra
na 100 km (ostra voZnia po vijugasti cestl
ob morju), na aviomobilski cesti (popred-
na hitrost 110 km'na uro) 72 litra;

[> po mestu najmani 75 litra na 100 km,
najves 9.2 litra na 100 km,

I> poprefna poraba pri testnih voinjah:
7,9 litra na 100 km

NatanEnost marilnika hitrosti:

B> kazalec na 40, resni¢na hitrost 36 km
na uro

[> kazalec na 60, resniéna hitrost 55 km
na uro

D> kazalec na 80, resnitna hitrost 742 km
na uro.

B> kazalec na 100, resniéna hitrost 93 km
na uro

Tehniéni podatki

alfnl

MOTOR: dvovs — Stiritaktn! — bokser -
mu-lummm,m_

#ibna ornit
hMm (efektiven 802 kubika) — zompresija
najvetis mod 72 KM (DIN) rtlia
120 Fram—F T jﬂlv minut! — najvet!] navor 42 kpm (DIND prl
. et . pr 000 vl v Tt v vertil — oseec
o
| AMI B
FEE i
i A
@ ]
- J |
a LL ] f et |
b = 6 I !
i - ! e
| i Ll I R — boboaste zavore, prednis ob
) T " i o oin = mwbato letvilo. — posoda
7 2 e e L = gorivo, 3 itron,
tirunaKunwuswgs OV wa WG wm wm mg,qu,m,gm_;.ﬂ_Iu
— vilina 149 me— med: razdalia 2.4
Now el Cizoenoriy motariey o sk sarta: 2 welks Jo aplen, ot v g ol e = Lot el 1o oo, Tadalie, 1.4
ob llYﬂm lenﬂl togs N najvedje hitrost! v posamemnih prestavan wvelike in ko prestay- razdal
ijue pe o0 miaitn i, 7 s prestart do md wrijje najwetjega navora (40007 Novi e U T N comiae Mk — e

vl Pres!
biired prihranil liter




