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CGuden podnasiov, kajne? Prav
tako je nenavaden avtomobil, ki
vem ga predstavljamo. Na svet je
pridel v prav svojevrstni drugini.
Vsak ¢lan te rodbine je posebnez
2ase. Popularni spagek, ki mu na
zahodu pravijo tudi raca, se sploh
ne postara. Njegov moZnejd so-
rodnik, z vzdevkom Zaba, tudi
klubuje Easu ze malo manj kot
dve desetletji. Spacku iz nizjega
razreda sta se pridruila S dva:
dyana in ami, prestifen predstav-
nik te hife pa bo verjietno io
precej Gasa SM. Vrzel med veli-
kimi in malimi je zapolnil nov
posebnet, ki je s svojo original
nostjo in izvirnostjo ohranil tradi-
cijo Citroenove hiss in tako zelo
osvojil simpatije novinarjev, ki si
sluzijo kruh z ocenjevanjem avto-
mobiloy, da so GS enoglasno

TOMOS
CITROEN GS

Ne raca, ne zabal!

proglasili za avto leta 1970. O
j& bilo v zadnjih
letih veliko napisanega, Zato ni
Cudno, da 5o stardi precej samo-
zavestni. Prepridani so bili, da bo
GS pofivil predajo Citroanovih
avtomobilov. Vodilni pri Citro-
enu so se pohvalili, da se bo ta
avio prodsjsl & najmanj 15 na-
slednjin let, seveda s podabnimi
izboljfavami, kot so se obnesle
pri spatku in 2abi.

Pri napovedi prodajnega uspeha
niso ustrelili mimo. Prodaja je
pred predstavitvijo GS na fran-
‘coskem trgu padia s 30 odstotkoy
na 17 v odnosu do ostalih tovarn,
V prvem &etrtletju 1970 je bil
Citroen s svojimi izdelki v Fran-
ciji zsstopan z 18,8 odstotki, V
enakem obdobju leta 1971 pa je
njegov dele? skoZil na 24 odstot-

kov in to prav zaradi GS in pa
nenavadno podvojenega povpra-
Zevanja po spaékih,

Prav tako kot kupci so tudi v
tovarni vedeli, da jim manjka
avio srednjega razreda in so si
zato ke dolgo Easa prizadevali,

bi tak avto spravili na svet. Prvi
poskusi =0 e leta 1961 splavali
po vodi. Leta 1964 so Ze izdelane
drage stiskalnice vrgli med staro
telezo in se znova lotili natrio-
venja novega modela. Vse kaZs,
da je rojsivu botroval odstop
gospoda Bercota iz predsedstva
podietja in pa prihod deh pred-
stavnikov Fiatovih vrst, ki sta
prisla v Citroenov upravni odbor.
Inalijanski druzabnik jim je sveto-
val, da je treba vrzel zapolniti, da
8 mora biti novinec na enaki
wigini in i€ manj skrbno izdelan

kot veliki citrosni. V Torinu
boda v velikih serijah izdelovali
avtomobile  srednjega razreda;
enostavnejle in po ceni bolj do-
stopne. Tretji partner Lancia bo
izdelovala luksuzne, Sportno na-
strojene aviomobile. Edino tako
bo mogots, da ne bo obeljal
slovenski pregovor o drusabni-
$tvu, oz. ,dpanoviji.

Z navincem iz Citroenovega hleva
sem se seznanil %e predlani na
salonu v Parizu in sem potem na
dirkali&u Montlehry tudi prvié
sedel za volan. Takrat smo tudi
te izvedeli, da g2 bodo mmuan
v Tomosu. Oblju

ga bomo 4m\u \ahku mmal;
preskusili. No, ta ,kmalu” se jo
motno zavlekel. Tomos iz Kopra
ga sestavlja %e neksj manj kot
celo leto, toda povpralevanje po




ovanje:
zno: 707 din

bilo tolikino, da se jim v

U ni zdelo potrebno, da bi
nadim bralcem.

3, ko ¢a je nekoliko zatak-
pin 5o v teku dogovori za

et izgubil nase draavljanstvo,
ga lanko le iz konsignacije
tako obéutno drazji od
ga GS. Kot vse kate,
razgovor| obrodili sadove.
sodelovanje bo dalo novo
je, ki naj bi se imenovalo

manj denarje, zogo-
celo, da natega

inov avto kakorkoli podo-

gim obi&ajneZem. Ceprav

ko sli¢en sorodnikom s

pvih trakov, ima le veliko

#ojega, novega. Zacblje-

je ¢ nenadoma konZajo z

gkanim zadkom, ki daje videz,

oblikovelec tu nenadoma

navdih. Aerodinamiénost

rife Je za celin 16 odstot-

5 2 kot pri DS, ki je doslej

& za najbolj aerodinamiden
B ot

$0 & tretjim, stran-

i idez, da

welik avto, K temu pri-
wdi velika medosna raz-

2 nenavadnim pokrovom
jaknike, na katerega je pri-
srednji del odbijaca. Velike
povrdine omogodajo raz-

led na vse strani, sicer ne preved

Reklama za %abe velja tudi za GS. Ca ostanete z dvema predrtima
gumama na cesti, sa lshko potasi do prve Erpalke pripeljete po treh
kolesih, avto mora biti v najvi§iem poloZaju, tak pa je brez vzmetenja
in zato naj bo ta voZnja previdna in kar se da poasna.

Predrto kola zamenjate s pomoéjo hidropnevmatiénega vzmetenja.
Avto vzdignets v najvidji poloZaj, pod zato pripravijeno mesto na
spodnjem robu podstavite dvigalo, ki je spravljeno pod voznikovim
sedesem. Nato rotico za regulacijo nivoja postavite v pololaj za
nejmanjéo razdaljo od cestitéa in predrto kolo se bo samo dvignilo. Ge
sta na neravnem terenu in kolo $¢ ni v zraku, si pomagate z
dvigovanjem podstavljenega dvigala.

lep, odsekan zadek pa pomaga,
da lahko zelo natanko manevri-
rate pri parkiranju. Ob vseh teh
posebnostih ni nié Eudnega, da je
bil maj vtis po prvem sretanju v
Parizu medanica med osuplostio,
ob&udovanjem in zatudenjem. Se
posebe] zato, ker je 13 a
tehnitko precej nad popregjem
srednjega razreda. Prav nié ni
podoben avtomobilu za Siroke
ljudske mnozice. Take razdirje-
nosti tudi zeradi majhne pro-
avodnje ni priGakovati. Zateli so
s 700 avtomobili dnevno.

Tudi cena ni v popreéju ,, popred-

in" avtomobilov, Eeprav ob
vsem, kar nudi, ni

Seveda to ne velja za nalo kon-
signacijska ceno, ki je za veé kot
dvakrat visja od cene v drugih
evropskih dezelah. Takine teh-
nidke reditve, kot je hidropnevma-
tino vzmetenje, povzrotijo, da
Citroen s temi avtomobili zasluZi
manj kot konkursnti z enostav-
nejfimi modeli. Dvomljivo je, &e
kupce to dejstvo pritegne, najbrz
pa e res, da to cenijo. Z GS je
Citroen spet potrdil svojo zavze
105t 2a kvaliteto in izvirnost

SLABOKRVEN MOTOR

Ni pa povsem jesno, zakaj so se
odlo¢ili za litrski motor, ko je v
Franciji fiskalna meja pri 1136
kubikih. Teh 120 kubikov zraéno
hlajenemu bokser motorju ne bi
bilo odved, $e zlasti, ker vemo,
da vsi tekmeci konkurirajo prav z
zmogliivastio svajih modelov.

Motor je sodobna izvedenks
spatkovega motorja z dvema va-
ljema na vsaki strani. Taka zasno-
ve §tirih valjev v ravnini ima 12 x
man] vibraci] kot itirivaljni vrstni
motorji. Tudi teilée bokser mo-
torja je nizje. Zraéno hiajenje mu
omogots, da je postavljen pred
asjo, ker ne potrebuje hladilnika,
Zaradi tega hlajenja pa Je seveda
tudi glasnejdi. Zvok je 3 posebno
v nizjih prestavah povsem podo-
ben zvoku motorja amija 8, ki
smo ga dodobra spoznali in se ga
navadill med supertestom. Tako
me je enak zvok motorja nekaj
krat zavedel, da sem segel po
prestavni rogici tja, kjer je bila
pri_emiju 8. Kljub znaGilnemu
zvoku pa je GS nekoliko tidji
zaradi boljde izolaci i
slisen pa postane pri
100 km ne uro, Kar ni obi¢ajno
pri drugih aviomob Mrzel
motor nerad viiga in tudi e
potegnete 2ok, ne spelje brez
cukanja. Ceprav ims motor 55
konj, mu vseano zmanjka sape
zaradi premajhnega nevora pri
nizkih vrtljajih. Tako le z vrtljaji
nsd 4000 lahko nekoliko tempe-




Zragno hlajeni bokser motor poln naviake
2a motor, da ga mehaniki niso prav nig w
zamenjati samo svelke ali nastavi

rezervna guma.

Roéna zavora v armaturni
lshko  uporabljate,
avtomobila.

taka stladen v prostoru
eseli, pa Eeprav morajo
platine. Precej delov pokriva

plodéi je zelo na priroénem mestu in jo
ne da bi imeli pri tem telave z vodenjem

ramentneje vozite, Najvegja hi-
trost pa je zadudujote visoka. To
je brez dvoma zasluga zelo aero-
dinami¢ne oblike k
Takoj po predst

j bi ga zamenjali
z moénejdim. Avromobilisti&ni
Easnikarji so predvidevali, da bo
avto poganjal motor z vrtedi
batom, ki so ga preiskusali
prototipu M 35, Zdaj vse kaze, da
30 se pri Citroenu res odlogili, da
bode GS pozivili. Nas urednik,
se je prav te dni vil z obiska v
tovarni Citroen je zvedel, da
pripravijsjo izboljiana  verzijo
motorja, ki bo imel 1280 kubi-
kov in prav tako 56,5 KM. Ver-
jetno ga boda predstavili jeseni
na salonu v Parizu

IZVIRNOST NA VSEH KONCIH
e et Tl

Tudi notranjost je polna possb-
nosti in nenavadnin resitev. Nekaj
jih je tudi nepotrabnih in ne
najbolj posredenih. V ogi pade
predvsam aden merilnik hi-
wosti, prifoéna rogna zavora v
armaturni plodéi in pa za citroene

nenavadna prestavna rofica na
wnelu, na tigh.
Notranjost je zelo razkoino
opremljena: od udobnih sedetey
do estetskin oblog na vratih, V
avto se wvstopa udobno, sa je
notranjost zelo prostorna.

je v tujini sicer nekoliko
dratji kot avtomobili istega raz-
reda, a ker 3o tekmeci prece]
slabse opremljen, je razlike mini-
malna.
Najbolj nenavadna za ta razred pa
je tehnitka popolnast podvozja
Hidropnevmatiéno  vzmetenje,
kar pomeni zraéno vzmetenje s
hidraviiénim reguliranjem, je calo
popolnejfe kot pri velikih citro-
enin. To vzmetenie zavzame zelo
malo prostora in ga imajo ti
avtomobili ze 15 let. O kakrénih
koli otrotkih boleznih danes ni
vet sedi. Z GS pa s to visoko
folo avtomobilske tehnike pri-
bliZali Sirfem krogu voznikov,
Tudi pri GS lahko regulirate
vidino. Za razliko od 2abe, ki si
lahko privol2i pet ra
daljenosti dna od tal, ima GS tri
mozncsti, Spodnji polozsj je
normalno voinjo, srednji za voz
njo po luknjasti, nerawni ces
najvisi pa le za pocasno voinjo
&ez posamezne visoke grebene,
kakrien je na primer ostro zalom-
ljen rob na vrhu klanca za garato
¥ kleti. V tem poloaju je GS
brez vzmetenja in daljSa voznja ni
priporotljiva. Nivo avtomobila s
ne spremeni, &e ga obremenite,
Avtomatiéno se izravna. Tako se
tudi zadnji del ob polno naloze
nem prtljainiku ne poda. To
vZmetenje obenem prepreéule, da
avio pri ostrem  zaviranju ne
potepne. Prav 1ako mu ne more
do Ziwege bofni weter. Gume
michelin pa imajo na vesti kratke
udarce, ki jih obéutimo pri po-
&asni voknji Cez robove.

VOZNJA JE DOZIVETIE

Natangen, zelo priroéno postav-
lien volan vam da obZutek, da
imateavto v rokah, kot uboglji-
vega konja na vajetih. Kolesa
poslutno ubogajo volan na vsak
migliaj in vodijo GS kot po
traénicah, Tudi v ovinku je po-
vsem neproblemati¢en, Ze skoraj
povsem nevtralen je! Volan mo-
rate le pri moénem pretiravanju
nekoliko dodajati. Naj se vam zdi
polozaj fe tako kritiéen, noga naj
ne plane s silo na pedal zavorel
Ta ni le teorija, ki velja za prednji
pogon. To lahko potrdim, ker
sem obéutil na lastni koti, se
pravi na kolesu i
je skrivil rob plogni
avinka za fotorepo:

ser
drugem poskusu prehitro zapeljal



a je to avto, ki je z
i in posebnostmi
osti. Cena, ki je

la niti
toliko namre¢

ta montirali v Novi

GS Je poln malih , gagov", ki razvese:
livjejo lastnika in e vrstilo, da s
avio lastniku ali vozniku zmeraj bolj

vzvratno ogledalo na vratih (slika 3),
ki j& tudi lepo izdelanc. Pogreznjene
Kijuke Islika 4) ustrozajo varnostnim
zantevam, 5o pa tudi natanko izdelane

Motranje oblogs vrat 5o oblikovane
skrbno In s precejinjo mero okuse.
Kljuka je toke, kot pri amiju & (slika
6), na pravem mestu sta tudi naslio-
njsla 2a roka In rodica za odpiranje
ghen, K obkrolena £ viisnjonim

vratin 5o varovalke, ki
. da otroci nepriéakovano
med voEnjo od znetra] ne adpro wrat
Islika 6, pustica). Na naslonjalu zed-
njih wrat je pepelnik, ki pa j& premoj-
hen (slika 7). Prednja Zarometa (sliks
8) in zadnje zavorne in pozicijske |
50 nenavadne oblike, svojemu nam
pa odliEno suijo, Zoromet s :Iuc z
Utripelko, masko n pokrovom v ce-
loto. Zraven dolge lugi bi bila lahko
wdi zasencena halogenska! Zodnjs Iu
& 30 provolike, kar pa ni prav nit
narobe, Nad levo poticisko lugo je
sokrov za posode z gorvom, lopo
Svetlet, ampak brez kljutanice, Ne-
navadno, ne pa tudi Najbolj posreteno
odpremo pepeinik na polici nod arma-
wrno ploio (sika 10). Na tunelu
mod sedatema je Zroven prestaune 1o-
cm! & luknja za radi rejemnik in
rotica za regulscijo nivoja (siika 111.
Prestavna rofica pri prestavijanju v
drugo nages pricaem zrednd dolge

im voznikom. Najmanj kar jih 1ah-
Yo, doleti jb, da s alno buidja 2
rokica ob nogo, ali pa morajo noga
pri prestavijanju eelo umikati. Udobni
sade3i citroena GS se lahko prelevijo v
le2alnike (slika 12).
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NASE MERITVE

Testni avto jo pred meritvami prevozil 5672 kilo
metrov. Med meritvami Ii v avtu dve osebi,
posode 78 gorive pa poina.

Najvadja hitrost: 143,7km na uro (zalet 3km,
popretje dtirih meritev)

pospeski

400m brez raleta; 209 sekunde (hitrost zadnjih
pet metrov 102.1 km na. uro)

1000m brez zaleta: 39 sekund (hitrost zadnjih

0— 40km na uro: 4,0 sekunde
0— 60km na uro: 7,8 sekunde
0— 80km na uro: 11,8 sekunde
0—100km na wro: 183 sekunde

na ure: 20,8 sekunde

proznost

Kilomater 2 zafetno hirtostjo 40km na uro v 4.
prestevi: 43,1 sekunde (hitrost zadnjih petih me-
trov 119 km na urc)

poraba goriva

Na potavanju: najmanj 8,5 lnn na 100 km (po-
precje 80km na ura), najve
S0km na wro
(popredje 100km na urc),
(popreéje 130 km na uro)
Po mestu: najmanj © lirov na 100km, najves
11,2 litra na 100 km.

Popreéna poraba na testu 10,6 litra na 100 km.

Poraba olja: 05 litra na 1000 km (po 5000 pre-
voenih kilometrih, prej prece] veg)

litrov na IWI‘m

natan&nost merilnika hitrosti

Kazalec ne 36,1 km na uro

55,8 km na uro

40, resniéna hitrost
Kazalec na 60, resniéna hitroat:
Kazalec ne 80, resniéna hitrost: 76,2 km na uro
Kazalec na 100, resniéna hitrost: 94,9 km na uro
Kazalec na 120, resniéna hitrost: 114,6km na uro
Kazalec na 140, resniéna hitrost: 133,8km na uro

TEHNICNI PODATKI

motor
Motor spreds] pogarja pradnja kelesa
valji — 4, bokser, glava 1 lanks
liw
Glavn! Il =3
Hisjonjs = ratne
o = ilne
o 1]
Qoo prostornins 1015 ikor
Odmitna pred - E v i‘ml (Zﬂfull Jermena)
e
ok solex CICM
Repant
] Sibvmem ot
Raivetia mot S EABN w0
Speciitan mo - _s'. i ‘gmum
Natvach naver o a0

prenos moéi
Skiopka — enoioluna suha o krobie-
15 vematio
Menjainik sintvon ziran
roica v sredint
Prestawma J20
raamara retja 1,541
druga 23751
prva 38181
aia 4,162
Diferencial — spiralno azsbijente 435
voz
Oblika mutina, & wrata, 4 ozebe
Karsserlia — samoncsna

obese in vzmetenje

Prednja proma -

Zadis prema — posan
hicropnevmatitng. vemeten
Stabil lzator

volan

Koatrukcija — zobaa letev, drog volama 1
dvama _kardanskima  zgiobo.
ma, prestava

Rajdnl krog 02

Qbratl valina

zavore

Konstrukeija

= koline. na vieh bt kole
sih, o moma.

shim crowavenjem med oss
T2 damodejnin omejeval-

nikom zavome modi na zad
Ty

Flodna eavora — mthansks na pradnjs holsse
Fossbne St

kolesa

Plativén — jskies, prodana 4 12115

Gime asadte michelin ZX 14 SR 15

oprema

Aursulatar = 12 vorme 200

Alternator

Zarome! e alogensi, s
Eume 30 chitaira

Zadaije luti e Ty JREL
0 voknjo

Brisainiki — 2 harosti

Brizgaika = wrins
= fapia saams more

Zntarts gt g

Notranjost o0 Siege tapee e
incinega uania. igiore Taoe

oge

Duigaio — 2 ijakom, samo 2a podotit

Verma bipa — precn

Zaidia podvoria — iovam

mere in teie

e me
Medosna razdsija -

oletek
Razdalja od costidés

Priljatnik
Prezmo vorile

tets
Dovollena et prikolice — 50 iy
Davol ite
atre Why
vzdrievanje
Ponoda za gorive — 4 htrov
Kartar — £ live, menjava
vaakih 000 &

Posoda za clje

=2 hidraviiko —33

Barve: bela, bez, rdega, modr:
na, srebrna, zelena

siva, rume-



