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Pri Toyoti se hvalijo, da so ga oblikovall
od znotraj navzven, torej od velikega
sredinskega grebena med prednjima
sedezema proti zunanjosti. Ceprav se

v

slisi udno, ima smisel!
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»» Oblikovalci so prve Crte zarisali na sredinskem grebenu,
ki je dobil glavno vlogo v novem Aurisu. Greben je velik,
svetel, na pravem mestu za podporo menjalniski rocici,
vendar hkrati za kolena prvih potnikov prav ni¢ motec.
Pod obok pa lahko spravite tudi kak§no denarnico ali tele-
fon. Skratka: nenavaden, vendar lep in uporaben. Ceprav
se sliSi cudno, da so oblikovalci zavihteli svin¢nike (no, ne
bodite malenkostni, saj vsi vemo, da so zagnali racunalni-

Ske programe za oblikovanje) najprej za notranjost, ima
smisel. Kje ste veCinoma ¢asa vi, ki ste se odlocili za avto-
mobil in zanj odsteli denar? Zunaj, ob avtomobilu? Ne, za
volanskim obrocem! Zato je upravic¢ena trditev, da bi vam
moralo biti popolnoma vseeno, kaksna je zunanjost, saj od
nje izza volana nimate veliko, pomembneje pa je, da se kot
lastnik in upravljavec v notranjosti pocutite kraljevsko. In
tam se lastnik Aurisa dobro pocuti.




Test

Polozaj za volanom je zaradi izdatno
nastavljivega volanskega obroca (tako vzdol-
Zno kot po visini) in po visini nastavljivega
sedeza boljsi, kot smo bili vajeni v Corolli.
No, ne bomo ga primerjali s Corollo, saj
naj bi Auris privabljal predvsem dinamicne
(mlajse?) voznike, Corolla pa starejSe pare
ali celo druzine, vendar sta si dovolj podob-
na, da kaksna vzporednica ne bo Skodila.
Tudi oblika armaturne plosce in tehnologija
Optitron pri instrumentni plos¢i pripomore-
ta, da je Auris skoraj bolj svez v notranjosti

“Oblikovalci so

prve Crte zarisali
na sredinskem
rebenu med

prednjima sedezema.”

kot pri zunanjih oblinah. Stevilénice so
oblikovane tridimenzionalno, kot bi jih vec-
plastno namestili pred voznika. Mogoce ne
bodo vse¢ vsem, vendar vam lahko zagoto-
vim, da je pregledna in logicna. Znotraj dveh
Stevilcnic so namestili Se merilnik koli¢ine
goriva, temperature hladilne tekoCine in
prevozenih kilometrov ter potovalni racu-
nalnik. Pri Toyoti niso naredili iste napake
kot pri Yarisu, ko so ‘pozabili’ na dnevne
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luci (in s tem primerno dnevno osvetlitev
instrumentne plosée), so pa podobno kot
pri malcku namestili tipko za upravljanje
potovalnega racunalnika dale¢ od voznika.
Namesto na obvolanskih ro€icah je namrec
potovalni racunalnik mozno preklapljati le
za volanskim obrocem (na spodnji strani
instrumentne plosc¢e), kar je zamudno, nero-
dno in nevarno, ¢e to po¢nete med voznjo.
A podobnosti z Yarisom $e ni konec. Ker
so bile ocene za Yarisa med kupci dobre
(kar kaze tudi dobra prodaja), so pri Toyoti
zvito ponovili vajo tudi pri vecjem Aurisu.
Materiali na armaturni plos¢i so podobni,
dva zaprta predalnika pred sovoznikom smo
tudi ze videli, prav tako manjsi predalnik
pod sovoznikovim sedezem. Njihova poteza
je razumljiva, saj bi bili neu... nespametni,

¢e ne bi uporabili dobrih in preizkuSenih
komponent. Ima pa Auris pomo¢ pri pre-
stavljanju (ki upoSteva razliéne okoliS¢ine
voznje, tudi polozZaj stopalke za plin in
nacin vozZnje), ki na armaturni plos¢i v
obliki dveh puscic nakazuje, kdaj bi bilo
pametno prestaviti. Razen e niste pravkar
opravili vozniskega izpita in ste za volanom
$e vedno zelo nerodni, vam pripomocek ne
pomaga kaj veliko, ¢eprav pri Toyoti pravijo,
da bi z upostevanjem tega prikazovalnika
lahko privarcevali do pet odstotkov goriva.
Osebno menim, da je to najbolj nesmiseln
del novinca, vsaj ¢e imate kancek obcutka za
upravljanje avtomobilske tehnike. Prostora
na zadnjih sedezih je veliko, saj lahko celo
jaz s svojimi 180 centimetri zlahka sedim,
ob tem pa ostane tako pri nogah kot pri gla-
vah kar nekaj centimetrov. Naslon zadnjega
sedeza (ki je po tretjini deljiv) je mogoce
(lo¢eno) nastaviti v dveh naklonih, vendar
pa se - ko potrebujete veC kot samo osnovni
prtljaznik - ne skrije toliko, da bi imeli raven
prtljaznik. Preklop je preprost, saj je nacin
delovanja Easy Flet prevzet od Corolle
Verso. Skoda pa je tudi, da Auris nima
pomicne zadnje klopi, saj bi mu le za to dali
precej vec tock, kot jih je prejel z osnovnim
354itrskim prtljaznikom. Zgolj za primer-
javo: Megane ima v zadku 20 litrov manj,
Tristosedem 10 manj, Golf prav tolikSen
prtljaznik, Sportni Civic pa kar 100 litrov
vec! Povprecje skratka.

Auris naj bi morebitne kupce navduse-
val tudi s Sportno noto. Glede na to, da
smo imeli na testu najmocnejso bencinsko

razli¢ico (ki sicer spada v zlato sredino,

¢e upostevamo Se turbodizelske razliice),

ki se pohvali s povsem novim motorjem,
lahko mirno recemo, da je eden boljsih
delov tega avtomobila. InZenirji in tehniki

so iz 1,6-litrskega atmosferskega motorja,

ki se manjsSi masi v prid baha tudi z alumi-
nijastim blokom in s plasticnim sesalnim
kolektorjem, izvlekli kar 91 kilovatov (124
‘konjev’). A stevilo kilovatov oziroma dobrih
starih konjickov ne pove vse zgodbe, saj je
Auris zelo radodaren z navorom v nizjih

in srednjih vrtljajih ter z mocjo v visjih.
Nacrtovalci so to dosegli z novim sistemom,
imenovanim Dual VVTH4, ki pa je pravzaprav
le nadgrajen sistem, ki ga ima Toyota ze

dalj ¢asa. Bistvo te tehnike je loCen elektro-
hidravli¢ni krmilni sistem na vsaki odmic¢ni

'/ daljSo peto prestavo
ali s Seststopenjskim
menjalnikom bi bilo
na avtocesti verjetno

tiSje in varcnejse.”

gredi, ki uravnava neodvisno tako sesalno
kot izpusno odmicno gred in s tem prilagaja
¢as delovanja ventilov. Do 4.000 vrtljajev je
motor proZen, da lahko celo malce pocivate
z desnico, in tudi umirjen, od 4.000 do
6.000 (ali celo 500 vrtljajev vec€) pa je gla-
snejsi, bolj Sporten. Motor ni razgrajac niti
ne boste imeli ob njem potnih rok, vendar
pa je tako poskocen, da ve¢ ne potrebujete,
razen Ce hocete biti na cesti Andrej Jereb (ki
je imel - zanimivo - kot prodajalec Toyot
tudi nalepko na testnem avtomobilu) ali v
dobrih starih casih (ko je Se vozil za Toyoto)
Carlos Sainz. Pri motorju so - da so sploh
dosegli te rezultate - uporabili bate z nizkim
trenjem, pritaknili dolg sesalni kolektor,
skrbno oblikovali zgorevalno komoro, poskr-
beli za zamik rocicne gredi, uporabili nihaj-
ne vzvode s krogli¢nimi leZaji za manjse
trenje in - za lazje vzdrzevanje - pritrdili vzi-
galne svecke z daljSo Zivljenjsko dobo. Tudi
zato, ker je katalizator namesScen v izpusnem
kolektorju, motor ustreza normam Euro 4.
V nasprotju z zmogljivejSimi dizli je ben-
cinski Auris oboroZen le s petstopenjskim
rocnim menjalnikom, kar je sicer povsem
dovolj za posko€nost, malce manj pa za sli-
$no udobje in (verjetno) tudi za porabo gori-
va. Pri hitrosti 130 kilometrov na uro v peti
prestavi merilnik vrtljajev Ze poplesuje okoli
Stevilke 4.000, kar je ze motece za pogovor
in predvsem (zelo verjetno) razlog, da nam
je na testu v povprecju porabil skoraj deset
litrov. Z daljSo peto prestavo ali s Seststo-
penjskim menjalnikom bi bilo na avtocesti
verjetno tisje in varcnejse.

| Toyota Auris 1.6 Dual VVT4 Luna

Pri Toyoti pravijo, da Auris ni nova Corolla.
Da gre za nov, drugaden avto, z drugo tehni-
ko in drugo duso. Ampak zakaj se potem v
Aurisu prav tako kot v Corolli sedi previsoko
na ne najudobnejsih sedezih? Zakaj ima
bencinski Auris (kot je bilo pri bencinskih
Corollah) le petstopenjski menjaln
kratek, da se na avtocesti motor glasno trudi
pri petih in ve¢ tisodakih vrtljajev? Zakaj
motorni vrtljaji (kot je bilo pri bencinskih
Corollah) ob odvzetem plinu (recimo ob pre-
stavljanju) nocejo pasti, pa je slisati, kot da
vozi zacetnik? Zakaj morajo pri avtomobilu
znamke, ki slovi po svoji natanénosti in dode-
lanosti, vtis o avtomobilu (ki je sicer dober)
kvariti take nepotrebne slabosti?

‘ Matevz Korosec
WM |

Auris je bolj ‘ziv' od Corolle, o tem ni
dvoma. To postane jasno takoj, ko sedete
za njegov volanski obro&. Vprasanje je, ali je
dovolj ‘Ziv'. Jaz bi si zelel bolj$i sedez in ide-
alnejSo postavitev volanskega obroca.

Mitja Reven

Tipiéna Toyota navzven in znotraj.
Volanski obro¢, stranska ogledalca, predala
pred in pod sovoznikovim sedezem, (slabo)
izbrani materiali, iz katerih je (v nekaterih
spojih rahlo povrsno) sestavljena armaturna
plosca, vse to je idejno in izvedbeno pozna-
no ze iz aktualnega Yarisa. Dolgo¢asna
notranjost Corolle je Se posebej s sredin-
skim ‘mostom’ armaturne plo$ce (dober
‘menjalnik’ je tako Se priroéno blizje) prera-
sla v Aurisovo Zivahnost. To je najvecja spre-
memba, sicer pa je Auris korekten avtomobil
za Toyotino pregovorno zanesljivo (ocena)
premagovanje kilometrov.

Auris, ki ga za slovenski trg izdelujejo v
Toyotini turski tovarni, si lahko omislite v
tri- ali petvratni razliCici. Platforma je povsem
nova, vendar pri podvozju nacrtovalci ocitno
niso odkrivali Amerike. Spredaj sta namesce-
ni McPhersonovi vzmetni nogi, zadaj prever-
jena poltoga prema. Zadnjo premo (ki zagota-
vlja dovolj udobja, predvsem pa zasede malo
prostora) so vgradili med posodo za gorivo in
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Tehni¢ni podatki

| Toyota Auris 1.6 Dual VVT- Luna

(Toyota Adria)
15.280 EUR

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
redni servisi, delo: 133 obvezno zavarovanje (2): 2.555
kasko zavarovanje (2): 2314

Garancija:

(3 leta ali 100.000 kilometrov splosne garancije,
12 let garancije za prerjavenje, 3 leta garancije za material: 621
lak, 3 leta mobilne garancije Toyota Eurocare gorivo 9.869
100.000 kilometrov.) gume (1) 2561  Skupaj: 21.485
Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 9432  Strosek za prevozeni km: 0,27 EUR/km
=_m=_.m_<m =__.m na 15.000 km - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 2 kompleta zimskih gum

sistematicni Em@_mh_ na 15.000 km (2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

1.6 Dual WVT-i Terra
1.6 Dual WT-i Luna 17.140 EUR
Testno vozilo: 18.495 EUR
Moc¢: 91 kW (124 KM)
Pospesek: 105
Najvecja hitrost: 190 km/h
Povpr. poraba: 9,81/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 80,5 x 78,5 mm - gibna
prostornina 1.598 cm? - kompresija 10,2 : 1- najvecja moc 91 kW (124 KM) pri 6.000/min - srednja hitrost

bata pri najvecji moci 15,7 m/s - specificna moc 56,9 kW/I (77,4 KM/I) - najvegji navor 157 Nm pri 5.200/min

- 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vectockovni vbrizg Prenos mogi: motor poganja
sprednii kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja 1. 3,545; II. 1,904; Il 1,310; IV. 0,969; V. 0,815;
vzvratna 3,250 - diferencial 4,310 - platisca 6J x 16 - gume 205/55 R 16 V, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v V.
prestavi pri 1000/min 32,6 km/h. Voz in obese: kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karo-
@ serija spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga prema, vzmetni nogi,
stahilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, mehanska rocna zavora na zadniji kolesi (rocica
med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 3,0 zasuka med skrajnima tockama, Mlase: prazno
vozilo 1.230 kg - dovoljena skupna masa 1.750 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1200 kg, brez zavore 450
kg - dovoljena obremenitev strehe - ni podatka Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 190 km/h

- pospesek 0-100 km/h 10,4 s - poraba goriva (ECE) 9,0/5,9/7,11/100 km

NASE MERITVE
(T=15°C / p=1.022 mbar / rel.
205/55/R16V / Stanje km st

Vozne lastnosti
Pospeski
0-100 kmy/h: 10,5
402 m z mesta: 175
(129 km/h) GID
1000 m z mesta: 320
(163 km/h)

DIAGRAM MENJALNIKA:

Proznost s
13,1

~
152 N

Najvecja hitrost 190 km/h
V. prestava)

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Interior pack

Style pack

Parkirna tipala zadaj

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 8,6
najvecje povprecie 19
skupno testno povprecje 98

Mere: 930-990 VSe mere So v mm

starih konjickov ne pove vse zgodbe!”

DIAGRAM MOTORIJA:

razkrili. S testom in z razkritimi dirkaskimi
ambicijami Toyote, seveda.

Toyoto ¢aka Se veliko dela, ¢e bo hotela
ljudi prepricati, da zna izdelovati dinami¢ne = —
(3portne) avtomobile. Ne nazadnje imajo MMMMM o :o_a:_Om“". _ . 187
v avtomobilskem §portu bolj kot ne slab - 50 km/h 56 A
sloves: iz relija za SP so izstopili (prej pa so 90 km/h 64 < 4220 >
jih zalotili tudi pri goljufanju), v formuli 1 : _ e
pa kljub rekordnemu proracunu Se vedno ni
uspehov. Torej jim krvavo manjka Sportni
imidz. Auris je sveZe oblikovan, dinamicen ]
avtomobil, ki bo morda preprical tudi tiste, ,w,rmﬁr,wmﬂw, ﬂm;4 Prostornina priljaznika izmerjena  AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
ki so se kakovosti v prid do sedaj vozili v = IAL (skupno 278,5 )

. . . . i 1 x nahrbtnik (20 I); 1 x letalski kovéek (36 I); 1 x koveek (68,5 I);
oblikovno dolgocasnih Toyotah (ali drugih _ . . o ,ﬁ. _H”M<me____mmm___  letalski kovcek (36 I); 1 x koveek (68,5 1)
znamkah). Mogoce pa bo prav nova elek- UZITEK V <ONM_" ® :

tronska servisna ‘knjiga’ pika na i, da bodo

ljudi prepricali. Slovenija (in vse drzave Dober motor (za 1.8, sevedal), Sporten menjalnik, sopotnika - varnostna blazina za voznikova kolena - zracni zavesi - ABS - elektricen servovolan - samodejna

bivse Jugoslavije, razen Makedonije) je dobre gume, komunikativen volan in celo nekaj bot-  dvopodrocna _A__sa%w naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - elektricno nastavijivi in ogrevami <<N<35_
nih opor pri prednjih sedezih. Razocarale so le zavore, ogledali - potovalni racunalnik - radio CD in z obvolanskim upravljanjem - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice

mw_“:um_ z Dansko, s Francijo in H.u.on:mm._m.wo ki so zacele tresti Ze po nekaj hitrih kilometrih. - Isofix - prednje meglenke - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢ - voznikov sedez nastavljiv po visini
zacela elektronsko dokumentacijo servisi-

ranja avtomobila, ki pisanje in zigosanje
servisnih in garancijskih dokumentov posilja
na odpad zgodovine. Vsako novo ali obli-
kovno osvezeno Toyotino vozilo (torej to ne
velja za stara vozila!) bo namre¢ na podlagi

nadomestnim kolesom dovolj globoko, da
ima Auris manjSemu hrupu in skromne;jsi
porabi v prid ravno dno. Tudi pri hitreje
odpeljanih ovinkih ali spolzkem cesti§¢u nas
avtomobil ni nikoli negativno presenetil, prav
nasprotno: z dobrimi gumami ste lahko tudi
z 1,6-itrsko razlicico precej hitri. Ze sedaj pa
nas Crvici, kaj bo pokazal test najmocnejse,
kar 177 ‘konjev’ mocne turbodizelske razli-
Cice, ki poleg Seststopenjskega menjalnika

—

91 KN (124 kM)

Zunanje mere: sirina vozila 1.760 mm - kolotek spredaj 1.524 mm - zadaj 1.522 mm - rajdni krog 10,4 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.460 mm, zadaj 1.450 - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm, zadnji
sedez 480 - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 55 I.

Zavorna pot
od 100 kmy/h:
(AM meja 40 m)

PomembnejSa serijska oprema: varnostna blazina za voznika in sopotnika - stranski varnostni blazini za voznika in

Napake med testom
- brez napak

Stevilke Sasije oziroma registrske tablice
dobilo elektronski zapis, ki se bo posodobil
po vsakem servisu in bo shranjen v Bruslju.
Zato - tako pravijo pri Toyoti - bo manj
moznosti zlorab (neupravi¢eno zigosanje
knjizic, pregled nad resni¢nimi prevozZenimi
kilometri) in boljSi bo (vseevropski) pregled.
Seveda so zaceli prav z novim Aurisom! 44

Ocena Hvalimo in grajamo

oblika notranjosti in zunanjosti

Zunanjost (15) 14 Ena lepsih Toyot doslej, v primerjavi s Corollo pravi balzam za oci.

V'tem razredu je Auris povprecno velik, z dobro [ne odlicno) ergonomijo, nekaj pripomb motor
je bilo le k materialom in zracenju. kakovost izdelave

Dober menjalnik, ceprav je za avtocesto prekratek, za 1,6 litra zelo dober motor. menjalnik
servisna ‘knjiga’

Notranjost (140) 110

Tabela konkurence Motor, menjalnik (40) 34

Kar nekaj tock mu vzame obcutek pri zaviranju (ko imas ohCutek, da s ne bo ustavi],

MODEL

Toyota
Auris 1.6 Dual VVT-i Terra

Volkswagen
Golf 1.6 FSI Trendline

Ford
Focus 1.6 Trend

Opel
Astra 1.6 16V Twinport Essentia

Motor (zasnova)

Gibna prostornina (cme)

Najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
Najvegji navor (Nm pri 1/min)
DolZina = Sirina  visina (mm)
Najvecja hitrost (km/h)

Pospesek 0-100 km/h (s)

Poraba goriva po ECE (I/100 km)
Gena osnovnega modela (EUR)

ponuja tudi drugo zadnjo premo (dvojno
precno vodilo iz lahkega jekla). Ali je druga
zadnja prema bolj namenjena homologaciji
za dirkanje (iz reli avtomobila Corolla S2000
bo zelo verjetno kmalu nastal Auris S2000)
ali je le prepotrebna nadgradnja zaradi precej
vecje moci, pa upamo, da vam bomo kmalu
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A-yaljni - vrstni

1.598

91/124 pri 6.000

157 pri 5.200

4.220 x 1.760 = 1.515
190

104

59/7,1/9,0

15.280

Aaljni - vrstni

1.598

85/115 pri 6.000

155 pri 4.000

4.205 = 1.760 x 1.485
192

10,8

5,6/6,7/8,7

17.399

A-yaljni - vrsti

1.596

85/115 pri 6.000

155 pri 4.150

4,340 = 1.840 = 1.490
190

10,8

54/6,6/8,1

15.974

Ayaljni - vrsti

1.598

85/115 pri 6.000

155 pri 4.000

4.260 = 1.755 x 1.460
191

11,6

5,2/6,8/8,7

14.960

Vozne lastnosti (95)

13

vendar kratka zavorna pot na meritvah govori drugace.

Zmogljivosti (35)

23

mﬂen rezultati za (razmeroma) manjsi bencinski motor, pri navoru ho treba pogledati
izlom.

Varnost (45)

39

Ogromno varnostnih blazin in kratka zavorna pot so velik plus, odsotnost ESP-ja pa
minus.

Gospodarnost (50)

37

Razmeroma dobra cena in garancija, malce vecja poraba goriva, zelo verjetno majhna
izguba vrednosti.

Skupaj

OCENA -

330

123 S

Ce ste se do sedaj zmrdovali nad obliko Corolle, hkrati pa hrepeneli po kakovosti Toyote,
imate odslej Aurisa. Ni ne tehnicno ne oblikovno revolucionaren, ampak le (pricakovan)
korak v smer custvene navezanosti na tehniko. Za nekaj vec (Sportne) prepoznavnosti pa
bo treba pokazati vsaj Se nabrito razlicico TS ali kaj narediti na Sportnem podrocju.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

poraba goriva

hrup pri 130 km/h (5. prestava, 4.000 vrtljajev)
tezko dostopen potovalni racunalnik

nima ESP (VSC)

slab prvi obcutek na stopalki za zavoro,
delovanje zavor ob obremenitvi

pri prekloplienih zadnjih sedezih ni ravnega dna

8=2007 | avto magazin | 29





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


