Vozili smo: TOYOTA COROLLA LIFTBACK 1.6 GL

S POVPRECJEM MED ZVEZDE

NiZji srednji razred v Evropi predstavija tisti trini
segment, kjer je najveé kupcev. Pa tudi

najrazlicnejsih modelov je najveé. Prakti¢no ni
izdelovalca aviomobilov, ki v tem razredu ne bi
ponujal vsaj enega modela. Tudi Toyota, najveéja
Japonska izdelovalka avtomobilov, si ne more
privosciti, da ne bi bila prisotna prav tukaj. Se vec,
toyota corolla je zainteresiranim kupcem na voljo
kar v Stirih karoserijskih razlicicah, tako da glede
izbire res ni teZav. TeZje je sploh ugotoviti, kako
Japonci imenujejo karoserijske razlicice.

Karoseriji z oznako FX sta na
voljo v tri- ali petvratni razlidici,
torej s prisekanim zadkom,
A v tem primeru je potnikom
razen sedelev na -m]jDE majhen
priljaZni prostor. Tisti, ki izbere-
Jjo klasino limuzinsko razlidico,
imajo tudi za priljago soliden
prostor. Tisti pa, ki se odlo&ijo
za razlitico sliftback«, imajo vse

= pet vrat in zadovoljivo velik
priljadnik.

Prav razlifico =liftback« tudi
kupci pri jugoslovanskem za-
stopniku  Toyote, beograjski
Agroopremi, najvetkrat zahte-
vajo, Seveda pa nastane za novi-
narje tefava takrat, ko jugoslo-
vanskemu zastopniku predlaga-
mo, da bi katerega od avtomohi-

lov iz njihove ponudbe podrob-
neje Epnznali. ga dobili v preiz-
kus. Ce gre za izkufnje s toyota-
mi, 81 je treba pomagati drugod.
v ZRJLI. kjer smo dobili corollo
v preizkus, ponujajo nekoliko
drugatno razlifico. Tam Kkupci
Zelijo avtomobile s katalizatorji,
éeprav 1i niso obvezni. Zalo za-
hodnonemska podrufnica ponu-
ja toyote le s tem sodobnim pri-
pomotkom 2a manjie onesnade-
vanje okolja.

Zato se torej v tem &anku
predstavijena corolla liftback 1.6
po motorju razlikuje od tistih, ki
s0 na voljo pri nas. Mi predstav-
ljamo razlidico z modjo 66 kW.

Zunanjost corolle liftback je
pravzaprav tisto, kar najbolj pri-
tegne. Gre za tipifno japonsko
sodobno obliko. Corolla je bila
konec leta 1987, ko so jo pred-
stavili na tokijskem aviomobil-
skem salonu, ena prvih aviomo-

Tipi¢en dokaz, kako
se dosega visoke
prodajne Stevilke

bilov z zaobljeno karoserijo po
zgledu audija 80, Okusi se razha-
jajo predvsem pri zadku tega av-
tomobila. Enim je vie? prisekan
zadek z izrazitim spojlegjem (co-
rolla ga je podedovala po prejs-
nji generaciscelice), drugi se nad
stilistiénim neskladjem med obi-
cajnim sprednjim delom ter sko-
rajda barofno okinanim zad-
kom zgrakajo. A okusi so pat
razlién,

Pat pa vozniku spojler na zad-
njem delu karoserije pomaga, da

Tayota corolla lifiback najbolj vme-
mirja 1 svofim vpadliivim zadejim
delom
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laie dolodi, kje se zdaj avio kon-
¢a. Tudi sicer je toyota corolla
lifthback sorazmerno pregleden
avto, Kot je e v uvodu opisano,
je karoserija namenjena pred-
viem kombiniranemu prevozu
prifjage in potnikov, K temu po-
memben dele? prispevajo naslo-
njala zadnjih sedefev, ki so pre-
deljena in jih je mogode poljub-
no preklopiti, tako da imata ob
vedjih kosih priljage dovolj pro-
stora tudi eden ali dva potnika.
Corolla je sorazmerno prostoren
avto, prednji sedgl zadovoljijo
skorajda vsako postavo, motijo
pa menda le tiste, ki so navajeni
na bolj trde sedeke.

Armaturma ploda je pregled-
na. V voznikovem vidnem polju
sta dva velika merilnika, levo
vrtljajev, desno hitrosti. Ob nji-
ju, na vsaki strani, pa 3¢ merilnik
temperature hladilne tekoine
v motorju (levo) ter goriva (des-
no). Ni¢ preves, a tudi premalo
ne. Ura je nameiéena desno na
armaturni plod&i, v digitaini iz-
vedbi. Prezralevanje in gretje
upravijamo na klasi®en nadin
s premifnimi vzvodi. Tudi tu na-
letimo na vse standardne modno-
sti, od izbiranja med dovodom
svelega rraka 1z okolice in izoli-
ranostjo pred okoljem (obitajna
japonska oprema, ki jo prifnemo
ceniti na primer v predoru, kjer
se lahko le tako izognemo ones-
natenemu  zraku). Sicer pa
£ enim vzvodom uravnavamo
smer podiljanja zraka in z drugim
temperaturo, kot vzvod pa je iz-
veden tudi gumb za uravnavanje
hitrosti ventilatorja.

Podobno kot za sedefe velja
tudi za vzmetenje. Mehkega po-
Hranja valovitosti na cest se je

Pod motornim pokrovom: molor 5 16

Enostavna in pregledna armaturna ploifa

treba navaditi. Corolla se nekoli-
ko prelirano nagiba v ovinkih.
Sicer pa je vzmetenje solidno in
veding meravnin spolres, tako
da ne pridejo do voznika in pot-
nikov. Kot solidno velja oceniti

tudi lego na cesti. V vedje zagate
voznika ne pripravi, precejinje
nagibanje v prehitro izpeljanih
ovinkih pa pri obitajnem vozni-
ku povzrodi, da ubere nekoliko
manj zahteven tempo.

Tehni¢ni podatki

Maotor: ifimvalini — Midlakeni

- vriini — nomedden predna - vrting in g Bl x 77

mm - gibng prostoming 1578 kubikoy - kompresa 9.5:1 = najredio mok &6 kKW 50
KM pn 6000/ min — nofvedji navor 132 MM pri 3600/min - rodigng gred v 5 ledojh
= dve odmidni gredi v glovi (zobali jermen)] - 16 ventilov = glova iz lobke kovine
= registrski podolofni uplinjot 2 elekironsko poadparo - vodno hlsjenie — akumulator
12 V740 Ah - olternator 12 /80 A - urevnani katalizator v izputnem sisiemy

Prencs modi: molor spredoj - pogon na prednja kolesa - enckoluing suha skiopka
= petsiopeniski sinhronizion menjalnik - prestovna rodica na fieh - prestavno
razmena |3, 166, 11, 1,904, 0l 1,31, IV, 0,969, V. 0,815, vovraing 3.25; diferenciol 4 058
- platidin 51 13- gume 17570 R 135

Voz in obese: kombi-imuzing 7o pet ossb = 5 wol — samoncwna karoseria
- pasamitne obese na vaeh Hirh kolesih - spredaj trikstna vodilo, stabilzctor - zodaj
dvoina [vzporednal preéna vodila in vedoling vodila, stobdizalor = dvokrotne
movore, koltne spreds) bobnoste zodaj, senvooiofevolnik — mehonska roéng

zovora na zodnii kelesi, rodica med sededema — volan z zobata lehvijo,
Mere in teda: doltiing 4,215 m - Siina 1,665 m—viina 1,355 m - medosna razdalia

243 m = kolotek spredaj 1,43 m, zodoj |
vozila 960 kg - nopedia dovoliena leta
prevmienimi naslonjali sodngh sedeley 550 lirov] - posada 20
ljiwosti: [tovorna) najvedia hitrast 175 kmih - pospetek od O-da 100 km na
sek — poroba goriva ECE 5,5/7 3/8,0 litra necsvindenaga bancing na 100 km

Im
wro: 10,

wentili

Al m ~ rojdni krog 10,2 m - fefa proznega
1,450 kg — velkett prifiadnikn 385 firov (s

rivo 50 litrow,

Toyota 2e kar nekaj let v svoje
aviomobile za Evropo vgrajuje
le 3¢ motorje, ki imajo v glavi po
tri ali #tiri ventile na valj, vefino-
ma pa tudi po dve odmiéni gredi.
5 tem s0 seveda pri Toyoti na
vifini zahtev sodobnega Zasa.
Toda motijo se tisti, ki pritaku-
jejo, da so vsi Toyotini motorji
s po 16 ventili na valj pravi $port-
niki. Motor v toyoti 1.6 gotovo
ni. Soliden pogonski stroj doseZe
sicer svojo najvidjo mod pri 6.000
vrtljajih ¥ minuti. Vn:ndI:.r pa pri
vrienju v vrtljaje, vidje od Stevila
5.500, povzrota neprijeten hrup.
Ni mogofe povsem natanéno
ugotoviti, od &esa je ta hrup, vse-
kakor pa je nepnjeten, in voz-
nik, ki ima uho in ne mara, da bi
mudil material, raje prej preta-
kne v vidjo prestavo. S tem tudi
ne izgubn veliko, saj je motor
tudi pri nijih vrtljajih voljan de-
la. Najvisji navor sicer dosede
tudi pri sorazmemo visokih
3.600 vrtljajih v minuti, a je
z njim e pri solidnih 2.500 vri-
ljajih mogode polno ratunati.

Soliden delavec bi lahko zapi-
sali za motor. [n tudi soliden po-
trofnik. .. Katalizator v izpud-
nem sistemu ter registrski pado-
toéni uE]jnjm': z elektronsko pod-
poro, ki skrbi, da je vedno na
voljo pravilno razmerje zmesi
zraka in goriva, ne moreta zago-
toviti velike varénosti. Povpredje
okoli 9 litrov neosvinéenega ben-
cina na 100 km med nadim preiz-
kufanjem pa je bilo glede na na-
&in voinje s toyoto corollo nav-
sezadnje tudi e kar solidno.

Za japonske avtomobile
vsekakor velja, da so ze-
lo skrbno izdelani. To-
yota corolla liftback GL
1.6, ki smo jo preizkusa-
li, spada med taksne so-
lidne japonske avtomo-
bile. Razen oblike pa na
njej ni prav ni¢, zaradi
cesar bi lahko vzbudila
pozornost.

Toda to je pravzaprav
tudi odgovor na po-
membno vprasanje. Na-
mrec, prav toyota corolla
Je tipicen dokaz, na kak-
Sen nacin so japonski iz-
delovalci sploh uspeli.
Povprecnost je v nizjem
srednjem razredu odlika,
ki jo kupci cenijo in is-
cejo.

Toma# Porekar
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