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Toyota Hilux 2.5 D-4D City

besedilo: Vinko Kernc = foto: Ales Pavleti¢

Sluzbe, vemo, dobro obvla-
dajo sceno pickupov ali po
domace poltovornjakov. Kdo
je zdaj kriv, da se ista scena

vse uspesneje seli tudi v
domaco rabo, je pravzaprav
tezko natancno dolociti.
Nacelno pa to sploh ni
pomembno.
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ekaj je zagotovo: da so prav pickupi

zadnji ostanki tistih avtomobilov, ki bi

jim morda lahko rekli *prvinski’, se

pravi tistih, kjer je udobja res (vsaj na
papirju) manj, a prav zato ohranjajo nekaj
dobrih lastnosti, ki so jih drugi zaradi dodanega
udobja izgubili.

Na tem podrocju se je v zadnjih desetletjih v
Toyotinem (no, pa tudi v veéini drugih) picku-
pu razmeroma malo spremenilo; dobil je
daljinsko osrednjo kljucavnico, elektricen
pomik $ip in klimatsko napravo (v primeru
Hiluxa vse nasteto velja za paket opreme
City), pa seveda mehaniko, ki omogoca lahko-
tno upravljanje tudi ljudem, ki niso vozniki po
poklicu in/ali ki si voZnje ne predstavljajo kot

— B

posebnega fizicnega projekta. V tem je Hilux
prepricljiv: brez vecjih tezav ga lahko vozi tudi
najstnica lahkokategornica, Ce se seveda ne bo
spus¢ala v manevre na ozkih ulicah ali parki-
ris¢ih. Obracalni krog namre¢ ostaja tovornja-
ski, kar je seveda dobro vedeti vnaprej, preden
povzrocCite zastoj na kak§nem mestnem krizis-
¢u. Se bolj opomba velja za tiste, ki se odpravi-
jo na brezpotja, kjer po Murphyjevem pravilu
zmanjka mozZnosti nadaljevanja voZnje prav na
najozjem delu.

Do zvoc¢nega udobja, kakrSnega smo vajeni v
osebnih avtomobilih, je v Hiluxu Se dalec, a je
treba takoj dodati, da se je v primerjavi s prejs-
njima dvema generacijama krepko popravil;
delno zaradi boljse izolacije, delno pa zaradi



Toyota.gxd

27.2.2006 11:44

Page 49

turbodizelskega stroja s sodobno tehniko
vbrizga. Kdor ni ravno pikolovec, se bo v
Hiluxu - ko gre za notranji trus¢ - pocutil
dobro. Pa tudi sicer; cedne in sodobne (pred-
vsem pa ne surovo ‘delovne’) zunanje linije
karoserije se nadaljujejo tudi v kokpitu (arma-
turna plosc¢a!), ostaja pa tradicionalna japon-
ska svetla sivina, ki ni prijetna na pogled, pa
Se najmanjsa umazanija je takoj opazna. Se
posebej pri takSnem, torej terenskem vozilu je
to (lahko) precej obcutljiva zadeva.

Na zacetku omenjene sluzbe, ki posegajo po
tovrstnih vozilih, imajo povsem drugacne
zahtevnostne kriterije od kriterijev ljudi, ki si
pickup omislijo kot osebno vozilo. Da ga ni
tezko voziti, zdaj vemo, pa tudi tisto osnovno
udobje je zagotovljeno. Nekaj malenkosti pa je
fantom iz Toyote vseeno uslo: notranja osvetli-
tev je izrazito skromna, volanski obro¢ bi
lahko bil nastavljiv tudi v globino, ukrivljena
plasti¢na Sipa pred merilniki je sicer ¢edna, a
se pretezno blesci (ravno toliko, da zmoti oko
med voznjo in nekoliko omejuje pogled na
dele merilnikov), prednje meglenke nimajo
kontrolne Iucke, stikalo zanje pa je dale¢ od

»V/ lahkosti upravljanjaje ilux prepricljiv: brez vecjih
tezav ga lahko vozi tudi ngjstnica lahkokategornica.«
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Test | Toyota Hilux

2.5 D-4D City

»Pickupi so skoraj praviloma na voljo v treh karoserif-
skih razlicicah, ampak kdor cilja na zasebnike, jim
ponudi taksno, torej Stirivratno karoserijo.«

rok in oci, na izrazito neravni cesti se iz meril-
nikov vztrajno oglaSa ¢ri¢ek in ¢e bi bil v opre-
mi vsaj Se merilnik zunanje temperature, Ce Ze
ne preprost potovalni ra¢unalnik, bi bil splo-
Sen vtis nedvomno boljsi.

Poglavje o opremi je Se posebej vredno
manjse razc€lenitve. V paketu City so v primer-
javi z osnovnim paketom Country med drugim
tudi za palec manjsa in lahka platisca, za dva
centimetra Sir§e gume, stranski stopnici, obili-
co kroma na zunanjosti in zajetne plasticne
obrobe kolotekov, kar je vse skupaj sicer lepo
(in zvecine neuporabno), ampak uporabnik bi
vse to menda z veseljem zamenjal za dodatni
dve varnostni blazini, za usnje na volanskem
obrocu, in €e ni ravno preveC pregresno, $e za
usnje na prestavni rocici.

Pickupi so skoraj praviloma na voljo v treh
karoserijskih razli¢icah, ampak kdor cilja na
zasebnike, jim ponudi tak$no, torej Stirivratno
karoserijo. S tem pri Hiluxu dobite pet sedezev
(se pravi dva sedeza in zadnjo klop), pet
vzglavnikov in §tiri samodejne varnostne paso-
ve, a tudi moznost dviga sedalnega dela klopi
(ki jo z vrvico in s kavljem v tej legi ucvrstite),
kar je zelo uporabno, ¢e je treba pod streho
prepeljati kaksen vecji kos prtljage, ostaja pa
zelja, da bi bila ta klop s svojo moznostjo dviga
tudi tretjinsko deljiva. S prtljago je namre¢ tule
malce nerodno. Vedeti morate, da mora biti
prav vsak kos, vkljuéno s paketom prve pomoci
in z drugimi malenkostmi, v kabini, kar pome-
ni, da bo to, e je v kabini ljudi pet, nekoga
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nekje motilo. Res sta pod sedalom klopi dva
predala, ampak v enem je Ze v osnovi orodje za
avtomobilom na pot, bi morali najti dobro resi-
tev za prtljago; vsaj v obliki stresnega prtljazni-
ka, Ce Ze ne plasticne nadgradnje nad tovornim
delom, kar spet pomeni nekaj nevSe¢nosti. Za
takSne primere tudi Hilux nima boljSe reSitve
od drugih podobnih vozil.

Ampak ce te tezave odmislite ali Ce veste,
da vas tovrstni problemi ne cakajo, potem bo
lahko Hilux zelo zabavno vozilo za vsak dan
in Se zlasti za prosti ¢as. Ugotovili boste, da je
ro¢na klimatska naprava lahko enako (ali
morda celo bolj?) ucinkovita kot samodejna,
saj je po pravilu v delovanje obeh treba pose-
gati, da je osnovna nastavitev sedezev (le po
dolzini in naklon naslonjala) povsem dovolj
za dober polozaj za volanom (vse drobne
dodatne nastavitve, vkljuéno z elektricno
pomocjo, prinesejo vec stroskov kot koristi?),
da je v Hiluxu veliko uporabnih odlagalnih
mest (vklju¢no s taksnimi, ki dobro drzijo plo-
Cevinke ali male plastenke), da ima na prvi
pogled grozljivo dolga prestavna rocica pov-
sem spodobno kratke in natan¢ne gibe (in Ce
je treba tudi dovolj hitre) in da je vidljivost
naokrog zelo dobra, ¢e Ze ne odli¢na. No, le
tik za Hiluxa ne boste videli prav veliko,
ampak podobno je tudi z marsikaterim oseb-
nim avtomobilom.

Gledano z omi druZzine, pravzaprav ostane
le Se vprasanje zmogljivosti. Hiluxov motor je
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o NajboljSo reklamo staremu Hiluxu so
~. naredili pri angleski TV-oddaji Top
Gear. Z njim so naredili vse tisto, Cesar
lastnik nikoli ne bi. ZaZgali, razbijali,
podrli skupaj s stolpnico. In na koncu
je bil Hilux Se vedno vozen. Bi novi zdrzal kaj podobne-
ga? Odgovora seveda ne vem, a vsaj po obcutku bi
rekel, da verjetno bi. Konec koncev se Hilux ni spre-
menil v enega od mestnih, paradiranju po ulicah
namenjenih pickupov, ampak Se vedno ostaja klen
delovni stroj. 'PomehkuZili" so ga ravno toliko, kot
zahtevajo sodobni ¢asi, in to le tam, kjer so s tem voz-
niku olajSali delo. Kar je dobro za produktivnost.

Edini minus: anemicni D-4D je komajda dovolj zmog-
ljiv za kak limuzinski kombi, v Hiluxu pa se popolno-
ma izgubi. Cakamo na 2.2 D-4D s 180 konji ...
Dusan Lukic

Ob poplavi vse bolj 'salonskih’ picku-
pov so se tisti, ki jim tovrstni avti sluzijo
kot delovno sredstvo, verjetno Ze zbali,
ey da pravega orjaka s kesonom na

N =% zadku sploh ne bo ve¢ v ponudbi. Pa
ni res. To, kar je Toyota predstavila pod preverjenim
imenom Hilux, je prav tisto, kar is¢ejo. VzdrZljiv in
vsega hudega vajen stroj, ki se bolje kot na asfaltnih
cestah pocuti na deloviscih, kjer navadno stojijo table
z opozorili: »Stop! Vstop dovolien le pooblascenim
osebam«. Matevz KoroSec
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tehni¢no sodoben, a znotraj dokaj (in prepo-
znavno dizelsko) glasen in z zmernimi zmoglji-
vostmi ni primerljiv z motorji v osebnih avto-
mobilih in luksuznih terencih. Zaradi kratke
prve prestave menjalnika lahko Hilux sicer
hitro pospesi z mesta, a je vsako pricakovanje,
ki je veCje od prometnega hitrostnega povpre-
¢ja, nesmiselno. Hilux doseze hitrost nekaj
manj kot 160 kilometrov na uro, kar vecini
uporabnikov zadostuje, nekaj tezav se pojavi le
med daljSo voZnjo navkreber, kar tudi na nasih
avtocestah ni izjemen primer. Z malce vztraj-
nosti in obCutka za motor pa se boste skoraj
povsod lahko peljali z dovoljeno hitrostjo na
avtomobilski cesti.

Motor se Ze le malce nad prostim tekom
zbudi in lepo vlece do 3.500 motornih vrtlja-
jev. S 1.000 vrtljaji v minuti se sicer v peti pre-
stavi ni priporocljivo peljati (upira se s treslja-
ji in truscem, Ceprav po drugi strani lepo
vlece), ze 1.500 vrtljajev v isti prestavi pa
pomeni okrog 60 kilometrov na uro zelo
lagodne in mirne voznje. Visokih vrtljajev (v
dizelskih okvirih), po drugi strani, ne mara.
Rdece polje na merilniku vrtljajev se zacne
pri 4.300 vrtljajih v minuti, a se vrtljajem nad
4.000 upira (spet) z izrazito povecanim trus-
¢em, kar je dobro opazno do tretje prestave,
kjer se Se lahko obrne do 4.400 vrtljajev v
minuti. Opisani znacaj je priCakovan: ker je
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motor naravnan na uporabnost v spodnjem
delu vrtljajev, je zgoraj neprepricljiv. In prav
zato je znacaj motorja za namembnost tega
vozila pravsnji, saj je Hilux v prvi vrsti name-
njen tovorno-terenskemu delu. Vkljuujo¢ pre-
ostalo tehniko.

Karoserija namre¢ $e vedno pociva na Sasi-
ji, kar je skupaj s togo zadnjo premo name-
njeno vecjim obremenitvam zadka, terenski
del tehnike pa je tak$ni zasnovi prav tako
hvalezen. 1z stare Sole je tudi pogon: v osnovi
dvokolesni (zadnji), ki se v snegu in na dru-

gih spolzkih podlagah kljub veliki oddaljeno-
sti trebuha od tal ne izkaze kot posebej ucin-
kovit (v nekaterih primerih celo slabse od
spredaj gnanih osebnih avtomobilov), a se
vse obrne z vklopom S§tirikolesnega pogona.
Tega, tako kot reduktor, vklopite ro¢no, z
dodatno rocico ob rocici menjalnika. Star, a
preskusen nacin se je ponovno izkazal s svojo
preprostostjo, hitrostjo in zanesljivostjo,
Ceprav brez elegance, ki bi jo ponudil elek-
triéni vklop z gumbom. Ob vklopljenem Stiri-
kolesnem pogonu postane Hilux uporaben na

T Posebna ocena za terence

obcutljivost karoserije in njenih delov (10) 8 Najobutljivejsi del - pod prednjim odbijacem - je pohvalno visoko namescen.
prenos moci (10) 9 Praksa kaze, da je rocni vklop pogona Se vedno najboljSa resitev. Odlicen pogon!
terenske zmogljivosti (tovarna) (10] 1 Vstopni in izstopni kot sta med boljsimi, najvecji bocni nagib pa je skoraj 50 stopinj.

— - Visoka oddaljenost od tal, pogonska tehnika, dober navor in gume - terenska
terenske zmogljivosti (prakticno) (15) 1 zahava je zagotovlena.

Ce izvzamemo razmeroma skromen motor in velik rajdni krog, je Hilux dober

cestna uporabnost (10) 8 vsakdanij avtomobil
terenski videz (5] 5 Dvoma ni - 7e od dale¢ prepricuje 2 namembnostjo, Ceprav je karoserija manj

surovega videza kot prej.

skupna ocena terenca

Tudi kot terenec se zelo dobro izkaze, z izjiemo malenkosti - kot je svetla notra-

njost ali velik rajdni krog. Najbolj navdusuje klen pogon v kombinaciji z odlicnim
motornim navorom.

OGENA
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ocena): 0-20 = 1; 21-30 = 2; 31-40 = 3; 41-50 = 4; 51-60

Kriterij ocenjevanja (St. tock
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spolzkem terenu in hkrati igraca. Dolgo
medosje in velik motorni navor vse od pro-
stega teka naprej dovoljujeta zelo nadzorova-
no drsenje skozi ovinke tudi pri majhnih
hitrostih brez bojazni, da bi vas sneg ali blato
ustavila. Reduktor pa nastopi svoje poslan-
stvo, ko se znajdete pred izrazitim terenom,
kjer velja voziti pocasi. Skupaj s serijsko
delno zaporo zadnjega diferenciala (LSD) je
Hilux tudi v svoji mestni razli¢ici (oprema!)
na terenu zelo prepricljiv. Le antena, ki jo je
treba izvleCi rocno, lahko med vejevjem izgu-
bi svojo prvotno obliko.

Vozniske igrice, uporabnost (recimo moz-
nost prevoza vecjih Sportnih rekvizitov) in
druge omenjene znacilnosti pa zahtevajo
nekaj davka. Tovornjaska toga zadnja prema je
razlog, da voznje na zadnji klopi ne priporoca-
mo ljudem z osteoporozo in s podobnimi teza-
vami, saj je voZznja na neravni cesti vse prej
kot udobna - in izkaZe se, da naSe ceste sploh
niso tako ravne, kot dajejo vtis vse bolje vzme-
teni osebni avtomobili.

Ampak vsega ocitno ni mogoce imeti. Pa
vseeno - res je, da tudi takSen Hilux v nekate-
rih tockah precej zaostaja za udobjem, ki ga
ponujajo luksuzni terenci (na primer RAV-4),
a postreze s stvarmi, ki jih drugi ne zmorejo.
Tudi Ce gre le za krilatico o aktivnem preZzivlja-
nju Casa. Z driftanjem po spolzkem vred.
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| Toyota Hilux Double Cab 2.5 D-4D City

“sluzbeno’ vozilo ali kot vozilo za osebno rabo in

CENA: (Toyota Adria)  Mlere: 990 VS Mere 0 v mm
Osnovni model: 5.567.000 SIT
Testno vozilo: 5.880.000 SIT
T
Moc: 75 KW /(102 KM)
Pospesek: 173s
Najvecja hitrost: 150 km/h p—
- —_—
Povpr. poraba: 11811100 kn - o -
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
AT e A , Motor: bl - -t -
Vozne lastnosti 280 4 ! ! ! turbodizelski z neposrednim vbrizgom
E’m“i 17? 260 [—— 75 KW (102KM) t - gibna prostornina 2494 cm’ - naj-
- m N g M Ve v .
402 m z mesta: 20,1 ue Vi Yetja e & k'W [102 B )
(108 kn/h) 220 ' 3600/min - najvecji navor 260 Nm pri
1000 m z mesta: 316 Z0 T 1600-2400/min.
(132 km/h) 180 T %0 i : Prenos mogi: motor poganja
— & A : o zadnji kolesi, priklopljiv Stirikolesni
m‘&mv ; 133 :'Z': K km/h nogon - 5-stopenjski rocni menjalnik -
X ): I AR
80-120 km/h (V) 75w yya ; P Oume 255/70 R 15 C (Goodyear
I A /&4 D Wrangler HP M+S).
Najvecja hitrost 150 km/h Z oll—! ! ﬁﬁ./n Voz in obese: terenski kombi
(V. prestava) = w0 > . - 4 vrata, 5 sede7ev - karoserija na
! i 2 \. ': B Sasiji - spredaj posamicni obesi,
Ppra_!)a goliva 1/100 km : vzmetni nogi, po dve trikotni precni
najmanjse povprecje 97 0 1 2 3 4 5 & 7 il stabilzat dai
najvecie povprecje 13,0 Vrtljaji v 1000/min ———» ‘{0 ”'_s g ”Zf’ Uy =T R W prema
skupno testno povprecie 8 DIAGRAM MOTORIA: listnati vzmeti, teleskopska blazilnika -
zavore spredaj kolutni (prisilno hlaje-
[l B lw 11n‘z " ni), zadaj bobnasti - rajdni krog 12,4
_m | £ m-posodazagorivo 80 1.
T 8 20 o 70 Nm Mase: prazno vozilo 1770 kg -
7 dovoljena skupna masa 2760 kg.
T 804 y | b Zmogljivosti: najvecja hitrost
Trusc v notranjosti dB 705 ,\zan Nm 260 150 kmy/h - pospesek 0-100 km/h
Prestava Il IV. V. i 240 18,2 s - poraba goriva (ECE) ni poda-
50 km/h 59 57 55 Mo FIN m el /103 . poriva(EGE) i p
90 km/h 8 6 2 ERI'/ AR - '
130 km/h 68 ., 4030 J 180
Prosti tek ] = J \ 160
| ) U0 Prostornina priljaznika izmerjena z AM stan-
Zavorna'pot m 20 dardnim kompletom 5 kovckov Samsonite
th;a:]egmtl/;.m] 445 v1 2 3 & 5 6 7 (skupno 278,5 1):
. Yrtajiv 1000/min - ———=- 1% nahrbtnik (20 1); 1 x letalski kovéek
43445 UZITEK V VOZNJI: (36/1); 2< kovcek (68,5 I); 1 = kovéek
B © ® e o
ry— a'l':;"ia 5 i% Lep dokaz, da ni mogoce uzivati le s Sportnim
avtomobilom. Lep navor in dolgo medosje kar
I kliceta po driftanju, e enega smeska bi dobil z
Napake med testom zmogljivejsim motorjem. Neudobje zadnje
- Brez napak preme pa po daljSem casu nacne Zivce.
[ Ocena | :'IVALIMO IN GRAJAMO
Zunaniost (15 1 Oblikovno predstavlja lep korak iz delovnega stroja
jost (15 (IIECSS TS o
v vozilo, ki vam je lahko tudi vSec. frajerski videz
; \/ notranjosti kljub dvojni kabini pesa uporabnost in pogon, zmogljivosti, 4WD
Notranjost (140) 106 prostornost na zadniji klopi. motor
- Motor in menjalnik sta v vseh kategorijah ocenje- B i
Motor, menjalnik (40) 35 vanja zelo dobra - od tehnike do lastnosi. ucinkovitost klimatske naprave
dviganje zadnje klopi
Vazne lastnosti (95) 68 Hilux se lahkotno in lepo pelje, le podvozje (zadnja .. ) .
premal) ni med boljsimi - ima pa veliko nosilnost. rocni vklop 4WD in reduktorja
P Posledica velike mase, in zmernih motornih zmog- S
Zmagljvosti (35) 18 ljivosti so tudi zmerne zmogljivosti na cesti. W zmogljivosti z
< dvokolesnim pogonom
Varnost (45) 93 Se vedno se tako zasnovani avtomobili ne morejo . P o
primerjati s sodobnimi osebnimi avtomoil. W blesk v Sipah nad merilniki
A L I W7 Ie po visini nastavljiv
Dokaj ugodna poraba goriva pri vseh nacinih voznje L
Gospodarnost (50] a in zelo dobra garancija. volanski obrot
: Tehnicno je na tockovanju ravno dosegel stirico, a "W nima merilnika zunanje
Skupaj 301 je zelo odvisno od tega, kako bo Hilux sluil: kot temperature
v

OGENA £

prosti cas. Sicer pa je ne glede na to zabaven in slabotna notranja osvetlitev

uporaben terenski avtomobil.

Kriterij ocenjevanja [§t. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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