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Primerjalni test | Pickupi besedilo: Peter Kavéi¢, Vinko Kernc, Dusan Lukié, Aljosa Mrak « foto: Ale$ Pavieti¢

v . . ole seveda e zdalec niso prvi pickupi na testu pri
Avto magazinu; so pa prvi¢ postavljeni vstric vsi, ki
so v tem trenutku na voljo in ki na nasem trgu
nekaj pomenijo. In v nasi redakciji znova ugotavlja-

mo: pickupi so lahko delovni stroji ali stroji za svojevrstno
N

uzivanje. Ali oboje hkrati.
Tisti, ki sedi nekje v drzavni upravi in je ta vozila poimeno-

Ceprav so na videz zelo podobni, igra vsak od njih na
svojo karto. Razen Mazde so vsi bolj ali manj svezi in zato
tudi tehni¢no precej podobni, a Se vedno dovolj razli¢ni, da
vsak iSce svojega kupca. Med petimi sta dva skrajna: Mazda,

val kot tovornjake viacilce, je lahko le dvoje: velik Saljivec I pocasi odhaja, in Nissan kifepiiiiti L LRI

a|| é|ovek, ki se na avtomobile ne Spozna. zacel in ki skusSa biti z motornimi zmogljivostmi ob boku
e - / : 6 . v~ zmogljivim terencem vseh vrst.

A nic hUdega’ kdor Je pleUp VOZ” In-mu Je VSEC, S€ na Ni treba gledati prav pickupov, da je jasno: manj je presti-

taksno uradnisko kategorizacijo gotovo pozvizga. zen, laze ga uporabimo kot delovni stroj. Tudi e na primer
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-mcem (kar _]e seVeda zelo relatlven “pojem) Mltsublshua kar tezko zapeljatl
: med grobo Ve]eVJe ah 7 njlrﬁ dlv_latl pQ grobem kamen)u pa naj se tako spo-

. Tudi ni-treba- nnetLvseh penh hkra‘u na pnmetjatnem testu da UgOtoVimo
= poslavljajoca Mazda j Je kot preds : mG pregsn]e genefacue prace} staromo

sprefno k@ng}bl‘f"lal“lL o-tel eﬁske klenost1 in prestrza na ravm (-)&ebmh avtonfolél- '_ .
lovahbque mchklh terencev 7 15 3 e AT

3 }QOdrOC_]]_h Ker Jje d(—) kakxsnegakoh terena védno treba na]preJ prm in ker je
f-fnaéelno tezko uneu taksen avtomobll doma_poleg vseh d’fuglh kot 1graco SO
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Primerjalni test

Pickupi

Toyota Hilux 2.5 D-4D
Double Cab City (75 kW)

o

Toyotin Hilux je ziva legenda. Na svetu je Ze
vecC kot 40 let, prodali so ga v ve¢ kot 12 milijo-
nov primerkih. V Afriki, Aziji in v severnih drza-
vah (Kanada, skandinavske dezele), kjer so vre-
menske razmere najtezje, je najpomembnejsa
zanesljivost. Zaupanje. In ti stevilni ljudje sedijo
prav v Hiluxih.

Zato ima Toyota verjetno dale¢ najboljsi
imidz, ¢eprav mu za ovratnik diha Mitsubishi in
v nekaterih drZzavah celo Mazda. A obcutek
imamo, da so pri najve¢jem japonskem izdelo-
valcu avtomobilov malce zaspali na lovorikah.
Saj ne da bi bil Hilux grd pa tudi pocasen ali
nezanesljiv ne. Se vedno je razmeroma dober, a
kaj, ko je konkurenca naredila skok naprej, oni
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pa le manjsi korak. Tekmeci ponujajo zmogljive
motorje, Toyota pa najsSibkejSega med nasimi
poltovornjacki, konkurenca Ze Seststopenjske
menjalnike in odlicno voznost, Toyota pa le pet
prestav in tovornjaski obcutek za volanom. In
poleg tega Hilux ni najcenejsi!

Ce primerjamo poloZaj za volanom pri Navari
in Hiluxu, takoj spoznamo, da ima japonski tek-
mec boljSe sedeze, ve€ prostora in zagotavlja

boljso ergonomijo (Hilux ima le po viSini
nastavljiv volan, ne pa tudi po dolZzini).
Armaturna plosc¢a je sodobna, mogoce s prema-
lo predali za drobnarije, pri razli¢ici Double
Cab pa lahko preklopite zadnje sedeze in tako
dobite veliko prostora za prtljago Ze v potniski
kabini. Obracalni krog je tovornjasko velik, a
zaradi servovolana delo voznika ni pretezko.
Menjalnik je dober: zanesljiv, sicer po¢asen, a
edina vecja zamera je Stevilo zobnikov. Morda
bi s prestavo vec lazje prebrodili tehni¢no sicer

—b—

napredno motorno tehnologijo (skupni vod, tur-
bopuhalo), vendar pa z majhno mocjo in s
skromnejSim navorom. Po drugi strani moramo
poudariti, da je na primerjalnem testu (ko smo
z vsemi avtomobili naredili isto pot pod enakimi
pogoji!) porabil najmanj plinskega olja.

Vklop stirikolesnega pogona in reduktorja je
klasicen. Ob preklopu ni treba premisljevati,
ali je elektronika zatajila in ali je opozorilna
lu¢ka na instrumentni plos¢i pregorela. Le des-
nica poi$¢e manj$o rocico in takoj boste vedeli,
s kakSnim pogonom se vozite. Med terensko
voznjo smo Hiluxu, ki sicer omogoca 30-
stopinjski vstopni, 26-stopinjski izstopni in 25-
stopinjski prehodni kot, ki lahko pleza na hrib
pod kotom 45 stopinj in omogoc¢a 700 milime-
trov najvecje globine ugreza, zamerili le obc¢ut-
ljivost plasticnih odbijacev pri voznji skozi
luzo. Edini izmed druscine je skoraj izgubil
registrsko tablico (mesto namestitve!) in pri
edinem nosilniki prednjega odbijaca niso opra-
vili svojega dela. Za delovno Zivince je taka
obcutljivost zoprna zadeva.

Najve¢ minusov med vozniki na primerjalnem
testu pa je dobil zaradi manj udobnega podvoz-
ja, predvsem zaradi zadnjih listnatih vzmeti.
Zadek je bil nemiren, predvsem na kratkih grbi-
nah, a po drugi strani verjamemo, da bi bili
obcutki (in s tem rezultati) ob polni obtezitvi
zelo verjetno drugacni.

Toyota ima izvrsten imidz, zna delati dobre
(tudi zmogljivejse) motorje, izdeluje kakovostne
avtomobile, ki sCasoma postajajo vse lepsi. Le
vse te stvari morajo zdruziti v naslednjem Hiluxu
pa bodo zopet strah in trepet vseh tekmecev.

Toyota Hilux 2.5
D-4D Double Cab
City (75 kW)

Hvalimo: imidz, (najmanjsa) poraba goriva,
videz, brezhiben preklop na Stirikolesni pogon
in reduktor

Grajamo: ima najSibkejsi motor, neudobno
podvozje na kratkih grbinah, malo prostora
za volanom, obéutljiv prednji odbijac (voznja
skozi luzo)

Koncna ocena: Razmeroma lep, trpezen, z
zelo dobrih imidzem, s skromno porabo goriva
in terensko dovolj prepricljiv, da si bo zagotovil
svoj del prodajne pogace. Ni najboljsi terenec
med tekmeci, je pa obCutek za volanom naj-
bolj tovornjaski.

Uzitek v voznji: @ &

Presibak motor, pocasen petstopenjski
menjalnik, slabsi polozaj za volanom in preve¢
terensko naravnano podvozje. V Hiluxu ne
boste preve¢ uzivali niti na terenu (boljsi
Mitsubishi) niti na asfaftnih povrsinah (veliko
boljsi Nissan).
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Se vedno ne zaupam tehnicni pOdatki
elektricnemu gumbu
za vklop pogona, zato
Isuzu odpade. Motorne
zmogljivosti in polozaj
P za volanom na prvo
mesto postavijo Nissana, s tem pa je

tehnicni podatki

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm?)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvec]i navor (Nm pri 1/min)

dolZina  Sirina = viSina (mm)
Mitsubishi tudi |ZgUb|l bOJ pro‘[i njemu. medosna ralda“a (|T||T|)
Po svoje Mazda kljub starosti ni slaba prednja prema

izbira, zlasti zaradi cene, pri Toyoti pa
bodo morali ob ¢ednem videzu poskrbeti
najprej za zmogljivostno konkurencen
motor. Vinko Kernc

Terenski preizkus zadnja prema

Na terenu je v praksi tezko, ¢e Ze ne nemogoce, izbra-
ti pogoje, ki bi nepristransko ovrednotili terenske zmog-
ljivosti. Da bi vseeno nasli vse razlike, smo se po pomo¢
zatekli k Pavletu Logondru iz Medvod, ki je pripravil
posebno preizkusno stezo. Ta je na videz preprosta, a

priljaznik (d x § med koloteki (skupna Sirina)
masa praznega vozila (kg)

. " Primojih centimetrih je dovoljena masa vozila (kg)

: najvecja hitrost (km/h
styar preprosta. omogoci odlicen vpogled v to, kaksno oviro zmorejo nls e§Jek U-mll(km//h)
Mitsubishi odpade, ker v S . S . posp J

i . premagati vozila. Naprava je sestavljena iz stirih klancCin, posoda za gorivo (1)
i [ES IS el ki so v osnovi izdelane iz med seboj povezanih vzpored- poraba goriva (1/100 km)

normalno sedeti, Mazda
. in Toyota sta tako 'na

meji’, da o njiju niti ne razmigljiam. Ostaneta

torej Isuzu in Navara. Zadnja je tehnicno

cena osnovnega modela (SIT)

nih vrtljivih valjev, na vsako od klan¢in pa lahko v vseh = .
cena testiranega vozila (SIT)

moznih kombinacijah postavimo podlago z dobrim opri-
jemom. Jasno je, da terenci (in verjetno tudi drugi) avto-
mobili zmorejo prevoziti stezo, ko so vse Stiri klancine z

Terenske zmogljivosti
vstopni kot (°)

dale¢ spredaj, cenovno pa ne. Torej bi izbral . . - Kot prefioda (°)
" . dobrim oprijemom, zatakne se, ko pricnemo podlage z L

Navaro. Pa bi jo res? Ne vem ... Je skoraj dobri M . da ostaneio le &6 vrtlivi izstopni kt (°)

orevec aviomabilska, Mar naj ne bitowrstr obrim oprijemom snemati, da ostanejo le Se vrtljivi Kot vzpona (°)

avtomobili vendarle dajali nekako bolj ‘pol-
jedelski’, grob obcutek? Da se ve, da vozi§

valji. Ti pomenijo drugo skrajnost: podlago povsem brez
oprijema. Spet je jasno, da nobeno vozilo ne bo moglo
prevoziti vzpona, ¢e nobeno od koles nima oprijema,

visina od tal (mm)
dovoljena globina vode (mm)
AM izbor opreme

pickup? Dusan Luki¢ osnovni model

2 varnostni blazini

Model Tocke ABS

Priznam, moja slabost Isuzu D-Max 20 osrednja kljucavnica z dalj. upr.

e dgkarski @l VsE, M.azda'B2.50l] 2 Lﬁ[r'r:l:lt:;a naprava

kar je povezano z njim. Lald ) 40 soromjens vzl

Torej Mitsubishi zaseda Nissan Navara 20 Nase meritve

prvo mesto v mojem Tl]yl]la Hilux 20 Stevlo tock (najve 100) notranje mere

izboru (glede na Skupra notranja dolzina (mm)
Navarine adute je bila odlogitev tezka), dober Sin spretal/zate (nm)
. ) B L . visina spredaj/zadaj (mm)
Ceprav ni popoln (ergonomija, sedenje) in terenec pa bI. ' Vadolnica spredaj/zadaj (mm)
bi si ga morda omislil z manj luksuznim, moral prevoziti Zmogljivosti
bolj vsakdanii uporabi prilagojenim pake- oviro, ko ima opri- najvetja hitrost (km/h)
tom opreme. Gledano skozi pravo teren- jem le eno kolo. pospesek 0-100 km/h (5)

zavorna pot 100-0 km/h (m)

proznost 50-90 (IV.)/80-120 (V.) (s)

trusé IV. prestava pri 50/90/130 km/h (dB)
poraba goriva na testu (1/100 km)

sko uporabnost in delo pa se za sam vrh
poteguje Isuzu, ki je med vsemi najro-
bustnejsi. Za svoj denar veliko ponudi tudi

Teorija pravi, da za
to potrebuje vozilo
diferencialne zapo-

Mazda, Toyota pa me je malenkost razo- re na vsaki od osi, Ocene
Carala. Peter Kavéic ker pa taksnih sko- zunanjost (15)
.. . notranjost (140)
raj ni, nastanejo motor,menjalnik (40)

med njimi manjSe

vozne lastnosti (95)

Ceprav mi je dalec naj-

lepsi Mitsubishi (kot bi

ga pripeljali neposred-
no iz Dakarjal), sploh

W ne bi premisljeval in bi

= - takoj odprl denarnico

za Nissana. Po udobju, poskocnosti,

razlike. Po poseb-
nem modelu tocko-
vanja in ob postop-
nem preizkusanju
smo prisli do
naslednjih rezultatov. A kot reeno: preizkusna steza

zmogljivosti (35)

varnost (45)
gospodarnost (50)
skupno Stevilo tock (420)
Terenci (60)
obéutljivost (10)

prenos moci (10)

opremi in dobrem podvozju je pac toliko
pred drugimi, da se lahko tekmeci resnic-
no zamislijo. Edina ¢érna pika Navare so
boljse terenske zmogljivosti Mitsubishija,
ampak verjemite mi, vsi ti pickupi omogo-
¢ajo toliko terenskih vragolij, da jih 99
odstotkov voznikov ne zna izkoristiti.
Aljosa Mrak
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ponazarja skrajno neugodne razmere, ki se redko pojavi-
jo v praksi, poleg tega pa ne uposteva drugih, tudi
pomembnih terenskih sposobnosti: vseh kotov (vstopni,
izstopni, prehodni), oddaljenosti trebuha od tal, mozno-
sti premagovanja vzpona, globine vode in ne nazadnje
delov karoserije (odbijaci, vlecna kljuka ...), ki omejujejo
sicerSnje teoretiCne terenske zmogljivosti. Vseeno pa je
preizkus zelo dober vpogled v (vsaj del) teoreti¢nih
terenskih sposobnosti. l

—b—

terenske zmogljivosti (10)
terenske zmogljivosti (15)
cestna uporabnost (10)
terenski videz (5)

skupaj (60)

ocena (1-5)

OGENA
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Isuzu D-Max Crew

3.0TD 4x4 LS

A-yaljni - vrstni
2999
96/130 pri 3800
280 pri 1600
4900<1800x1735
3050

posamicni obesi, vzmetni nogi, po dve

trikotni preéni vodili, stabilizator
toga prema, listnati vzmeti,

(Bridgestone Dueller H/T 840)

teleskopska blaZilnika
245/T0R 16 §

1270~850 (1300)

1920

2900

135

NP

18
11,0/8,1/9,2
7.174.000
7.716.000

34,0
NP
28,0
39
228
100

1.174.000
)
)
)
)
S
1.174.000

1640
1460/1450
950/930
900-1080/880-680

133
13,6
428
11,3/18,2
59/65/72
12,8

1

93
32
61

16

26
21
266

=
= 85 &5~ © w®aw o

3

Legenda: (1) - paket Comfort vsebuje osrednjo jugawnico z dali. upr, Kimatsko napravo, 4 zvoénike in elektricno pomicne Sipe

NP -ni podatka
S-serijsko

Mazda B2500 Double Cab

TD 4x4 TE

Avaljni - vrstni
2500

80/109 pri 3500

266 pri 2000

5005<1695~1880

3000

posamicni obesi, vzmetni nogi, po dve
precni vodili, stabilizator
toga prema, listnati vzmeti,
teleskopska blazilnika

225/10R 15

(Bridgestone Dueller H/T 689)
1440x1000 (1320)

1730
2855

17

NP

70

11,0/81/92

5.872.000
5.984.000

35,0
28,0
21,0
48,0
205
430

5.872.000
)
)
)
)
)
5.872.000

1520
1420/1420
10007940

8800-1100/880-630

148
16,3
431
1,7/11,9
99/65/72
13,6

[}
w B Moo oo
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Mitsubishi L200
Double Cab 2.5 DI-D Instyle

Ayaljni - vrstni
2017

100/136 pri 4000

314 pri 2000

9075=1800=1780

3000

posamicni obesi, vzmetni nogi,
rikotni preéni vodili, stabilizator
toga prema, listnati vzmeti,
teleskopska blazilnika

205/85 R 17

(Bridgestone Dueller /T 840)
1290=1030 (1300)

1880
2850
167
14,6
1%
10,7/7,4/8,6
7.390.000
8.297.000

334
2,1
238
NP
208
600

5.490.000
$
$
$
S
$
5.490.000

1720
1440/1440
920-970/920

890-1080/890-680

165
13,1
422
11,0/13,6
98/63/63
12,6

14

= —~ o

=
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Nissan Navara
2.5 dCi SE

Aaljni - vrstni
2488
128/174 pri 4000
403 pri 2000
5220x1850x1784
3200
posamicni obesi, vzmetni nogi, po dve
trikotni preéni vodili, stabilizator
toga prema, listnati vzmeti, teleskopska
blazilnika
255/70R16 T
(Continental GontiTrac)
1500%1100 (1500)
2038
2805
170
14
80
10,7/1,3/8,5
7.572.000
7.704.000

28,0
18,0
220
38,0
233
450

6.840.000
§
§
§
§
§
6.840.000

1670
149071480
940-980/940
880-1090/940-680

183
11,8
444
67/9,8
99/63/68
19

13
112
35
m
31

Toyota Hilux Double
Cab 2.5 D-4D City

Avaljni - vrstni
2494
75/102 pri 3600
260 pri 1600-2400
5255=1835x1810
3085
posamicni obesi, vzmetni nogi, po dve
trikotni preéni vodili, stabilizator
toga prema, listnati vzmeti,
teleskopska blazilnika
225/70R15C
(Goodyear Wrangler M+$)
1530=1100 (1500)
1770
2160
150
18,2
80
NP.
6.680.000
6.993.000

30,0
23,0
26,0
NP
212
700

6.074.000

§

§
360.000 (1)
360.000 (1)
360.000 (1)

6.434.000

1680
1470/1460
9807930
850-1070/880-640

152
18
435
14,3/22,3
96/62/70
13

10
92
28
60

()
@w Moo o o o
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